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Na podstawie:
— art. 3 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz. U.
22011 r. Nr212 poz. 1263 z pdzn.zm.),
— art. 54 ust.l, art. 58 ust.l pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu  informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
72013 r., poz. 1235 z pézn. zm.),
Podkarpacki Paistwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny po rozpatrzeniu wniosku z dnia
30.07.2015 r. znak: FP-M.042.2.2013 Prezydenta Miasta Rzeszowa w/s opinii 0 projekcie
dokumentu pn.,,Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego”

opiniuje pozytywnie

w zakresie sanitarno-higienicznym projekt dokumentu pn.,Studium rozwoju transportu
publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego™.

UZASADNIENIE

Celem Studium jest zaproponowanie takiego pakietu dziataii  zwigzanych
z rozwojem transportu publicznego na obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
by przekona¢ do niego tych pasazeréw, ktérzy na co dzien z niego nie korzystaja,
decydujgc sie na wybér prywatnych samochodow. Ideq jest doprowadzenie do sytuacji, by
dzieki poprawie jakoci transportu publicznego, zwiekszyé odsetek osob, ktore bgda sig
decydowaé na uzytkowanie prywatnych samochod6w tylko wtedy, gdy bedzie to niezbgdne.
Ustalenia Studium  rozwoju  transportu  publicznego  Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego opieraja si¢ na rekomendacjach dzialan i proceséw w réznych segmentach
transportu publicznego, ktére obejmujg:
— synchronizacj¢ rozkladéw jazdy pomigdzy transportem kolejowym i autobusowym;
— rozwéj skomunikowan pomigdzy poszczegdlnymi liniami ZTM i ZG PKS (jak
réwniez pomigdzy liniami w obrgbie obu sieci), zwlaszcza w przypadku tych
linii, ktére charakteryzuja si¢ niskg czgstotliwoscig kursowania i w przypadku
ktérych brak skomunikowafi moze utrudniaé  lub  nawet uniemozliwiaé
korzystanie z transportu zbiorowego. W miare mozliwosci technicznych i
przestrzennych, informacje skomunikowaniach powinny by¢ umieszczane na
rozkladach drukowanych (na przystankach), w pojazdach oraz w Internecie;
— dazenie do zwigkszania liczby polgczen ZTM i ZG PKS w okresach poza godzinami
szczytu oraz w dni wolne.




— budowg fragmentow drogi ekspresowej S-19 Lublin — Rzeszéw odcinek: Lublin
~ Stobierna i Swilcza — Rzeszow — odcinki na terenie wojew6dziwa
podkarpackiego;

— budowg fragmentéw drogi ekspresowej S-19 Lublin — Rzeszow Poludnie odcinek
Stobiernia — Swilcza;

— budowg fragmentéw drogi ekspresowej S-19 Rzeszdw Poludnie — Babica;

— budowe obwodnicy poludniowej Rzeszowa — etap 1 S19: Rzeszéw Potudnie
(Kielanéwka) - DK 19 (ul. Podkarpacka); projekt wpisany do Kontraktu
Terytorialnego;

— przebudowe drogi (byla DK19) na odcinku od granicy miasta Rzeszowa do DW nr
869 (droga dojazdowa do lotniska);

— rozbudowg ul. Podkarpackiej na odcinku od ul. 9 Dywizji Piechoty do granicy
miasta; projekt wpisany do Kontraktu Terytorialnego;

— polgczenie Al. Rejtana z ul. Cieplowniczg poprzez budowe drogi wraz =z
rozbudowg mostu w ciggu ul. Gen. Maczka (dokoficzenie inwestycji juz
realizowane;j);

— budowg drogi wojewddzkiej wraz z mostem na Wistoku laczacej droge nr 878 (ul.
Sikorskiego) z wegzlem S-19 (Rzeszéw Pld.) i infrastrukturg TEN-T;

— skomunikowanie wschodnich i zachodnich terendw Rzeszowa poprzez budowe
trasy podlnocnej od ul. Zaleskiej do ul. Krakowskiej (DK 4) — kontynuacja zadania
inwestycyjnego pn: ,,Budowa drogi od ul. Zaleskiej do ul. Lubelskiej wraz z budows
mostu na rzece Wistok™;

— budowg drog do terendéw inwestycyjnych Rzeszow-Dworzysko;

— budowe i przebudowg drég wraz z budowa mostu na rzece Wislok;

— rozbudowg¢ DW Nr 878 Rzeszow — Tyczyn;

— budowg Igcznikéw A4 z DK 4 jako obwodnicy zachodniej i wschodniej miejscowosci
Lancut;

— rewitalizacj¢ linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwala — Czudec (II etap;
dokoriczenie robot);

— rzeszowska kolejke miejska;

— utworzenie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego;

— Aglomeracyjng Kolej Podmiejska (AKP) wraz z budowg linii kolejowej do Portu
Lotniczego Rzeszéw Jasionka (budowa 5 km nowej linii).

Model organizacji publicznego transportu zbiorowego opieraé si¢ bgdzie na:

— Wydluzeniu istniejgcej linii nr 7 ZTM obslugujgcej fragment gm. Lubenia (obecna
relacja: Dworzec Lokalny — Siedliska Skrzyzowanie) do miejscowoéei Straszydle,
z zajazdem do Solonki, tak aby zwigkszy¢ dostepnos¢ gm. Lubenia do sieci ZTM;

— Powierzeniu ZG PKS wykonywania nastgpujgcych uslug przewozowych:

— Wydluzenie linii 203 ZG PKS o odcinek Zarzecze — Babica — Czudec
(,,203+7), aby obja¢ siecig ZG PKS rowniez gm. Czudec;

— Utworzenie nowej linii ZG PKS (,Lubenia 1) lgczgcej Rzeszow
z gming Lubenia przez Tyczyn (trasa Rzeszow — Tyczyn — Lubenia —
Straszydle, z zajazdem do Solonki), celem — analogicznie jak w przypadku
linii ,, 7+ — zwigkszenia dostepnosci gminy Lubenia 1 ;

— Utworzenie nowej linii ZG PKS (,Lancut 17), zapewniajgcej obsluge
komunikacyjng wewnatiz Miasta Laricuta oraz zapewniajgcych dojazd do
Lancuta (w tym — do stacji PKP) z miejscowosci cigzgeych do Lancuta.
Relacja: Krzemienica (gm. Czarna 2 ) — Lafcut — Albigowa — Handzléwka;

— Utworzenie nowej linii ZG PKS (,Lancut 2), ktéra zapewni zaréwno
(podobnie jak linia ,,Lancut 1) dojazdy do Lancuta z miejscowosci cigzacych
do Laficuta, jak réwniez poprawi dostepno$¢ do Rzeszowa tych miejscowosci
lezgcych w gm. wiejskiej Lanicut, ktore, ze wzgledu na ich polozenie, cigzg
przede wszystkim do Rzeszowa (a nie do Lafcuta). Sa to miejscowosci
Kraczkowa i Cierpisz. Trasa linii ,Lafcut 2”: Malawa (gm. Krasne;



obustronne skomunikowania z linig 4 ZTM, zapewniajgcej dojazd do/z
Rzeszowa) — Kraczkowa — Cierpisz — Wysoka — Sonina — Lancut — Kosina
Gérna (wariantowo: Rog6zno).
Ponadto przewiduje sig:
— wdrozenie zintegrowanego systemu biletowego zblizonego profilem do tzw.
biletéw metropolitalnych funkcjonujgeych w aglomeracji trojmiejskiej,
— pozostawienie obecnego modelu taryfowego ZTM i jednoczesnie rozszerzeniu go
0 nowe, zintegrowane rozwigzania taryfowe,
— zmniejszenie cen biletéw zintegrowanych,
— tworzenie zintegrowanych wezloéw przesiadkowych ,
— wadrazanie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej.

Z opracowanej przez zesp6l autoréw pod kierownictwem mgr. inz. Karoliny Gwizdak
Prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu Studium Rozwoju Transportu Publicznego
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego ( Rzeszow 2015) wynika, ze realizacja Studium
bedzie miala pozytywny wplyw na poprawg jakosci zycia mieszkancow poprzez
poprawe dostgpnosci osrodkéw miejskich m.in. Rzeszowa a takze na poprawg jakosci
powietrza atmosferycznego i ograniczenie halasu drogowego. Stworzenie konkurencyjnego
systemu transportu zbiorowego przyczyni si¢ do zmiany sposobu przemieszezania czgsei
mieszkaficéw co wplynie na ograniczenie emisji z transportu indywidualnego. Rozwoj
transportu  kolejowego pozytywnie wplynie na standardy powietrza a poprzez to posrednio
na cale srodowisko.

W $wietle powyzszego Podkarpacki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
orzekl jak w sentencji.

trzymuje:
( 1 ) Prezydent Miasta Rzeszowa
2.a/a




