Zarzgdzenie Nr VI1/1832/2018
Prezydenta Miasta Rzeszowa
z dnia 3 sierpnia 2018 r.

W sprawie rozstrzygniecia o sposobie rozpatrzenia uwag wniesionych do projektu
12 zmian Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Miasta Rzeszowa

Dzialajac na podstawie art. 11 pkt 8 i 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2017 r., poz. 1073, z pézn. zm. ) oraz ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r.,

poz. 1405, z pdin. zm.),

Prezydent Miasta Rzeszowa
zarzadza, co nastepuje

§1

Nie uwzglednia si¢ uwag do projektu 12 zmian Studium Uwarunkowan iKierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa, w czesci dotyczacej Zmiany Nr 18/4/2007
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa dla
terenu przylaczonego do Rzeszowa z dniem 1 stycznia 2007 r. - w czesci B/1 i C oraz zmiany
Nr 31/4/2010 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa na osiedlu Przybyszéwka — w czesci A, w tym:
1) uwagi

20 lipca 2018 r. dotyczacej obszaru oznaczonego w projekcie symbolem KDG (drogi gléwnej o

przebiegu od ul. Krakowskiej w kierunku polidniowym do granicy z gming Boguchwala), w

granicach dziatki nr ewid. 1240 obr. 222;

, Wniesionej na pismie w dniu

2) uwagi whniesionej na pismie
w dniu 23 lipca 2018 r., dotyczacej obszaru oznaczonego w projekcie symbolem KDG (drogi
glownej, o przebiegu od ul. Krakowskiej w kierunku potudniowym do granicy z gming

Boguchwala), w granicach dzialek nr ewid. 3958, 3928/2, 3929/1 i 3940/4, obr. 222;

3) uwagi dzialajacego przez pelnomocnika
adwokata ' . Kancelaria Adwokacka

Rzeszéw, wniesionej na pismie w dniu 28 czerwca 2018 r., dotyczace) obszaru oznaczonego w
projekcie symbolem KDZ (drogi zbiorczej o przebiegu od ul. Debickiej w kierunku pétnocno-

zachodnim do granicy z gming Swilcza), w granicach dzialki nr ewid. 6046/1 obr. 222.

§2
Nie uwzglednia si¢ uwag wniesionych do projektu 12 zmian Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa, w czeSci dotyczgcej Zmiany Nr27/4/2009
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa na
osiedlu Zwieczyca w Rzeszowie - w cze$ci A, w tym:

1) uwagi . Wniesionej na pi$mie
w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczacej obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej
o przebiegu od lgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym
do ul. Podkarpackiej);



2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9

uwagi "
wniesionej na pismie w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem KDG
(drogi gléwnej o przebiegu od tacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym do

ul. Podkarpackiej);

uwagi . , wniesionej na pi$mie
w dniu 18.07.2018 r., dotyczy obszaru nie objetego zmiang Studium w czesci A;

uwagi . Wniesionej na pi$mie
wdniu 19.07.2018 r., dotyczacej obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej
o przebiegu od lgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku pohidniowym
do ul. Podkarpackiej);

uwagi , wniesionej na pismie w dniu
19.07.2018 r. dotyczacej obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu
od 1gcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym ul. Podkarpackiej);

uwagi . wniesionej na pi$mie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy obszaru
oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od facznika do drogi ekspresowej S -
19 w kierunku poludniowym do ul. Podkarpackiej);

uwagi wniesionej na pismie
w dniu 19.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu
od fgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do ul. Podkarpackie;j);

uwagi )
wniesionej na pismie w dniu 19.07.2018r.,

dotyczace) obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi glownej o przebiegu od lgcznika
do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej);

Uwagi zbiorowei:



10)

11)

12)

13)

wniesionej na pismie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy
obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od tacznika do drogi
ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej, obszaru istniejacej drogi
dojazdowej od ul. Karkonoskiej, stanowiacej dojazd do posesji o nr: 270, 272, 274, 284, 286, 288,
290, 290 a290 b, 290 c, 290 d);

uwagi o
wniesionej na pismie w dniu 19.07. 2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego
symbolem KDG (drogi giéwnej o przebiegu od tacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku

potudniowym do ul. Podkarpackiej);

uwagi wniesionej na piSmie w dniu 19.07.2018 r., dotyczacej obszaru
oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od igcznika do drogi ekspresowej S -
19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej);

uwagi . wniesionej na pismie w dniu 19.07.2018 r., dotyczacej
obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gtéwnej o przebiegu od lacznika do drogi
ekspresowej S - 19 w kierunku pofudniowym do ul. Podkarpackiej);

Uwagi ) , Wniesionej na pismie
W dniu 20.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem US¥Vly, (tereny ushg

publicznych lub komercyjnych: rekreacja, turystyka, sport w zieleni urzadzonej),
w granicach dzialki nr ewid. 87, obr.223, terenu drogi lokalnej zlokalizowanej po poinocnej



stronie tego terenu oraz obszaru nie objetego zmiang Studium w czesci A (tereny przebiegu sieci
gazowych zlokalizowane po péinocnej stronie opracowania);

14) Uwagi , Wniesionej na pi$mie
w dniu 23.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu

od facznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej);

15) Uwagi
wniesionej na pismie w dniu 23.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem KDG

(drogi gléwnej o przebiegu od facznika do drogi ekspresowe;j S - 19 w kierunku poludniowym do
ul. Podkarpackiej), w granicach dzialek nr ewid.163/1, 164/3, 165/3, obr.223.

16) Uwagi , wniesionej

na pismie w dniu 24.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi glownej
o przebiegu od fgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku pohudniowym do

ul. Podkarpackiej).
§3

Nie uwzglednia si¢ uwagi do projektu 12 zmian Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa, w czeci dotyczacej Zmiany Nr 28/1/2010
Studium Uwarunkowai i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa na

osiedlu Slocina w Rzeszowie — w czeSci A,
., wniesionej na pismie w dniu 12 lipca 2018 r., dotyczacej

obszaru polozonego wzdluz ulicy glownej, oznaczonego w projekcie zmian Studium symbolem
KD-ZP*lgs (wskazanego pod ulice gléwna, alternatywnie lub uzupehiajaco: zielef urzgdzona),
w granicach dzialki nr ewid.1051, obr. 221.

§4

Szczegblowy opis sposobu rozpatrzenia uwag zawiera uzasadnienie do niniejszego Zarzadzenia.

§5

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.
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Uzasadnienie
do Zarzadzenia Nr VII/1832/2018 Prezydenta Miasta Rzeszowa
z dnia 3 sierpnia 2018 r.

W sprawie rozstrzygnigcia o sposobie rozpatrzenia uwag wniesionych do projektu 12 zmian
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa

Projekt 12 zmian Studium dotyczy:

1) Zmiany Nr 27/4/2009 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa na osiedlu Zwigczyca w Rzeszowie — w czesci A;

2) Zmiany Nr 18/4/2007 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa dla terenu przylaczonego do Rzeszowa z dniem 1 stycznia 2007 r. - w czesci
B/1iC;

3) Zmiany Nr 28/1/2010 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa na osiedlu Slocina w Rzeszowie — w czesci A;

4)  Zmiany Nr 31/4/2010 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa na osiedlu Przybyszéwka — w czesci A;

5)  Zmiany Nr 36/1/2013 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa — obszar V;

6) Zmiany Nr 37/1/2014 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa — obszar I; E

7)  Zmiany Nr 38/2/2014 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa na osiedlu im. Fr. Kotuli w Rzeszowie;

8) Zmiany Nr 40/2/2015 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Rzeszowa — w czesci A/1:

9) Zmiany Nr 41/1/2016 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa w rejonie ul. Mieleckiej;

10) Zmiany Nr 42/2/2016 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa;

11) Zmiany Nr 43/3/2016 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa;

12) Zmiany Nr 44/1/2017 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa, przy ul. Wyspianskiego, na Osiedlu Franciszka Kotuli w Rzeszowie.

Procedura  formalno-prawna 12 zmian  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa zostala przeprowadzona zgodnie z art. 11
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 22017,
poz.1073, z p6zn. zm.), w zwigzku z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o zmianie
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy o Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej oraz ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2010 r. Nr 130, poz.
871).

Projekt 12 zmian Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa wraz z prognozg oddzialywania na srodowisko wylozono do publicznego
wgladu, w okresie od 1 czerwca do 2 lipca 2018 r. W dniu 14 czerwea 2018 r. odbyta si¢ dyskusja
publiczna nad przyjetymi w projekcie rozwigzaniami.

Do projektu 12 zmian Studium, w terminie przewidzianym ustawa, tj. do dnia 23 lipca
2018 r., wplynety uwagi dotyczace przyjetych w projekcie 12 zmian Studium rozwigzan.



Uwagi

)

2)

3)

4)

3)

6)

7

8)

9)

10)

1)

12)

13

L . - uwaga wniesiona na pi$mie w dniu

20 lipca 2018 r. dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie symbolem KDG (drogi gléwnej

o przebiegu od ul. Krakowskiej w kierunku poludniowym do granicy z gming Boguchwala),
w granicach dziatki nr ewid. 1240 obr. 222;

- uwaga wniesiona na pi$mie

w dniu 23 lipca 2018 r., dotyczacej obszaru oznaczonego w projekcie oznaczonego symbolem

KDG (drogi gléwnej o przebiegu od ul. Krakowskiej w kierunku potudniowym do granicy
z gming Boguchwala), w granicach dzialek nr ewid. 3958, 3928/2, 3929/1 i 3940/4, obr. 222:

[

uwaga wniesiona na pi$mie w dniu 28 czerwca 2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego
w projekcie symbolem KDZ (drogi zbiorczej o przebiegu od ul. Debickiej w kierunku
poinocno-zachodnim do granicy z gming Swilcza), w granicach dziatki nr ewid. 6046/1 obr.
222;

- uwaga wniesiona
na pismie w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany
Studium symbolem KDG (drogi gtéwnej o przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S - 19
w kierunku noludniowvm do ul Padkarnackiei)-

. - uwaga
wniesiona na pi$mie w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczgca obszaru oznaczonego w projekcie
zmiany Studium symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi
ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do ul. Podkarpackiej);

uwaga wniesiona na pismie
wdnin 1R 072018 » dntvezacei obszaru nie objetego zmiang Studium w czesci A;
B} uwaga wniesiona na pismie
w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium symbolem
KDG (drogi glownej o przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku
potudniowym do ul. Podkarnackiei)-
N - uwaga wniesiona na pismie
w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium symbolem
KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku
potudniowym do ul. Podkarpackiej);

a o - uwaga wniesiona na pismie w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca
obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium symbolem KDG (drogi glownej
o przebiegu od i3gcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku potudniowym
do ul. Podkarpackiei):

B o - uwaga wniesiona na pismie
w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium symbolem
KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku
pomdniowym do ul. Podkarpackiei):

» Uwaga wniesiona na pismie w dniu 19.07.2018r., dotyczaca
obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium symbolem KDG (drogi gléwne;
0 przebiegu od fgcznika do drogi ekspresowej S - 19w kierunku potudniowym
do ul. Podkarpackiej);

Uwaga zbiorowej (wg wykazu) wniesiona na pismie w dniu 19.07.2018 r. dotyczacej obszaru
oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od tacznika do drogi ekspresowej S
- 19 w kierunku nohidninunm da nl Padkarnackiei)

- ———— 2

uwaga wniesiona na pismie w dniu 19.07. 2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w



projekcie zmiany Studium symbolem KDG (drogi gtéwnej o przebiegu od tacznika do drogi
ekspresowei S — 19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej)

14) ~—uwaga wniesiona na pi$mie w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca obszaru
oznaczonego w  projekcie zmiany Studium symbolem KDG (drogi  gléwnej
0 przebiegu od igcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym
do ul. Podkarpackiej);

15) - - uwaga wniesiona na piSmie w dniu 19.07.2018 r., dotyczaca
obszaru oznaczonego symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi
ekspresowei S - 19 w kierunkn nohidniowvm do ul. Podkarpackiej);

16) uwaga wniesiona
na pismie w dniu 20.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium
symbolem US**Yly, (terenéw ustug publicznych lub komercyjnych: rekreacja, turystyka, sport
w zieleni urzadzonej), terenu drogi lokalnej zlokalizowanej po péinocnej stronie terenu
oznaczonego symbolem US**VYy,, obszaru nie objetego zmiang Studium w czgsci A (terenow
przebieen sieci sazowvch zlokalizewanveh no rédnocnej stronie opracowania);

17) uwaga wniesiona na pismie
W dniu 23.07.2018 r., aoryczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium
symbolem KDG ( drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S — 19
w kierunku potudniowvm do nl Padlarnackiail

18) R o O .
uwaga wniesiona na pismie w dniu 23.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie

zmiany Studium symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi

ekspresowe;j S - 19 w kierunku poludniowvm dn 1l Padlarnanbiail.
12 - uwaga wniesiona na

pismie w dniu 24.07.2018 r., dotyczaca obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium
symbolem KDG (drogi gléwnej o przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S - 19
w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackie));

20)
uwaga wniesiona na pismie w dniu 12 lipca 2018 r., dotyczaca obszaru polozonego wzdhiz
ulicy gléwnej, oznaczonego w projekcie symbolem KD-ZPXVl, (wskazanego pod ulice
glowna, alternatywnie lub uzupehiajaco: zielen urzgdzong), w granicach dziatki

nr ewid.1051, obr. 221.

Ogélne uzasadnienie prawne sposobu rozpatrzenia wniesionych uwag

Zgodnie z art. 140 k.c., wiasciciel moze z wylgczeniem innych oséb, korzystaé z rzeczy
zgodnie ze spoleczno-gospodarczym przeznaczeniem swego prawa oraz rozporzadzaé nig
w granicach okreslonych przez ustawy i zasady wspotzycia spolecznego.

Ksztaltowanie polityki przestrzennej na terenie gminy, w tym uchwalenie Studium
uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i jego zmian nalezy do zadan
wlasnych gminy.

Gmina ma wylaczna kompetencje do okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym
lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego i dzialajac w granicach i na podstawie prawa

moze samodzielnie ksztaltowa¢ lokalne zasady i kierunki zagospodarowania obszaru
podlegajgcego jej wladztwu planistycznemu, jezeli wiadztwa tego nie naduzywa.
Uprawnienie to odnosnie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego gminy i jego zmiany, wynika z art. 3 ust.1 i art, 27 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1073, z pézn. zm.).

W celu okreslenia polityki przestrzennej gminy, rada gminy podejmuje uchwale
o przystapieniu do sporzadzenia studium lub jego zmiany. Studium nie jest aktem prawa

miejscowego.

Zgodnie z art. 1 ust. 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym uwzglednia si¢ zwlaszcza:



wymagania tadu przestrzennego, w tym urbanistyki i architektury;

walory architektoniczne i krajobrazowe;

wymagania ochrony srodowiska, w tym gospodarowania wodami i ochrony gruniéw rolnych
i lesnych;

wymagania ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz d6br kultury wspdlczesnej;
wymagania ochrony zdrowia oraz bezpieczenstwa ludzi i mienia, a takZe potrzeby os6b
niepetnosprawnych;

walory ekonomiczne przestrzeni,

prawo wilasnosci;

potrzeby obronnosci i bezpieczenstwa panstwa;

potrzeby interesu publicznego;

potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury technicznej, w szczegdlnosci sieci
szerokopasmowych;

zapewnienie udziatu spoleczenstwa w pracach nad studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego gminy, miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego oraz planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, w tym przy
uzyciu srodkéw komunikacji elektronicznej;

zachowanie jawnosci i przejrzystosci procedur planistycznych;

potrzebg zapewnienia odpowiedniej ilosci i jakosci wody, do celéw zaopatrzenia ludnosci.

Ustalajgc przeznaczenie terenu lub okreslajgc potencjalny sposob zagospodarowania

i korzystania z terenu, organ wazy interes publiczny i interesy prywatne, w tym zglaszane
w postaci wnioskow i uwag, zmierzajace do ochrony istniejacego stanu zagospodarowania terenu,
jak i zmian w zakresie jego zagospodarowania, a takze analizy ekonomiczne, $rodowiskowe

i spoteczne (art. 1 ust. 3 ww. ustawy).

Stosownie do art. 1 ust. 4 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

w przypadku sytuowania nowej zabudowy, uwzglednienie wymagan fadu przestrzennego,
efektywnego gospodarowania przestrzenia oraz waloréw ekonomicznych przestrzeni nastepuje

poprzez:

ksztaltowanie struktur przestrzennych przy uwzglednieniu dgzenia do minimalizowania
transportochtonnosci uktadu przestrzennego;

lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowe] w sposdéb umozliwiajacy mieszkaficom
maksymalne wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego jako podstawowego $rodka
transportu;

zapewnianie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych
i rowerzystow;

dazenie do planowania i lokalizowania nowej zabudowy:

a) na obszarach o w peli wyksztalconej zwartej strukturze funkcjonalno-przestrzenne;j,
w granicach jednostki osadniczej w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 2003 r.
o urzgdowych nazwach miejscowosci i obiektow fizjograficznych (Dz. U. poz. 1612 oraz
22005 r. poz. 141), w szczegolnosci poprzez uzupetnianie istniejacej zabudowy,

b) na terenach polozonych na obszarach innych niz wymienione w lit. a, wylgcznie
w sytuacji braku dostatecznej ilosci terendéw przeznaczonych pod dany rodzaj zabudowy
potozonych na obszarach, o ktorych mowa w lit. a; przy czym w pierwszej kolejnosci
na obszarach w najwyzszym stopniu przygotowanych do zabudowy, przez co rozumie si¢
obszary charakteryzujgce si¢ najlepszym dostgpem do sieci komunikacyjnej oraz najlepszym
stopniem wyposazenia w sieci wodociaggowe, kanalizacyjne, elektroenergetyczne, gazowe,
cieplownicze oraz sieci i urzadzenia telekomunikacyjne, adekwatnych dla nowej, planowanej

zabudowy.
Szczegdtowy zakres sporzadzenia studium okresla art. 10 ww. ustawy .

Zgodnie z art. 12 ust.] ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, studium

uchwala rada gminy, rozstrzygajac jednoczesnie o sposobie rozpatrzenia nieuwzglednionych uwag.



Zmiana studium nastepuje w takim trybie, w jakim jest studium uchwalane (art. 27 ww.
ustawy).

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wymagaja projekty
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy. Organ opracowujgcy
projekt studium (lub zmiany studium) sporzadza do niego prognozg oddzialywania na srodowisko
(art. 46 i art. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405, z pdzn. zm.).

Szczegdlowe uzasadnienie faktyczne i prawne sposobu rozpatrzenia uwag

1) Uwaga ., dotyczy obszaru
oznaczonego W projekcie zmian Studium na zalgczniku graficznym Nr 55, symbolem KDG,
wskazanego pod droge gléwna o przebiegu od ul. Krakowskiej do granicy z gming Boguchwala.
Pan » nie wyraza zgody na przeprowadzenie drogi glownej przez jego dzialke nr ewid.

240 obr. 222. Informuje, ze dziatka ta jest jedyna na tym terenie posiadajaca: ogrodzenie z siatki
na stupkach stalowych z cokolem na fundamencie, domek letniskowy, stupy linii energetycznej. Na
dzialce rosng tez drzewa owocowe. Ponadto informuje o zamiarze przeznaczenia dziatki pod
budowg obiektéw komercyjno-ustugowych z dopuszczeniem funkcji mieszkaniowe;.

Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla si¢ kierunki rozwoju
systemow komunikacji. Zgodnie zprzywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Przybyszowka, jako czesci
uktadu komunikacyjnego miasta, w spdjnosci z obowiagzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.

Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge glowng (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pémoc-potudnie, zapewnia powiazania
komunikacyjne w terenie polozonym pomigdzy droga ekspresowa S-19 a drogg krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz zistniejagcymi drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, polozonej na pétnoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwéj i obstuge komunikacyjng obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod roznego
rodzaju inwestycije.

Droga ekspresowa S-19, nie obsluguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowej. Powigzanie terenu miasta
i terenéw z nim sgsiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.,

Projektowana droga gléwna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadniczg czg$¢ podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sasiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowa obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukfadu komunikacyjnego,
polegajacg na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujgce na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sg w stanie obstuzy¢ znacznych
terenéw wskazanych pod zainwestowanie. Sa to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Przy spodziewanym dalszym wzroécie
ruchu samochodowego i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru,




konieczne jest planowanie przysztego ukladu komunikacyjnego 0 parametrach zapewniajacych
odpowiednig przepustowosé i prawidiowsg obshige komunikacyijng, bedaca podstaws rozwoju
ROF-u. W ukiadzie tym niezbedna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powigzania
i dostateczng przepustowosé ruchu.,

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostata Wwyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowar funkcjonalno—przestrzennych, W tym: istnigjgcego
zagospodarowania terenéw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciggloscei
ukfadow komunikacyjnych. Trasa ta, od strony ul. Krakowskiej, stanowi przedluzenie drog;
gléwnej w ciggu ul. Ludwika Chmury (1 etap realizacji), natomiast od strony potudniowej, stanowi
kontynuacje planowane;j drogi gléwnej o przebiegu zatwierdzonym w decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowe;j.

Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i Jjej trasa kontynuuja istniejgce i projektowane
zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.

Ze wzgledu na zawartosé zabudowy wzdhugz ul. Debickiej i ul. Przybyszowskiej oraz koniecznosé
zachowania wlasciwej geometrii drogi, stosownie do Przepiséw rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych, Jjakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
22016 r. poz.124) nie uzasadniona jest zmiana trasy projektowane; drogi.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumenty Studium uwarunkowar

2) Uwaga R —_— . . dotyczy
obszaru Oznaczonego w projekcie zmian Studium na zalaczniku graficznym Nr 55 symbolem
KDG, wskazanego pod droge otéwng o przebiegu od ul. Krakowskiej do granicy z gming
Boguchwala. Pan nie zgadza si¢ na projektowana droge, ktéra obejmuje
wszystkie jego dziatki nr ewid.: 3958, 3928/2, 3929/1 j 3940/4, obr 222. Wnosi o takie

zaprojektowanie drogi, aby choé w czesci ww. dziatki mogly by¢ jako budowlane.

Uwagi nie uwzglednia sie,

Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu péoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomigdzy droga ekspresowg S-19 g droga krajowa nr 94,
Projektowana droga gléwna wraz z istniejgcymi drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Mate;j, polozonej na péhoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa j Gminy Boguchwata oraz dalej do drogi
wojewodzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagowka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjnq obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod roznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa §-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, jest arterig lranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i mi@dz_ynarodowej. Powigzanie terenu miasta
iterendow z nim sgsiadujgcych nastgpuje poprzez wezly rozmieszczone w odlegtosci kilku

kilometréw.



zasadniczg czesé podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sasiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowa obshuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii uktadu komunikacyjnego,
polegajgca na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie $3 w stanie obshizyé znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie, S to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym., Przy spodziewanym dalszym wzroscie
ruchu samochodowego i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru,
konieczne jest planowanie przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajgcych
odpowiednig przepustowos¢ i prawidiowg obshuge komunikacyjng, bedgca podstawa rozwoju
ROF-u. W ukiadzie tym niezbedna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powiazania i
dostateczng przepustowosé ruchu.

ukfadow komunikacyjnych.

Zar6wno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa kontynuuja istniejace i projektowane
zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.

Trasa drogi zostala Wyznaczona w granicach zmiany Studium Jako kontynuacja przebiegu tej drogi
od wezla na przedhuzeniu ul. Bl Karoliny do granicy z gming Boguchwata. Prowadzona Jjest
wzdhuz linii elektroenergetycznej 110 kV wykorzystujac strefe od tej linii, ktéra jest wylagczona
z mozliwosci zabudowy. Zmiana trasy drogi nie jest mozliwa z uwagi na ww. uwarunkowania.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowar
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach

Dodatkowo podkregli¢ nalezy, ze znaczna cze$é przedmiotowych dziatek potozona Jjest pod linig
110 kV Iub w jej strefie, co eliminuje je z mozliwosci zabudowy. Ponadto czesé dzialki nr ewid.
3928/2 (o powierzchni okolo 0,2 ha), polozona jest w terenach przewidzianych pod zabudowe
mieszkaniowa Jjednorodzinna, poza trasg drogi giowne;.

3) Uwaga . .
pelnomocnika adwokata -, Kancelaria Adwokacka

Rzeszéw, dotyczy obszaru Oznaczonego w projekcie zmian Studium na zalgczniku
graficznym Nr 55 symbolem KDZ, wskazanego pod drogg zbiorczg o przebiegu od ul. Debickiej w
kierunku pétnocno-zachodnim do granicy z gming Swilcza, w tym, w granicach dziatki o nr ewid.
6046/1 obr. 222. Pan Wnosi 0 zmiang trasy drogi zbiorczej tak aby nie przebiegata
przez jego dziatke, na ktorej prowadzi dzialalnoéé gospodarcza. Kwestionuje tez zasadnosé

realizacji drogi KDZ.

W wigkszosci byl zagospodarowany rolniczo i planowany byl do zagospodarowania pod
uzytkowanie rolnicze — pola uprawne i zabudowg zagrodows. Po wigczeniu Przybyszowki do
Rzeszowa nastgpito zainteresowanie tymi terenami pod katem mozliwosci realizacji na nich
zabudowy, gléwnie mieszkaniowej Jjednorodzinne;j.



posiadajg w wiekszosci szerokogé okoto 3 m— 5 m, przy diugosci dochodzgcej do okoto 500 m -
700 m i sg $lepo zakorniczone. Taki Stan rzeczy wymaga dzialan naprawczych.

Zgodnie z art. 1 ust. 4 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym w przypadku sytuowania nowej zabudowy, uwzglednienie wymagan tady
przestrzennego, efektywnego gospodarowania przestrzenia oraz waloréw ekonomicznych

publicznego transportu zbiorowego jako podstawowego srodka transportu, zapewnianie rozwigzan
przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych i rowerzystow.

przepustowos¢ i prawidtowa obstuge komunikacyjna.
Projektowana droga zbiorcza Jest konieczna dla uzupetienia podstawowego ukladu
komunikacyjnego zachodniej czeéci miasta zachowania jego wiasciwej hierarchii, 1.
odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcja i przeznaczeniem terenu. Zapewni ona
obstuge komunikacyjna i rozwdj obszarow polozonych po poludniowe;j stronie ul. Krakowskiej
i po péhocnej stronie ul. Debickiej, w granicach miasta i Gminy Swilcza oraz alternatywne do
ww. ulic powigzanie komunikacyjne terenow zabudowy osiedla z innymi rejonami miasta.

lub poprzez projektowane drogi publiczne lokalne i dojazdowe, o ktére nalezy uzupemié obszar
zabudowy jak réwniez, docelowo, na skrécenie dojs¢ do srodkow transportu publicznego.

W odniesieniu do kwestii zajecia znacznej czesci dziatki nr ewid. 6046/1 pod tras¢ drogi
zbiorczej wyjasniam, ze wielkosé terenu zajetego pod ww. droge, w tym dzialki nr ewid. 6046/
zostanie okreslona na etapie opracowania planu migjscowego lub decyzji o zezwoleniu na

Réwnoczesnie wyjasniam, ze zaprojektowanie trasy drogi zbiorczej wigze sie koniecznoscia
uwzglednienia szeregu wymogéw wynikajacych z obowiazujacych Przepiséw prawa w zakresie
projektowania drog publicznych oraz istniejgcych uwarunkowan, w tym: powiazan funkcjonalno-
przestrzennych w  skali miasta | osiedla, warunkow fizjograficznych oraz istnigjacego
zagospodarowania terenu i Jjego zabudowy.

Planowane skrzyzowanie ulicy zbiorczej z ul. Debickg zostato wyznaczone zgodnie
z przepisami § 9 ust. 1 pkt § rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

zdrogami wszystkich klas, zograniczeniami wynikajacymi z pkt 1 i2, aodstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 500 m oraz na terenie
zabudowy nie mniejsze niz 300 m. Dopuszcza sig wyjatkowo odstepy migdzy skrzyzowaniami
poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 250 m, a na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 150 m.




4) Uwaga , wniesiona na

piSmie w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczy obszaru Oznaczonego w projekcie zmiany Studium na
zalgezniku graficznym nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod droge klasy gtownej. Pani

nie zgadza si¢ na projektowang droge, ktéra w projekcie zmiany Studium przebiega w
sgsiedztwie jej posesji, zlokalizowanej przy ul. Karkonoskiej nr 290, dz. nr ewid.: 152, (poza
granicami opracowania niniejszej zmiany Studium). Wnosi o koniecznodé zmiany ustalen
Studium, ze wzgledu na ruch i halas oraz sasiedztwo domkow Jjednorodzinnych. Sugeruje w tym

miejscu osiedle zabudowy Jjednorodzinnej.

Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systemow komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systemow komunikacji na terenie osiedla Zwigczyca, jako czesci
uktadu komunikacyjnego miasta, w spojnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowana droge gléwng (KDG), Jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu péoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy droga ekspresowg S-19 a drogg krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz z istniejagcymi  drogami  stanowi ciag komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, polozonej na péinoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewodzkiej nr 8§78 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.
Ciag ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjng obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego dori terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i mig¢dzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
iterenéw z nim sasiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odlegtosci kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obshugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié¢ bedzie
zasadniczg czgsé podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewniaé ma
ona prawidiowa obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii uktadu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujgce na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sg w stanie obstuzy¢ znacznych
terenéw wskazanych pod zainwestowanie. Sa to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkreglié nalezy, ze na poludniu
osiedla zlokalizowane Sg rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktorych wskazuje sie kierunek ustug
o charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
1 nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednig przepustowosé
i prawidlowa obshige komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajaca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé
ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gtownej (KDG) zostala wyzZnaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejgcego
zagospodarowania terenéw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznogci zachowania ciaglo$ci
uktadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.
W odpowiedzi na czeéé uwagi sugerujacej na tym terenie zabudowe mieszkaniowa Jednorodzinna,
podkredli¢ nalezy, ze trasa projektowanej drogi przebiega w znacznej czedci przez tereny
zainwestowane i w wiekszosci Jest to zabudowa mieszkaniowa Jjednorodzinna, obstugiwana przez
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drogi o niskich parametrach technicznych, obcigzone znacznym ruchem samochodowym.
Projektowana droga umozliwi obstuge komunikacyjng terenéw wskazywanych pod zabudowe
mieszkaniows jednorodzinna (poprzez drogi serwisowe), oraz w znaczny sposob usprawni juz
istnigjgca.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okre$lonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja $cisle
okreslonych granic. Zostana doprecyzowane w planie miejscowym.

5) Uwaga i
uwaga wniesiona na piSmie w dniu 18 lipca 2018 r. dotyczy obszaru 0znaczonego
W projekcie zmiany Studium a zataczniku graficznym nr 55 symbolem KDG |, wskazanego pod
droga giéwng o przebiegu od facznika do droei ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do
ul. Podkarpackiej. Pafistwo . Aaie zgadzaja sie na projektowang droge, ktdra
w projekcie zmiany Studium przeoiega w sgsiedztwie ich posesji, zlokalizowanej przy
ul. Karkonoskiej nr 290, dz. nr ewid.: 152, (poza granicami opracowania niniejszej zmiany
Studium). Wnosi o zmiane ustalen Studium, ze wzgledu na ruch i halas oraz sgsiedztwo domkdw
Jednorodzinnych. Proponujg w tym miejscu osiedle zabudowy Jjednorodzinne;.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust, 2 pkt § ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okreéla si¢ kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwieczyca, jako czesci
ukfadu komunikacyjnego miasta, w spojnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwng (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglodei uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu poinoc-potudnie, zapewnia powiazania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy drogg ekspresowg S-19 a droga krajowg nr 94,
Projektowana droga gléwna wraz z istniejgcymi  drogami  stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, polozonej na péinoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszéw-Dylagowka w Tyczynie.
Ciag ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjng obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, Jest arterig tranzytows, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowej. Powiazanie terenu miasta
i terenéw z nim sgsiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejagcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié bedzie
zasadniczg cz¢$¢ podstawowego ukiadu komunikacyjnego miasta i gmin sasiednich. Zapewniaé ma
ona prawidlows obshuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajacg na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sa w stanie obstuzy¢ znacznych
terenéw wskazanych pod zainwestowanie. Sq to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na pohludniu
osiedla zlokalizowane s rozlegle tereny inwestycyijne, dla ktérych wskazuje sie¢ kierunek ushug
0 charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne Jjest planowanie
przyszlego ukiadu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé
1 prawidlowg obstuge komunikacyjng, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
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niezbgdna jest droga gléwna, zapewniajaca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé

ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwne; (KDG) zostata wyznaczona

z uwzglednieniem licznych uwarunkowan ﬁmkcjona]no-przestrzennych, W tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznogci zachowania cigglosci
ukfadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terendw osiedla i miasta,

W odpowiedzi na czesé uwagi sugerujgcej na tym terenie zabudowe mieszkaniows Jjednorodzinna,
podkresli¢ nalezy, ze trasa projektowanej drogi przebiega w znacznej czesci przez tereny
zainwestowane i w wiekszosci Jest to zabudowa mieszkaniowa Jednorodzinna, obstugiwana przez
drogi o niskich parametrach technicznych, obcigzone znacznym ruchem samochodowym.
Projektowana droga umozliwi obstuge komunikacyjna terenéw wskazywanych pod zabudowe
mieszkaniowg Jednorodzinna (poprzez drogi serwisowe), oraz w Znaczny sposob usprawni juz

istniejgca.

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

6) Uwaga i ) . wniesiona
na pismie w dniu 18 lipca 2018 r., dotyczy dzialek nr 718 i 738, zlokalizowanych poza granicami

opracowania zmiany Studium w czesci A.

Uwagi nie uwzglednia sie.

Dziatki nr 718 i 738 zlokalizowane $3 poza obszarem opracowania zmiany Studium w czesci A,
Projekt zmiany Nr 27/4/2009 Studium dla obszaru wlaczonego w granice administracyjne miasta
z dniem 1 stycznia 2007 r. Opracowywany jest etapowo. I etap zmiany, oznaczony zostal Jjako czes¢ A
i obejmuje obszar o powierzchni okoto 157,73 ha, polozony w zachodniej czesci osiedla Zwigczyca,
graniczacy od zachodu z Gming Boguchwata, od poiocy ograniczony czescig dawnej administracyjnej
granicy miasta, od pohudnia granicg opracowania stanowi cz¢s¢ dawnej granicy administracyjnej
sofectwa Zwigczyca. Srodkowq czgs¢ opracowania stanowi teren przeznaczony pod projektowang droge
klasy gtéwnej. Zaklada sie elapowe opracowanie projektu zmiany Nr 27/4/2009 Studium, obejmujgcej
obszar wigczony w granice administracyjne miasta z dniem 1 stycznia 2008 r.: I etap zmiany oznaczono
Jako czgs¢ A; obejmuje on tereny zlokalizowane w okolicach cmentarza, kompleks zwartych terenéw
stanowigcych wilasnos¢ Skarbu Pafistwa oraz tereny przy czesci granicy z Boguchwaty, srodkowa czes¢
terenu przeznaczong pod droge klasy gitownej, stanowigcg facznik do drogi ekspresowej S-19. Czesé
potudniowg opracowania stanowig tereny obejmujace kompleks zwartych terenéw wiasnogci Skarbu
Paristwa oraz teren w kierunku ul, Podkarpackiej przeznaczony pod drogg klasy gléwnej.

7) Uwaga i . wniesiona
na pismie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy obszaru Oznaczonego w projekcie zmiany Studium na
zalgczniku  graficznym  nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod droge giowng
0 przebiegu od lacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do ul.
Podkarpackiej;
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
roZwoju systemow komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systemow komunikacji na terenie osiedla Zwigezyca, jako czesci
ukiadu komunikacyjnego miasta, w spojnoéci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowana droge gtéwna (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosei uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
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Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pdtnoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie potozonym pomiedzy drogg ckspresowg S-19 a droga krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz z istniejagcymi drogami  stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, potozonej na pétnoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa j Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzesz6w-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwéj i obstuge komunikacyjng obszaru pofozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod rdznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego dor terenu, Jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
i terenéw z nim sgsiadujacych nastgpuje poprzez wezly rozmieszczone w odlegloéci kilku
kilometrow.

Projektowana droga glowna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejacymi
1 projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadnicza cz¢s¢ podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewniaé ma
ona prawidlowa obstuge terenu, z zachowaniem niezbgdnej hierarchii uktadu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie s3 w stanie obstuzyé¢ znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie. Sa to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkre$li¢ nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane s3 rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje si¢ kierunek ustug
o charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
1 nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednig przepustowosé
1 prawidiowa obstuge komunikacyjna, bedaca podstawg rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé
ruchu.

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkéw fizjograficznych oraz konieczno$ci zachowania cigglosci
uktadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terendw osiedla i miasta.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja $cisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

8) Uwaga , wniesionej na
piSmie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium na
zataczniku graficznym nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod droge gléwna o przebiegu
od fgcznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do ul. Podkarpackiej.
Pani wnosi rOwniez o zmniejszenie parametrow projektowanej drogi do drogi
dwupasmowej, co pozwoli na uniknigcie wyburzenia budynku gospodarczego.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwigczyca, jako czedci
ukiadu komunikacyjnego miasta, w spdjnoéci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowana droge gtéwng (KDG), Jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
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Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pénoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy droga ekspresowa S-19 a droga krajowg nr 94,
Projektowana droga gléwna wraz z istniejacymi  drogami  stanowi ciagg  komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, potozonej na péinoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwata oraz dalej do drogi
wojewédzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwdj i obstuge komunikacyjng obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, Jest arterig tranzytowa, Zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
i terendw z nim sasiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometréw.

Projektowana droga gléwna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadniczg czgs¢ podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowg obshuge terenu, z zachowaniem niezbgdnej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcjg 1 przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie $§ w stanie obstizyé znacznych
terendw wskazanych pod zainwestowanie. S3 to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkreslié nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane sg rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje sie kierunek ustug o
charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przysziego ukfadu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednig przepustowosé
I prawidlowa obshige komunikacyjng, bedgca podstawg rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajaca odpowiednie powijzania i dostateczna przepustowosé
ruchu.

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno—przestrzennych, W tym: istniejgcego
zagospodarowania terendéw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania cigglosci
ukladéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla 1 miasta.

W odpowiedzi na czes¢ uwagi dotyczgcg zmniejszenia parametréw projektowanej drogi
oraz uniknigcia wyburzenia budynku gospodarczego nalezy podkreslié, ze trasa projektowanej
drogi zostala zaprojektowana z uwzglednieniem zwartosci zabudowy w tym rejonie osiedla oraz
koniecznoscig zachowania wilasciwe] geometrii drogi, stosownie do przepiséw rozporzadzenia
W sprawie warunkéw technicznych, Jjakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzgledniono réwniez warunki zagospodarowania przestrzennego,
W tym warunki terenowe (zroznicowania uksztattowania terenu).

Rownoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowarn
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

9) Uwaga wriesiona na pismie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy
obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium na zatgczniku graficznym nr 55 symbolem
KDG, wskazanego pod droge gléwng o przebiegu od 1gcznika do drogi ekspresowej S — 19

w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackie;.
Pan wnosi 0 ponowne przeanalizowanie trasy drogi, Uwaza, ze droga

zakloei spokéj okolicy. Uwaza réwniez, ze projekt zmiany Studium sporzagdzony zostal
na nieaktualnym podkiadzie mapowym.
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Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktoérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwigczyca, jako czedci
ukladu komunikacyjnego miasta, w spojnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwna (KDG), jest niezb¢dne dla zapewnienia
cigglosci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu potnoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy droga ekspresowg S-19 a droga krajowg nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz zistniejgcymi drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, polozonej na péinoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwata oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie,
Ciag ten umozliwia rozwoéj i obstuge komunikacyjna obszaru potozonego po wschodnigj stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, Jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowej. Powiazanie terenu miasta
i teren6w z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadniczg cz¢s$¢ podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidiows obshuge terenu, z zachowaniem niezbgdnej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajacg na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu,
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie s3 w stanie obshuzy¢ znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie. S3 to drogi o niskich parametrach technicznych,
obciagzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane sg rozlegte tereny inwestycyjne, dla ktorych wskazuje sie kierunek ustug
0 charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne Jjest planowanie
przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé
i prawidlowa obshige komunikacyjna, bedaca podstawg rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powigzania i dostateczna przepustowosc¢
ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi glownej (KDG) zostala WyZnaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terendéw, warunkow fizjograficznych oraz koniecznodci zachowania ciaglosci
ukfadow komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.
W odpowiedzi na czesé uwagi sugerujgca, iz planowana inwestycja zakléci spokoj okolicy
podkresli¢ nalezy, ze trasa projektowanej drogi przebiega w znacznej czesci przez tereny juz
zainwestowane obstugiwane przez drogi o niskich parametrach technicznych, obcigzone znacznym
ruchem samochodowym. Projektowana droga umozliwi obshige komunikacyjng terenow
wskazywanych pod zabudowe mieszkaniows jednorodzinng (poprzez drogi serwisowe), oraz w
znaczny sposob usprawni juz istniejaca.
Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z przepisami ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym projekt Studium sporzadza sie na kopii mapy topograficznej,
pochodzacej z panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, lub na kopii wojskowe;j
mapy  topograficznej w  skali od 1: 5000 do - 25000. Ze wzgledu
na charakter dokumentu Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym
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kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cisle okreslonych granic, Zostang doprecyzowane
w planie miejscowym.

i o wniesiona na pismie

w dniu 19.07.2018 r. dotyczy obszaru 0znaczonego w projekcie zmiany Studium na zalaczniku
graficznym nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod droge gléwng o przebiegu od lacznika do
drogi ekspresowej S - 19 w kierunkuy potudniowym do ul. Podkarpackie;.
Panstwo nie zgadzaja sie z przebiegiem projektowane; drogi, sugerujac zZmiang trasy
ze wzgledu na sgsiedztwo z ich posesja (dziatki nr 161/8, 1923). Wnosza réwniez o zmiang
parametrow drogi oraz zachowanie istniejacego dojazdu do ich dziatki, budowe chodnika,
oswietlenia, ekranéw akustycznych.
Uwagi nie uwzglednia sig.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust, 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systemow komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwigezyca, jako czedci
uktadu komunikacyjnego miasta, w spdjnosci z obowigzujagcym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwna (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosei ukladu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu péinoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie potozonym pomiedzy droga ekspresowa S-19 a droga krajows nr 94,
Projektowana droga gléwna wraz z istniejgcymi drogami stanowi ciag komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matle;j, potozonej na péoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa j Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszéw-Dylagéwka w Tyczynie.
Ciag ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjng obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
i terenéw z nim sgsiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometréw.
Projektowana droga gléwna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowic bedzie
zasadniczg czesé podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewniaé ma
ona prawidiowa obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu W powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego

1 prawidlowa obstuge komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga glowna, zapewniajgca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostata wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan ﬁmkcjonalno-przestrzennych, W tym: istniejgcego
zagospodarowania terendw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania cigglosci
ukfadow komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.
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W odpowiedzi na czes$¢ uwagi sugerujacy, iz planowana inwestycja zakléci spokdj okolicy
podkresli¢ nalezy, 7e trasa projektowanej drogi przebiega w znacznej czesci  przez tereny
zainwestowane i w wigkszoscei jest to zabudowa mieszkaniowa Jednorodzinna, obstugiwana przez
drogi o niskich parametrach technicznych, obciazone znacznym ruchem samochodowym.

11) Uwaga

- 19 w kierunku notidniowym do ul. Podkarpackie;.
Pani oraz Pan ’ - Wnoszg o zmniejszenie parametréw projektowane;

drogi do dwdéch Paséw ruchu, budowe $ciezek rowerowych, chodnikéw, paséw zieleni, ekranow
akustycznych.

Uwagi nie uwzglednia sie.

ukladu komunikacyjnego miasta, w spéjnosci z obowigzujagcym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.

Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwng (KDG), Jest niezbedne dla zapewnienia
ciaglosci ukladu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pétnoc-potudnie, zapewnia powiazania
komunikacyjne w terenie polozonym pomigdzy droga ekspresows S-19 a drogg krajowg nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz z istniejgcymi drogami stanowi ciag komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, polozonej na pétoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa ; Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzesz6w-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciagg ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjng obszaruy potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, Jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i mi¢dzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
i teren6w z nim sgsiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odlegtosci kilku
kilometréw.

terenu.
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie 5§ w stanie obstuzy¢ znacznych



1 nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne Jjest planowanie
przysziego ukiadu komunikacyjnego o parametrach zapewniajgcych odpowiednia przepustowosé
1 prawidlowa obstuge komunikacyijna, bedaca podstawg rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powiazania i dostateczng przepustowosé

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala Wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, W tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania cigglosci
uktadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenow osiedla i miasta.

W odpowiedzi na CzgsS¢ uwagi dotyczacg zmniejszenia parametréw projektowane;j drogi
oraz uniknigcia wyburzenia budynku gospodarczego nalezy podkresli¢, ze trasa projektowanej
drogi zostala zaprojektowana z uwzglednieniem zwartosci zabudowy w tym rejonie osiedla oraz
koniecznogécia zachowania wlasciwej geometrii drogi, stosownie do Przepiséw rozporzadzenia

(Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzgledniono réwniez warunki zagospodarowania przestrzennego,
W tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania terenu).
Odpowiadajgc na cz¢S¢ uwagi dotyczaca budowy chodnika, sciezek rowerowych, paséw zieleni
ekranéw akustycznych nalezy poinformowaé, ze projekt Studium wyznacza system sciezek
rowerowych, réwniez w zwigzku z przebiegiem projektowanej drogi. Natomiast inwestycje takie
Jjak: budowa chodnika, os$wietlenia, ekranéw akustycznych nie 84 przedmiotem ustalen Studium. Ze
wzgledu na charakter dokumentuy Studium uwarunkowan j kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach projektu zmiany Studium, tereny o
okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja scisle okreslonych granic. Zostang
doprecyzowane w planie miejscowym.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium
uwarunkowar i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na

12) Uwaga zbiorowa:
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.-, Wniesiona na pismie w dniu 19.07.2018 r. dotyczy
vUbcdiu vziiaczonego symbolem KDG (drogi glownej o przebiegu od facznika do drogi
ekspresowej S - 19w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackiej) obszaru istnigjgcej drogi
dojazdowej od ul. Karkonoskiej, stanowigcej dojazd do posesji o nr: 270, 272, 274, 284, 286, 288,
290, 290 a290 b, 290 c, 290 d).

W/W mieszkancy nie zgadzajg si¢ z przebiegiem trasy projektowanej drogi. Wnoszg réwniez o
Zmniejszenie parametréw drogi, budowg chodnikéw oraz ekranéw akustycznych.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy z
dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywotanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osied]a Zwigezyca, jako czedci
ukfadu komunikacyjnego miasta, w spojnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.

Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gtéwng (KDG), jest niezb¢dne dla zapewnienia
cigglosei ukladu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu poinoc-potudnie, zapewnia powiazania
komunikacyjne w terenie potozonym pomiedzy droga ekspresowg S-19 a droga krajowsg nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz z istniejgcymi  drogami  stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, polozonej na potnoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwoj i obstuge komunikacyjna obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod roznego
rodzaju inwestycje.
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Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajgcego dorn terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowe;j. Powigzanie terenu miasta
1 terenéw z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odlegltoéci kilku
kilometrow.

Projektowana droga glowna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejacymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadniczg czeéé podstawowego ukfadu komunikacyjnego miasta i gmin sasiednich. Zapewniaé ma
ona prawidlows obstuge terenu, z zachowaniem niezb¢dnej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajacg na odpowiedniej segregacji ruchu W powigzaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie s3 w stanie obstuzy¢ znacznych
terenéw wskazanych pod zainwestowanie. Sg to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkreslié nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane sa rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje si¢ kierunek ushug
0 charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroécie ruchuy samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przyszlego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednig przepustowosé
i prawidlowa obshige komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbe¢dna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé
ruchu.

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowar funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terendw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznogci zachowania cigglosci
uktadow komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terendw osiedla i miasta.

Parametrow projektowanej drogi wynikajg z uwzglednienia zwartosci zabudowy w tym rejonie
osiedla oraz koniecznosci zachowania wiasciwej geometrii drogi, stosownie do przepisoéw
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 I., poz.124). Uwzgledniono réwniez warunki zagospodarowania
przestrzennego, w tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania terenu).

Odpowiadajac na czesé uwagi dotyczacg budowy chodnika i ekrandw akustycznych, éciezek
rowerowych, czy paséw zieleni nalezy poinformowaé, ze projekt Studium wyznacza system
Sciezek rowerowych, réwniez w zwigzku z przebiegiem projektowanej drogi. Natomiast inwestycje
takie jak budowa chodnika i ekranéw akustycznych nie sg przedmiotem ustalen Studium. Ze
wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach projektu zmiany Studium, tereny
0 okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cisle okreslonych granic. Zostang
doprecyzowane w planie miejscowym.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium Uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cigle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

13) Uwaga e ey - X _
»wniesiona na pi$mie w dniu 19.07. 2018 r., dotyczy obszaru 0ZNnaczonego w

projekcie zmiany Studium na zalgezniku graficznym nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod
drogg gléwng o przebiegu od tacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku poludniowym do

ul. Podkarpackie;.
Pani . oraz Pan ) . WNosza o ponowne przeanalizowanie trasy

drogi oraz jej zasadnosci, Zmniejszenie parametréw drogi do dwoch paséw ruchu. Wnoszg rowniez
© ponowne opracowanie Studium na aktualnych mapach.
Uwagi nie uwzglednia sie.

19



Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwigezyca, jako czesci
ukfadu komunikacyjnego miasta, w spojnosdci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwna (KDG), Jjest niezbedne dla zapewnienia
ciggltodei ukladu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pétoc-potudnie, zapewnia powiazania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy droga ekspresowg S-19 a drogg krajowg nr 94,
Projektowana droga gléwna wraz z istniejacymi  drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, potozonej na péoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewodzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.
Ciag ten umozliwia rozwéj i obstuge komunikacyjna obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod roéznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obshuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowsg, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowej. Powiazanie terenu miasta
1 terenéw z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié bedzie
zasadniczg czg$¢ podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sasiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowg obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajacg na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie s3 w stanie obstuzy¢ znacznych
terenOw wskazanych pod zainwestowanie. S to drogi o niskich parametrach technicznych,
obciazone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane s3 rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje si¢ kierunek ustug
o charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przyszlego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednig przepustowosé
i prawidlowg obsluge komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gléwna, zapewniajagca odpowiednie powiazania i dostateczng przepustowo$é
ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkow fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania cigglosei
ukfadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenow osiedla i miasta.
Parametréw projektowanej drogi wynikaja z uwzglednienia zwartosci zabudowy w tym rejonie
osiedla oraz koniecznosci zachowania wilasciwej geometrii drogi, stosownie do przepisow
rozporzadzenia w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzgledniono réwniez warunki zagospodarowania
przestrzennego, w tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania terenu).
Ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach projektu zmiany Studium, tereny
o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg scisle okreslonych granic. Zostang
doprecyzowane w planie miejscowym.
Réwnoczesnie nalezy zaznaczyé, ze zgodnie z przepisami ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym projekt Studium sporzadza sie na kopii mapy topograficznej,
pochodzgcej z parnstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, lub na kopii wojskowej
mapy topograficznej w skali od 1: 5 000 do 1: 25 000.
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14) Uwaga — Wwniesiona na pi$mie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy obszaru
0znaczonego w projekcie zmiany Studium na zalgezniku graficznym nr 55 symbolem KDG,
wskazanego pod droge klasy gtéwnej. Pani ) - nie zgadza sie na projektowang droge,
ktéra w projekcie zmiany Studium przebiega w sgsiedztwie Jjej posesji, zlokalizowanej przy
ul. Karkonoskiej nr 290, dz. Nr ewid.: 171/2, (poza granicami opracowania niniejszej zmiany
Studium). Wnosi o koniecznogé zmiany ustalen Studium, ze wzgledu na ruch i halas .

Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy z
dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systemow komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systemow komunikacji na terenie osiedla Zwigezyca, jako czesci
uktadu komunikacyjnego miasta, w spdjnoscei z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.

Zabezpieczenie terenu pod projektowana droge gléwng (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
ciaglosci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowoéci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pétnoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomiedzy drogg ekspresows S-19 a droga krajowa nr 94.
Projektowana droga glowna wraz z istniejacymi  drogami  stanowj cigg komunikacyjny
przebiegajgcy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, polozonej na pétnoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwata oraz dalej do drogi
wojewodzkiej nr 878 Rzeszéw-Dylagéwka w Tyczynie.

Ciag ten umozliwia rozwdj i obshuge komunikacyjng obszary polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa S-19, nie obshuguje przylegajacego don terenu, Jest arterig tranzytows, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i mig¢dzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
1 terendw z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszezone w odleglosci kilku
kilometréw.

Projektowana droga gléwna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié bedzie
zasadniczg czeséé podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidiows obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajgcag na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sg w stanie obstuzy¢ znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie. Sa to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkreéli¢ nalezy, ze na poludniu
osiedla zlokalizowane sg rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje sie kierunek ustug

I prawidlows obsluge komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezb¢dna jest droga gléwna, zapewniajgca odpowiednie powigzania i dostateczng przepustowosé
ruchu.

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi giéwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowar funkcjonalno-przestrzennych, W tym: istniejgcego
zagospodarowania terendw, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciaglosci
ukladow komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terendw osiedla i miasta.

W odpowiedzi na czeg¢ uwagi sugerujgcej na tym terenie zabudowe mieszkaniowa Jjednorodzinna,
podkresli¢ nalezy, ze trasa projektowanej drogi przebiega w znacznej czgsci  przez tereny
zainwestowane i w wigkszodci jest to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, obshugiwana przez
drogi o niskich parametrach technicznych, obcigzone znacznym ruchem samochodowym.
Projektowana droga umozliwi obstuge komunikacyjna terenéw wskazywanych pod zabudowe
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mieszkaniowa jednorodzinng (poprzez drogi serwisowe), oraz w znaczny sposéb usprawni juz
istniejgca.

Rownoczesnie nalezy zaznaczyé, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowar i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg $cisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

15) Uwaga _ Wniesiona na pi$mie w dniu 19.07.2018 r., dotyczy
obszaru oznaczonego na zalaczniku graficznym nr 55 symbolem KDG, wskazanego pod droge
gléwna o przebiegu od lacznika do  drogi ekspresowej S — 19 w kierunku poludniowym do
ul. Podkarpackiej; Pan sprzeciwia si¢ projektowanej drodze gléwnej,
wskazujac na halas i zanieczyszczenia.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okre$la sie kierunki
rozwoju systemow komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwigcezyca, jako czesci
ukladu komunikacyjnego miasta, w spojnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwng (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosci ukladu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu pdhoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie potozonym pomigdzy drogg ekspresowa S-19 a droga krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz zistniejgcymi  drogami stanowi ciag komunikacyjny
przebiegajgcy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, potozonej na péloc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwata oraz dalej do drogi
wojewodzkiej nr 878 Rzeszéw-Dylagéwka w Tyczynie.
Cigg ten umozliwia rozwéj i obstuge komunikacyjng obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytows, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowej. Powiazanie terenu miasta
i terenéw z nim sasiadujacych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosei kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejagcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié bedzie
zasadniczg cz¢$¢ podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowa obsluge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie s3 w stanie obstuzyé znacznych
terenéw wskazanych pod zainwestowanie. Sg to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na poludniu
osiedla zlokalizowane sg rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje sie kierunek ushug
o charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroécie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przysztego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé
i prawidlows obstuge komunikacyijng, bedacg podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga glowna, zapewniajgca odpowiednie powiazania i dostateczng przepustowosé
ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi glownej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenow, warunkéw fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciagtosei
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uktadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.

16) Uwaga , Wniesiona
na pismie w dniu 20.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium
symbolem US**Yy, (tereny ustug publicznych Iub komercyjnych: rekreacja, turystyka, sport w
zieleni urzadzonej), terenu drogi lokalnej zlokalizowanej po pohocnej stronie terenu 0znaczonego
symbolem US*Y, | obszaru nie objetego zmiang Studium w czgsci A - tereny przebiegu sieci
gazowych zlokalizowane po péocnej stronie opracowania.

Zmiana Nr 27/4/2009 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa na Osiedlu Zwigezyca w Rzeszowie — w czeéci A ma na celu wskazanie nowego
kierunku zagospodarowania terenéw dawnej wsi Zwigczyca i przeksztalcenie Jej rolniczej struktury
W miejska, czemu sprzyja zapotrzebowanie na nowe tereny inwestycyjne.

W obecnie obowiazujacym dla tego terenu Studium, uchwalonym przez Rad¢ Gminy
Boguchwala, Zwigczyca posiada kierunek zagospodarowania rolno-osadniczy, co nie uwzglednia
potrzeb rozwojowych Rzeszowa i nie sprzyja integracji funkcjonalno-przestrzennej tych terenéw
z miastem.

Zgodnie z projektem zmiany Studium, obszar tej czesci osiedla Zwigczyca stanowit bedzie
strefe mieszkaniowo-ushugows oraz rekreacyjng i zielong. Strefa ta bedzie powigzana z centralng
Czgscig miasta  terenami zabudowy ustugowe;j, zlokalizowanymi gléwnie wzdluz ulic klas
dojazdowych, zbiorczych, przy skrzyzowaniach ulic. Dodatkowo na potudniu opracowania ma
powsta¢ strefa ustug o charakterze ponadlokalnym, powigzanych z reszty osiedla oraz centralng
czgscig miasta terenami ulic gléwnych, zbiorczych oraz lokalnych.

Zagospodarowanie takie ma wytworzy¢ Scislejsze powiazanie czesci osiedla z innymi
osiedlami, centralng czescig miasta oraz rozwina¢ lokalny uklad komunikacyjny.

Strukture funkcjonalno-przestrzenna tworzy¢ bedg obszary: zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej z ushigami publicznymi i komercyjnymi, Jednorodzinnej, zabudowy ustugowej
o charakterze lokalnym, ogolnomiejskim i ponadlokalnym, przemystowo-ustugowe, ustug sportu
i rekreacji lub nauki z duzym udzialem terenéw zieleni, ogrodow dziatkowych, zieleni urzadzonej
stanowigcej fragment systemu zieleni miejskiej oraz tereny infrastruktury technicznej
i komunikacji publiczne;.

Tereny sportu i rekreacji, ktore wskazuje si¢ m.in.: na dzialce nr 87 stanowig istotny element
projektowane;j struktury funkcjonalno — przestrzennej. Sg uzupetieniem zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej o tereny shizace wypoczynkowi nie tylko mieszkancom pobliskiej zabudowy, ale
réwniez mieszkanicom calego osiedla Zwigezyca. Poza tym zalozenie projektowe co do tych
terenow wskazuje na mozliwosé lokalizacji nie tylko samej zieleni, ale réwniez infrastruktury
sportowo — rekreacyjnej.

Bardzo istotny wplyw na przyjety kierunek zagospodarowania dla tych terenéw majg
niekorzystne warunki ekofizjograficzne. S3 to tereny o znacznych réznicach wysokosci i duzych
spadkach, ktére nie s3 odpowiednie dla zabudowy kubaturowe;.

17) Uwaga , Wniesiona
na pi$mie w dniu 23.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium na
zalaczniku graficznym nr 55 symbolem KDG wskazanego pod droge giéwng o przebiegu od
facznika do drogi ekspresowej S — 19 w kierunku potudniowym do ul. Podkarpackie;j.
Pan  wnosi o zmiane projektu drogi w zakresie jej parametréw oraz trasy. Uwaza, Ze
droga  przebiega bardzo  blisko jego  domu, zlokalizowanego na  dziatkach
nr 177/2, 177/6. Ponadto wnosi o zmniejszenie parametréw drogi do dwéch paséw ruchu, budowe
chodnikéw, Sciezek rowerowych i ekranow akustycznych.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy z
dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla si¢ kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
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okreslono kierunki rozwoju systemow komunikacji na terenie osiedla Zwigczyca, jako czesci
ukladu komunikacyjnego miasta, w spojnodci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.

Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwna (KDG), jest niezbgdne dla zapewnienia
ciggtoséci uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sgsiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru  Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu poinoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie potozonym pomiedzy droga ekspresowa S-19 a droga krajowg nr 94,
Projektowana droga glowna wraz z istniejgcymi  drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Malej, polozonej na poinoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.

Cigg ten umozliwia rozwdj i obstuge komunikacyjna obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.

Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i migdzynarodowe;. Powigzanie terenu miasta
i teren6w z nim sgsiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.

Projektowana droga gléwna obstugiwa¢ bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejgcymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadniczg cze$é podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowg obsluge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.

Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sa w stanie obstuzy¢ znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie. Sa to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na poludniu
osiedla zlokalizowane sa rozlegle tereny inwestycyijne, dla ktérych wskazuje sie kierunek ustug
o0 charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroécie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne Jjest planowanie
przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé
i prawidlowa obshige komunikacyjna, bedacy podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbedna jest droga gidwna, zapewniajgca odpowiednie powiazania i dostateczna przepustowosé
ruchu.

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gltéwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkow fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciaglosci
ukfadéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terendw osiedla i miasta.

Parametry projektowanej drogi wynikajg z uwzglednienia zwartodci zabudowy w tym rejonie
osiedla oraz koniecznosci zachowania wlasciwej geometrii drogi, stosownie do przepisow
rozporzgdzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzglgdniono réwniez warunki zagospodarowania
przestrzennego, w tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania terenu).

Odpowiadajac na czeéé uwagi dotyczacag budowy chodnika i ekrandw akustycznych, Sciezek
rowerowych, czy paséw zieleni nalezy poinformowaé, ze projekt Studium wyznacza system
sciezek rowerowych, réwniez w zwigzku z przebiegiem projektowanej drogi. Natomiast inwestycje
takie jak budowa chodnika i ekranéw akustycznych nie s przedmiotem ustalen Studium. Ze
wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach projektu zmiany Studjum, tereny
0 okre$lonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja Scidle okreslonych granic. Zostang

doprecyzowane w planie miejscowym.

Réwnoczednie nalezy zaznaczyé, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium Uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
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projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja $cisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie migjscowym.

18) Uwaga .

' - uwaga wniesiona na pismie w dniu 23.07.2018 r., dotyczy obszaru
oznaczonego W projekcie zmiany Studium na zalgczniku graficznym nr 55 symbolem KDG
wskazanego pod droge gléwng o przebiegu od tacznika do drogi ekspresowej S - 19 w kierunku
poludniowym do ul. Podkarpackie;j.

Pani craz Pan Wnosz3g o ponowne opracowanie projektu Studium
ze wzgledu na trasg projektowanej drogi, ktéra przebiega przez dzialki stanowiace ich wlasnosé:
dz. nr 163/1, 164/3, 165/3. Uwazajg rowniez, ze inwestycja bedzie szkodliwa dla mieszkancédw
powodujac hafas i zanieczyszczenie.
Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla sie kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywotanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systeméw komunikacji na terenie osiedla Zwieczyca, jako czedci
ukiadu komunikacyjnego miasta, w spdjnosci z obowigzujgcym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge glowna (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
ciaglosei uktadu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu péinoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomigdzy droga ekspresowg S-19 a droga krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz zistniejacymi drogami stanowi cigg komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, polozonej na pétnoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagéwka w Tyczynie.
Ciag ten umozliwia rozw6j i obstuge komunikacyjng obszaru polozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sasiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obshuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowej. Powigzanie terenu miasta
i terendw z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosci kilku
kilometrow.
Projektowana droga gléwna obstugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejacymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowié bedzie
zasadniczg czg$¢ podstawowego ukiadu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewnia¢ ma
ona prawidlowa obstuge terenu, z zachowaniem niezbgdnej hierarchii ukladu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powiazaniu z funkcja i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujace na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sa w stanie obshizyé znacznych
terenow wskazanych pod zainwestowanie. Sg to drogi o niskich parametrach technicznych,
obciazone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na pohudniu
osiedla zlokalizowane s rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje si¢ kierunek ustug
o0 charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroécie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przysziego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé

i prawidlowa obstuge komunikacyjng, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
niezbgdna jest droga gléwna, zapewniajaca odpowiednie powiazania i dostateczng przepustowosé
ruchu,

Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi gléwnej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkow fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciaglosci
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ukladéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuujg istniejace i projektowane zagospodarowanie terenow osiedla i miasta.

Trasa projektowanej drogi zostala zaprojektowana z uwzglednieniem zwartosci zabudowy
w tym rejonie osiedla oraz konieczno$cia zachowania wlasciwej geometrii drogi, stosownie
do przepiséw rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzgledniono réwniez warunki
zagospodarowania przestrzennego, w tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania
terenu), stad konieczno$¢ wyznaczenia jej m.in.: na wskazanych powyzej dziatkach.
Rownoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i skale projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadaja scisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

19)  Uwaga . ) , Wniesiona
na pismie w dniu 24.07.2018 r., dotyczy obszaru oznaczonego w projekcie zmiany Studium na
zalaczniku graficznym nr 55 symbolem KDG wskazanego pod droge glowna
o przebiegn od 1acznika do drogi ekspresowej S - 19  w kierunku poludniowym
do ul. Podkarpackiej;
Uwagi nie uwzglednia si¢.

Studium jest dokumentem, w ktérym, stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla si¢ kierunki
rozwoju systeméw komunikacji. Zgodnie z przywolanym przepisem, w projekcie zmiany Studium,
okreslono kierunki rozwoju systemoéw komunikacji na terenie osiedla Zwigczyca, jako czesci
ukladu komunikacyjnego miasta, w spdjnosci z obowigzujacym dokumentem Studium Miasta
Rzeszowa.
Zabezpieczenie terenu pod projektowang droge gléwna (KDG), jest niezbedne dla zapewnienia
cigglosci ukiadu komunikacyjnego Rzeszowa i sasiednich miejscowosci, w ramach Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Droga ta, o przebiegu podinoc-potudnie, zapewnia powigzania
komunikacyjne w terenie polozonym pomigdzy droga ekspresowa S-19 a droga krajowa nr 94.
Projektowana droga gléwna wraz zistniejgcymi drogami stanowi ciag komunikacyjny
przebiegajacy od drogi krajowej nr 9 w Rudnej Matej, polozonej na pénoc od Rzeszowa, do drogi
krajowej nr 19 przy granicy miasta Rzeszowa i Gminy Boguchwala oraz dalej do drogi
wojewddzkiej nr 878 Rzeszow-Dylagowka w Tyczynie.
Cigg ten umozliwia rozwdj i obstuge komunikacyjng obszaru potozonego po wschodniej stronie
drogi ekspresowej, na terenie miasta Rzeszowa i sgsiednich gmin przewidywanego pod réznego
rodzaju inwestycje.
Droga ekspresowa S-19, nie obstuguje przylegajacego don terenu, jest arterig tranzytowa, zapewnia
powigzania komunikacyjne w skali krajowej i miedzynarodowej. Powigzanie terenu miasta
i terenéw z nim sasiadujgcych nastepuje poprzez wezly rozmieszczone w odleglosei kilku
kilometrow.
Projektowana droga giowna obslugiwaé bedzie teren poprzez skrzyzowania z istniejacymi
i projektowanymi w obszarze drogami zbiorczymi, lokalnymi oraz dojazdowymi. Stanowi¢ bedzie
zasadnicza czes¢ podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta i gmin sgsiednich. Zapewniaé¢ ma
ona prawidlows obstuge terenu, z zachowaniem niezbednej hierarchii ukiadu komunikacyjnego,
polegajaca na odpowiedniej segregacji ruchu w powigzaniu z funkcjg i przeznaczeniem danego
terenu.
Wystepujgce na analizowanym obszarze drogi publiczne nie sa w stanie obshuzy¢ znacznych
terenéow wskazanych pod zainwestowanie. S3 to drogi o niskich parametrach technicznych,
obcigzone juz obecnie, znacznym ruchem samochodowym. Podkresli¢ nalezy, ze na potudniu
osiedla zlokalizowane sa rozlegle tereny inwestycyjne, dla ktérych wskazuje si¢ kierunek ustug
o charakterze ponadlokalnym. Przy spodziewanym dalszym wzroscie ruchu samochodowego
i nowym, planowanym zagospodarowaniu przestrzennym obszaru, konieczne jest planowanie
przyszlego ukladu komunikacyjnego o parametrach zapewniajacych odpowiednia przepustowosé
i prawidlowa obstuge komunikacyjna, bedaca podstawa rozwoju ROF-u. W ukladzie tym
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niezbedna jest droga gléwna, zapewniajaca odpowiednic powigzania i dostateczng przepustowosc
ruchu.
Trasa planowanej w projekcie zmian Studium drogi glownej (KDG) zostala wyznaczona
z uwzglednieniem licznych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, w tym: istniejacego
zagospodarowania terenéw, warunkow fizjograficznych oraz koniecznosci zachowania ciaglosci
ukladéw komunikacyjnych. Zaréwno klasa przedmiotowej drogi publicznej jak i jej trasa
kontynuuja istniejace i projektowane zagospodarowanie terenéw osiedla i miasta.

Trasa projektowanej drogi zostala zaprojektowana z uwzglgdnieniem zwartosci zabudowy
w tym rejonie osiedla oraz koniecznoscia zachowania wiasciwej geometrii drogi, stosownie
do przepiséw rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz.124). Uwzgledniono rowniez warunki
zagospodarowania przestrzennego, W tym warunki terenowe (zréznicowania uksztaltowania
terenu).
Réwnoczesnie nalezy zaznaczyé, ze ze wzgledu na charakter dokumentu Studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i skalg projektu, oznaczone na rysunkach
projektu zmiany Studium, tereny o okreslonym kierunku zagospodarowania, nie posiadajg scisle
okreslonych granic. Zostang doprecyzowane w planie miejscowym.

20) Uwaga 7
, dotyczy obszaru oznaczonego w projekcie zmian Studium, na zatgczniku
graficznym Nr 55, symbolem KD-ZP*Vs, wskazanego pod ulicg glowna, alternatywnie lub
uzupetniajgco: zielen urzadzong. Pani i Pan Wnoszg
o zmniejszenie szerokosci pasa terenu wyznaczonego w Studium wzdluz projektowanej ulicy
gléwnej, z 15 m do ,,wymaganej szerokosci drogi dojazdowej”. Ponadto informuja, ze w ich
ocenie, budowa drogi, przebiegajacej przez dziatke nr ewid. 1051, wigzac sie bedzie
z koniecznoscia wyburzenia budynku gospodarczego oraz likwidacjg wjazdu na posesje
i podworko, a budynek mieszkalny znajdzie si¢ w odleglosci okofo 1,5 do 2,0 m od drogi.

Uwagi nie uwzglednia sie.

Studium jest dokumentem w ktérym, stosownie do art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okresla si¢ kierunki rozwoju systemow
komunikacji.

Na terenie osiedla Slocina obowiazywato do tej pory Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa, w czesci  uchwalonej uchwalg
Nr XV1/161/2000 Rady Gminy Krasne z dnia 28 kwietnia 2000 r. w sprawie uchwalenia Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Krasne z pozn. zm.

W dokumencie tym przewidziano ,obwodnicg poludniows Miasta Rzeszowa w klasie G~
o przebiegu z Zalesia poprzez Stocing, wezel w Krasnem do drogi krajowej Nr 4 oraz okreslono
érednia szeroko$¢ ulicy gléwnej w liniach rozgraniczajacych, wynoszgcg 45 m oraz podano, ze
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
minimalna szerokos¢ ulicy gléwnej w liniach rozgraniczajgcych wynosi 35 m.

W projekcie Zmiany Nr 28/1/2010 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Rzeszowa na osiedlu Slocina w Rzeszowie — w czesci A, wprowadzono
korekte przebiegu ulicy klasy gtownej, przy czym nalezy zaznaczyC, ze w stosunku do dzialki
Nr 1051, ktorej uwagi dotycza, lokalizacja pozostata praktycznie taka sama. W ujednoliconym
dokumencie Studium okre§lono srednia szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ulicy giownej
dwujezdniowej, wynoszaca 45 m. Jednocze$nie zamieszczono uwage, nastepujacej tresci:
_Szerokosci ulic publicznych lokalizowanych na osiedlach: Osiedle Slocina — czes¢ XVI 4,
Przybyszowka — czgs¢é XVIII B i Osiedle Zwigczyc — cz¢$¢ XXVI 4, nalezy dostosowac do
wystepujgcych uwarunkowan, w szczegolnosci istniejgcego zagospodarowania i zréinicowanego
uksztaltowania terenu. Szerokosci te mogq byé wigksze niz podano wyzej (tzn. wigksze niz 45 m dla
ulicy gléwnej dwujezdniowej) i nie mogg by¢ mniejsze niz minimalne okreslone w aktualnych, na
czas realizacji inwestycji, przepisach odrebnych dotyczgcych drog publicznych.’

Obszar przewidziany w Zmianie Nr 28/1/2010 Studium (cze¢s¢ A) pod ulicg giowna, sklada sig
7z obszaru oznaczonego symbolem KDG (dla ktorego ustalono kierunek: ulica gldéwna) oraz
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obszaréw o symbolach: KD-ZP*Vly KD-ZP*V'g, KD-ZP*Vg3, KD-ZP*Vlgs, KD-ZP*Viys (dla ktorych
ustalono kierunek: ulica glowna, alternatywnie lub uzupehiajgco: zielen urzgdzona).

Skiadajacy uwagi nie kwestionuja samego przebiegu drogi, a jedynie wnosza o zmniejszenie
szerokoéci obszaru, 0znaczonego w Studium symbolem KD-ZP*Vls

W celu wyjasnienia przyjete; szerokosci nalezy odwolaé si¢ do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r., zmieniajgcego rozporzadzenie Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Ww. rozporzadzeniem, do warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie, wprowadzony zostal §8a, o tresci:

1. Obstuga ruchu z terenéw przyleglych do pasa drogowego drogi publicznej, z zachowaniem
warunkéw zawartychw §9, moze byé realizowana przez:

1) inne drogi publiczne i drogi wewnelrzne, w tym dojscia i dojazdy do nieruchomosci-
slokalizowane poza jej pasem drogowym;

2) dodatkowe jezdnie, odpowiadajqce parametrom technicznym drég klasy D, L lub Z -
slokalizowane w jej pasie drogowyn.

2 Dodatkowq jezdnig, o kiérej mowa W ust. 1 pkt 2, stosuje sig jedynie w przypadku, gdy
w wyniku budowy lub przebudowy drogi nieruchomosé przylegla do jej pasa drogowego traci
dostep do drogi publicznej.

Na obszarze objetym Zmiang Nr 28/1/2010 Studium (czes¢ A), przewiduje sig, z& W wyniku
budowy drogi klasy glownej, znaczna cze$é nieruchomoscei przylegtych do jej pasa drogowego
straci dostep do drogi publicznej. Zaktada sie, ze obshuga ruchu z terenéw przyleglych do pasa
drogowego drogi publicznej, bedzie realizowana przez dodatkowe jezdnie, odpowiadajace
parametrom technicznym drog klasy D, L lub Z — zlokalizowane W jej pasie drogowym.
Szerokoéé drogi w liniach rozgraniczajacych (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. z 2016 r. poz. 124) , powinna zapewniaé
mozliwosé umieszczenia elementéw drogi i urzqdzen z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych
docelowych transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowar terenowych”.
Na obszarze objetym Zmiang Nr 28/1/2010 Studium (czg$¢ A), przewiduje si¢ budowe ulicy klasy
gléwnej, 0 szerokosci w liniach rozgraniczajgeych zapewniajacych mozliwosé lokalizacji: dwoch
jezdni drogi glownej, rozdzielonych pasem zieleni, jezdni dodatkowych do obstugi terenow
przylegtych do pasa drogowego, sciezek rowerowych, chodnikow, pasow zieleni przydroznej. Ze
wzgledu na uksztaltowanie terenu moze okaza¢ si¢ konieczne wykonanie wykopow lub nasypow,
ktore wymagaja dodatkowego miejsca.

Studium jest dokumentem okreslajacym kierunki rozwoju Systemow komunikacji, nie zawiera

natomiast szczegdtowych rozwiazan technicznych. W bedacym W trakcie opracowania,

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. wyznaczony zostanie pas terenu
przeznaczony pod droge glowna, ale dopiero na etapie opracowania projektu technicznego, bedzie
mozna precyzyjnie okresli¢, ile terenu jest niezbedne do realizacji wszystkich elementow

inwestycji drogowej. Na etapie sporzadzania zmiany Studium rozwazania tego typu 53

przedwczesne.

W zwinzku z pOwWyZszym, uwagi .

_ ., nie uwzglednia si¢.
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