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KIERUNKI
ROZWOJU KOMUNIKACJI

Jednym z gtéwnych celdw strategicznych rozwoju miasta jest:

»R0ozwoj i poprawa funkcjonowania systemu komunikac;ji”

Cel ten stanowi podstawe polityki przestrzennej rozwoju miasta w zakresie
komunikaciji.

Urzeczywistnienie celu strategicznego wymaga¢ bedzie realizacji celow
operacyjnych, stanowigcych réwnoczesnie gtéwne zadania polityki przestrzennej
i polityk szczegdtowych, ktore powinny doprowadzi¢ do sprawnego i bezpiecznego
funkcjonowania transportu przy minimalizacji ucigzliwosci dla srodowiska.

Zasadnicze cele operacyjne sprowadzajg sie do:

1. Stworzenia sprawnych powigzan z miedzynarodowym i krajowym systemem
potgczen drogowych, kolejowych i lotniczych oraz zapewnienia dogodnych
potgczen w skali miasta.

2. Tworzenia warunkéw dla zwiekszenia roli transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszego w podrozach mieszkancow.

3. Uporzgdkowania i poprawy warunkow parkowania samochodow.

4. Ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

POWIAZANIA ZEWNETRZNE | OGOLNOMIEJSKIE

Rzeszow jest korzystnie potozony w pasmie europejskiej przestrzeni wschod —

zachdéd; w Il Pan — Europejskim Korytarzu Transportowym, a takze

w przygranicznym obszarze Euregionu Karpaty.

Przez miasto przebiegajg miedzynarodowe trasy komunikacji kolejowej i drogowej

wschod — zachdd i drogowej pétnoc — potudnie.

— Magistrala kolejowa E-30 relacji Niemcy (Drezno) — granica panstwa — Wroctaw
— Krakéw — Medyka — granica panstwa — Ukraina (Lwow),

— Droga krajowa nr 4, miedzynarodowa E — 40: Niemcy (Drezno) granica panstwa
— Wroctaw — Krakéw Medyka — granica panstwa — Ukraina (Lwow),

— Droga krajowa nr 9, miedzynarodowa E — 371, relacji Radom — Rzeszoéw
— granica panstwa — Bukareszt,

— Droga krajowa nr 19, Lublin-granica wojewodztwa — Rzeszow.

Uktad ten uzupetniajg linie kolejowe regionalne:

— Ocice — Rzeszoéw,

— Rzeszéw — Jasto,

— Oraz droga wojewoddzka Rzeszéw — Dynow nr 878.

W poblizu Rzeszowa, w Jasionce ,znajduje sie lotnisko krajowe gtéwne, wyposazone
w urzgdzenia o wysokich standardach swiatowych, przystosowane do przyjmowania
wszystkich  typow  samolotéw, zarbwno w  komunikacji  krajowej jak
i miedzynarodowej, posiadajgce potozenie strategiczne dla rozwoju ruchu lotniczego
w Polsce wschodniej.

W perspektywie, uktady te zostang wzmocnione autostradg A — 4 Drezno — Lwow
i drogg ekspresowg S — 19 Piotrkow Trybunalski — Bukareszt.



Miasto Rzeszéw potozone na skrzyzowaniu historycznie uksztattowanych szlakéw
transportowych,  spetnia  wazng  funkcje jako  wezet  komunikacyjny
w potudniowo — wschodnim rejonie kraju.

Potozenie Rzeszowa na trasach gtbwnych potaczen komunikacyjnych stanowi duzg
szanse rozwoju miasta, ale rownoczesnie rodzi wiele probleméw komunikacyjnych.

Brak dostatecznej ilosci przepraw mostowych i przejS¢ dwupoziomowych
na przecieciach drég z torami Kkolejowymi, brak ,domkniecia” uktadu
komunikacyjnego po stronie potnocno — wschodniej oraz gwattowny rozwdj

motoryzacji spowodowaty przecigzenie podstawowego uktadu drogowego miasta.

Z powodu wysokiego wspétczynnika motoryzacji, jednego z najwyzszych
w kraju (wynoszgcego na koniec 1999r. — 368 samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow), w znacznym stopniu zostata przekroczona przepustowo$¢ ulic
w Srodmiesciu. Trudnosci komunikacyjne wystepujg réwniez na obwodnicy
Ssrodmiejskiej i trasach wlotowych.

W ostrej formie uwidocznity sie réwniez problemy parkingowe. Ponad 30%
mieszkancow miasta narazonych jest na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.
Dla ztagodzenia wystepujgcych trudnosci w funkcjonowaniu systemu transportowego
oraz ograniczenia skali ucigzliwosci transportu najwieksze nadzieje mozna wigzac
z koncepcjg zrownowazonego rozwoju systemu transportowego. Polega ona na
preferencji dla komunikacji zbiorowej i ruchu niezmotoryzowanego oraz
ograniczeniach dla ruchu samochodowego, szczegodlnie w strefach konfliktowych
(Srédmiescie) z uzyciem srodkdw tagodzgcych ucigzliwosci transportowe.

Ze wzgledu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz sgsiedztwo krajow Europy
srodkowo - wschodniej, sprawny ukfad komunikacyjny miasta, zapewniajacy
odpowiednig przepustowosé, odgrywac bedzie szczegdlng role.

W ukfadzie tras o znaczeniu europejskim zaktada sie:

— wybudowanie autostrady A-4 Drezno — Lwow, po potnocnej stronie Rzeszowa,
w odlegtosci ~ 8 km od centrum,
oraz

— drogi ekspresowej S-74 Piotrkéw Trybunalski — Barwinek — Bukareszt
po zachodniej stronie miasta, w odlegtosci ~ 5 km od centrum.

W powigzaniach krajowych projektuje sie:

— poétnocng obwodnice miasta, bedgcg fragmentem drogi krajowej nr 4 Krakéw
— Przemysl, klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego — GP, dwujezdniowa,
0 przebiegu ocierajgcym sie o granice Rzeszowa i gmin: Swilcza, Gtogéw,
Trzebownisko i Krasne,

— przedtuzenie Al. Gen, Okulickiego w kierunku poétnocnym, klasy GP, o przekroju
dwujezdniowym, zapewniajgce pofgczenie drogi krajowej Nr 9 z planowang
obwodnicg,

Ponadto, przewiduje sie rozwoj uktadu komunikacyjnego na zewnagtrz miasta:

— droge klasy gtownej /G/ po zachodniej stronie Rzeszowa, ,réwnolegtg” do drogi
krajowej Nr 4 i Nr 9 — Al. Witosa,

— droge klasy gtéwnej /G/ po stronie potudniowej, stanowigcg potgczenie drogi
krajowej Nr 9 Radom — Barwinek z drogg wojewddzkg Nr 878 Rzeszéw — Tyczyn,

— droge klasy gtéwnej /G/ po stronie wschodnie;.



Szczegétowe przebiegi tych drég winny by¢é okreslone w Studiach uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin sgsiednich.

Utrzymuje sie projektowane wczesniej, w MPOZP Rzeszowa i gmin sgsiednich:

— dwujezdniowg droge klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego - GP tgczgcg Rzeszéw
z weztem autostrady Rzeszow - Wschodni w Terliczce, biegngcg po wschodnigj
stronie rzeki Wistok, stanowigcg projektowane przetozenie drogi krajowej nr 19
Lublin- Rzeszéw na odcinku Stobierna — Rzeszow,
oraz

— droge klasy gtéwnej /G/ biegngcg od wezta na drodze ekspresowej S — 19
w Zwieczycy do ulicy Podkarpackiej w Rzeszowie i prowadzacg dalej w kierunku
Tyczyna, proponujgc rownoczesnie zwiekszenie przekroju drogi do dwoch jezdni
na odcinku od drogi S — 19 do ul. Podkarpackie;j.

Przedstawiony uktad drég zapewni w przysztosci dogodne powigzania Rzeszowa
i sgsiednich gmin z ukfadem tras europejskich oraz umozliwi prowadzenie ruchu
tranzytowego i ciezarowego a takze transport tadunkéw niebezpiecznych poza
miastem. Przyjmujgc funkcje tranzytowe z ulic na terenie Rzeszowa, pozwoli na
lepsze  wykorzystanie obecnych ciggow tras zewnetrznych w obstudze
komunikacyjnej samego miasta.

Jednak do czasu wybudowania, zaréwno obwodnicy pétnocnej jak i innych drog
wokot Rzeszowa, nadrzedng rolg spetniajgcych obecnie podwojng funkcje w miescie
— tak ulic zewnetrznych jak i wewnetrznych ogolnomiejskich - bedzie prowadzenie
ruch tranzytowego: krajowego i wojewddzkiego.

Sg to nastepujgce istniejgce, bgdz planowane, dwujezdniowe ulice klasy gtéwnej

ruchu przyspieszonego - GP:

— droga krajowa Nr 4 Krakow — Medyka, /Krakowska, Witosa, Batalionéw
Chtopskich, Armii Krajowej, Lwowskal/,

— droga krajowa Nr 9 Radom — Barwinek, /Warszawska, Wyzwolenia, Okulickiego,
Witosa, Podkarpacka/,

— droga krajowa Nr 19 Lublin — Rzeszow, /Lubelska, Wyzwolenia/,

oraz

— droga wojewodzka Nr 878 Rzeszéw — Tyczyn, /ul. Wiadystawa Sikorskiego/ klasy
gtdbwnej, dwujezdniowa.

W powigzaniach ogolnomiejskich za niezbedne uwaza sie uzupetnienie uktadu
komunikacyjnego w zakresie umozliwiajgcym wyprowadzenie ruchu tranzytowego
miedzydzielnicowego poza Srdédmiescie i obszary, ktére winny by¢ chronione przed
ucigzliwos$cig tego ruchu jak osiedla mieszkaniowe i tereny rekreacyjne oraz obstuge
terendw nowej zabudowy mieszkaniowe;.

Ochrone Srdodmiescia przed nadmiernym ruchem zapewnia projektowane
,<domkniecie” podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta w czesci poétnocno
— wschodniej, tj. kontynuacja ul. Gen. Maczka w kierunku wschodnim i do ronda na
Pobitnem — ulica dwujezdniowa klasy gtdéwnej /G/ oraz rozbudowa Al. Wyzwolenia
do przekroju dwujezdniowego.

We wnetrzu utworzonego w ten sposéb pierscienia ulic gtdwnych ruchu
przyspieszonego i ulic gtbwnych, stanowigcych obwodnice srédmiejskg (Okulickiego,
Witosa, Batalionow Chtopskich, Armii Krajowej oraz projektowanego ,domkniecia”),



proponuje sie ulice klasy zbiorczej /Z/ i klas nizszych: lokalnych /L/ i dojazdowych

/D/. W obszarze tym nowymi ulicami sa:

— projektowane przedtuzenie ul. T. Rejtana do ulicy Gen. Maczka, klasy zbiorczej /Z/
o0 przekroju dwujezdniowym wraz z budowg nowego mostu na Wistoku
i modernizacjg wiaduktu kolejowego nad ul. Batorego. Proponowane potgczenia
umozliwiajg przemieszczenia poza srodmiesciem pomiedzy najwiekszymi
osiedlami Rzeszowa: Barandéwkg i Nowym Miastem, powodujgc zmniejszenie
ruchu na ul. Pitsudskiego i moscie na ul. Lwowskiej:

— projektowana jednojezdniowa ulica ,Srednicowa” klasy zbiorczej /Z/ wraz
z mostem Zamkowym, tgczgca Nowe Miasto z centrum (potgczenie ul. W. Kopisty
z pl.Sreniawitéw) i projektowane przetozenie fragmentu ulicy Szopena na odcinku
od ul. Stowackiego do projektowanej ulicy ,Srednicowej”.

— projektowana wzdtuz torow kolejowych Rzeszéw — Jasto, jednojezdniowa ulica
zbiorcza /Z/ wyprowadzajgca ruch z centrum w kierunku potudniowym,
odcigzajgca ul. Dgbrowskiego,

— projektowane potgczenie ul. Reformackiej z ul. Mochnackiego klasy zbiorczej /Z/
0 przekroju jednojezdniowym,

— projektowane potgczenie drogowe (w miejsce kitadki pieszej na przedtuzeniu
ul. Naruszewicza) klasy zbiorczej /Z/ o przekroju jednojezdniowym,

— projektowane potgczenie ulic Jabtoiskiego i Bardowskiego z przejsciem pod
Wiaduktem Tarnobrzeskim, klasy lokalnej /L/,

— projektowane przedtuzenie ul. Dojazd Staroniwa do ul. Langiewicza, klasy lokalnej
/LI,

— projektowane przedtuzenie ul. Podwistocze w kierunku potnocnym, jako ulicy klasy
lokalnej /L/.

— inne ulice lokalne pokazane na rysunku Studium.

Osiedla potozone w zachodniej czesSci miasta: Kmity, Krakowska - Potudnie,

Strzyzowska majg zapewnione bezposrednie potgczenie z centrum poprzez spiecie

wiaduktem drogowym ulic Wyspianskiego i Hoffmanowej klasy zbiorczej /Z/

0 przekroju jednojezdniowym, a z ukladem zewnetrznym - projektowang ulicg

dwujezdniowa, klasy gtownej /G/.

W zachodnim obszarze przewidywane jest rowniez przedtuzenie jednojezdniowej,

ulicy Fr. Kotuli, klasy zbiorczej /Z/ do ulicy Staroniwskiej a nastepnie do

projektowanej ulicy klasy gtéwnej /G/, o przekroju dwujezdniowym, wigzgcej

Rzeszow z drogg ekspresowa S — 74 Piotrkow Trybunalski — Barwinek. Do ulicy tej

zostanie przedtuzona takze zbiorcza ulica Przemystowa.

Potrzebna jest realizacja ,przebicia” pod ulicg Krakowskg zapewniajgca niezalezne

potgczenie ulic Ofiar Katynia i Fr. Kotuli a tym samym osiedli Gen. Andersa

i Krakowska — Potudnie.

Planowana jest zmiana przebiegu jednojezdniowej ul. Debickiej klasy zbiorczej /Z/ na

odcinku od ul. Krakowskiej do potoku Przyrwa oraz nowa jednojezdniowa ulica

zbiorcza /Z/ biegngca wzdtuz dawnej granicy miasta do ul. Debickiej, ktora
kontynuowana bedzie na terenie osiedla Przybyszowka od ul. Bt. Karoliny w kierunku
potudniowym do granicy z osiedlem Staroniwa.

Ponadto na Osiedlu Przybyszowka, w czesci XVIIIB, planuje sie zrealizowanie:

— ulicy klasy zbiorczej /Z/ o przebiegu od ul. Debickiej w kierunku po6tnocno-
zachodnim do granicy z gming Swilcza (kontynuacja przebiegu ulicy na terenie
gminy Swilcza w powigzaniu z uktadem istniejgcych i projektowanych ulic
publicznych),



— ulicy klasy gtéwnej /G/ o przebiegu rownolegtym do drogi ekspresowej S19 - od
ul. Krakowskiej do granicy z gming Boguchwata,

— ulicy klasy gtéwnej /G/ na przedtuzeniu ul. Bt. Karoliny w kierunku zachodnim,
z przekroczeniem drogi ekspresowej S19 (w powigzaniu z projektowanym
uktadem komunikacyjnym zachodniej czesci miasta).

Ukfad drogowy uzupetniony bedzie ulicami: lokalnymi, dojazdowymi i wewnetrznymi.

Na Osiedlu Przybyszéwka oznaczonym symbolem XVIlla — Dworzysko,
przytaczonym do miasta z dniem 1 stycznia 2007 r. budowe ulic gtéwnych,
zbiorczych, lokalnych i wewnetrznych zapewniajgcych obstuge nowych terenow
przemystowych, mieszkaniowych i ustugowych. Na osiedlu Mitocin w czesci XXVIlIa
planuje sie budowe ulic gtbwnych zbiorczych i lokalnych zapewniajgcych obstuge
terenéw przemystowych i ustugowych

Na osiedlu Stocina, w czesci XVI A, planuje sie zrealizowanie:

— ulicy klasy gtéwnej /G/ taczacej osiedla: Zalesie i Stocina, prowadzacej w kierunku
Krasnego do drogi krajowej nr 94,

— ulicy klasy zbiorczej /Z/, tgczacej ul. Stocinskg z ulicg klasy gtownej /G/.

Uktad drogowy uzupetniony bedzie ulicami: lokalnymi, dojazdowymi i wewnetrznymi.

Na osiedlu Zwieczyca, w czesci XXVI A, planuje sie zrealizowanie ulicy klasy gtownej
/G/ o przebiegu od tgcznika z drogg S19 do drogi krajowej Nr 19, umozliwiajgcej
powigzanie osiedla Zwieczyca z sgsiednimi osiedlami.

Ukfad drogowy uzupetniony bedzie ulicami lokalnymi, dojazdowymi i wewnetrznymi.

Po stronie wschodniej niezbedne jest:

— przedtuzenie jednojezdniowej Al. Niepodlegtosci klasy zbiorczej /Z/ poza
obwodnice - Al Armii Krajowej do ul. Leszka Czarnego, nastepnie
do ul. Lwowskiej i dalej w kierunku potnocnym do projektowanej trasy ulicy gtéwnej
/G/ biegnacej na potnoc od cmentarza komunalnego na Wilkowyji oraz powigzanie
catego ciggu z drogg powiatowg biegngcg przez Stocine,

— dokonczenie budowy fragmentu ul. prof. Krzyzanowskiego - (potgczenie
z Al. Niepodlegtosci) klasy zbiorczej /Z/ dwujezdniowej oraz kontynuacja trasy
poza ul. Armii Krajowej w kierunku potudniowo — wschodnim (Stociny), jako ulicy
jednojezdniowej, klasy gtownej /G/, lub zbiorczej /Z/,

— przedtuzenie jednojezdniowej ul. Jana Pawia Il, klasy zbiorczej /Z/ do Zalesia.

W poétnocnej czesci miasta projektuje sie:

— ulice klasy gtownej /G/ o przekroju dwujezdniowym, biegnacg na pétnoc
od zabudowy jednorodzinnej Staromiescia, réwnolegtg do Al. Wyzwolenia,
stanowigcg przewigzke pomiedzy przedtuzeniem Al. Okulickiego do projektowanej
obwodnicy pétnocnej, ulica Warszawskg, Lubelskg i projektowang po prawej
stronie Wistoka trasg klasy gtownej /G/, prowadzgcg do wezta na projektowane;j
obwodnicy poétnocnej a nastepnie do wezta autostrady Rzeszow Wschodni
w Terliczce,

— dwujezdniowg ulice klasy zbiorczej /Z/ o przebiegu wschéd — zachdd oraz
jednojezdniowg ulice klasy zbiorczej /Z/ o kierunku pétnoc — potudnie,
zapewniajgce obstuge nowych terenéw mieszkaniowych.



Poza przedstawionym powyzej komunikacyjnym uktadem podstawowym miasta, na
terenach poszczegolnych osiedli mieszkaniowych i centrum przewidziana jest bogata
sie¢ ulic uktadu uzupetniajgcego klasy lokalnej i dojazdowej. Na rysunku Studium
zostaty pokazane wazniejsze ulice lokalne, ktore uzupetniajg podstawowy uktad ulic
i mogg by¢ wykorzystane w obstudze miasta komunikacjg zbiorowa.

W projektowanym w Studium podstawowym uktadzie ulic miasta uwzgledniono
rezerwy terenowe chronione obowigzujgcymi planami przestrzennymi. Wprowadzono
natomiast korekty w stosunku do zapisow ustalen obowigzujgcych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Zostata zmieniona (gtdwnie obnizona)
klasyfikacja funkcjonalno-techniczna oraz zmniejszone przekroje niektérych ulic,
zwtaszcza w srodmiesciu, zaproponowano rozwoj uktadu na zewnatrz, na obrzezach
miasta. Zmiany te wprowadzono w celu urealnienia mozliwosci rozbudowy sieci
w istniejgcych warunkach zagospodarowania, poprawy obstugi komunikacyjnej
miasta i lepszej jego dostepnosci z zewnatrz.

Docelowy ukfad komunikacyjny i jego hierarchia funkcjonalno-techniczna zostaty
podyktowane przestrzennym rozmieszczeniem potencjatdow ruchotwérczych (miejsc
zamieszkania, miejsc pracy, lokalizacjg ustug, uczelni i szkot) w miescie; obecnie na
kierunku potnocny zachdéd — potudniowy wschéd i rozwojowo koncentrycznie, lecz
z przewagg kierunku poétnocnego, oraz uksztattowanych kierunkéw cigzen
komunikacyjnych zewnetrznych.

Zaproponowany docelowy uktad komunikacyjny miasta zapewnia mozliwosci
prawidtowego funkcjonowania wszystkich systemow transportowych, w tym
komunikacji publicznej oraz segregacji ruchu pieszego i rowerowego.

Komunikacja zbiorowa powinna by¢ prowadzona przede wszystkim ulicami uktadu
podstawowego, a w miare potrzeb rowniez ulicami lokalnymi.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo i alternatywny sposdb przemieszczania sie
w miescie, projektuje sie system Sciezek rowerowych wzdtuz tras komunikacyjnych
oraz w terenach zielonych. Ogotem przewiduje sie okoto 167 km tras rowerowych,
w tym okoto 65,5 km tras w zieleni.

W pierwszym etapie nalezy zrealizowacC trase na kierunku najwiekszych cigzen
komunikacyjnych, przebiegajgcg z Baranowki przez centrum na Nowe Miasto
i Wilkowyje.

PRORYTETOWE INWESTYCJE W ZAKRESIE UKLADU DROGOWO -
ULICZNEGO

— budowa ,domkniecia” uktadu w poéinhocno — wschodniej czesci miasta
tj. potgczenie ulicy gen. Maczka z rondem na Pobitnem,

— budowa mostu Zamkowego,

— budowa podtnocnej obwodnicy miasta Rzeszowa (na granicy z sgsiednimi
gminami), wraz z przedtuzeniem ulicy Okulickiego do obwodnicy i ulicy Zotnierzy
I Armii Wojska Polskiego, poza tory kolejowe, do potnocnej obwodnicy,

— budowa przedtuzenia ul. Przemystowej do ul. Podkarpackiej,

— budowa pofgczenia ulicy T. Rejtana z ulicg gen. Maczka,

— budowa ulicy klasy zbiorczej /Z/ od ul. Bt. Karoliny, w kierunku potudniowym do
granicy z osiedlem Staroniwa,

— budowa ulicy klasy zbiorczej /Z/ od ul. Debickiej, w kierunku poétnocno-zachodnim
do granicy z gming Swilcza,



— budowa ulicy klasy gtéwnej /G/ od ul. Bt. Karoliny w kierunku pétnocnym do
ul. Krakowskiej i ul. L. Chmury,

— budowa ulicy klasy gtéwnej /G/ tgczacej osiedla: Zalesie i Stocina i prowadzgcej
w kierunku Krasnego do drogi krajowej nr 94.

PODZIAL MIASTA NA STREFY

W Rzeszowie wyrdznia sie 3 strefy ksztattowania systeméw komunikacyjnych
0 zroznicowanym podziale zadan przewozowych pomiedzy: komunikacje zbiorowa,
indywidualng, pieszg i rowerowg oraz wprowadzanych ograniczeniach dla ruchu
samochodowego komunikacji indywidualnej:

— W obszarze centralnym (strefa 1) podstawowg role powinien odgrywac transport
zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. Ruch samochoddw prywatnych powinien by¢
ograniczony. Zaspokojone winny by¢ potrzeby ruchu obstugujgcego obszar
centralny — ruch dostawczy, wywoz odpaddéw, obstuga techniczna. Liczba
parkingdw powinna by¢ ograniczona i korzystanie z nich ptatne. Optata powinna
zaleze¢ od czasu parkowania. W strefie centralnej zaktada sie: racjonalne
wykorzystanie istniejgcych parkingdw, rozbudowe parkingéow dla skompensowania
zmniejszenia mozliwosci parkowania w miejscach, ktére winny by¢ przywrécone
pieszym i innym funkcjom, kontrole liczby miejsc parkingowych tworzonych przez
inwestorow w celu zachowania rownowagi miedzy pojemnoscig uktadu ulicznego
i podazg miejsc parkingowych, rozwdj systemu informacji o wolnych miejscach.

— W strefie Il, o sredniej intensywnosci zagospodarowania —(tereny wewngtrz
obwodnicy s$rédmiejskiej i zabudowa wielorodzinna) wystepuje swobodne
uzytkowanie samochodu, przy zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowej. Tylko
w niektérych obszarach uzasadnione jest czeSciowe ograniczenie ruchu
samochodowego i sukcesywnie wprowadzana odptatnos¢ za parkowanie
(na terenach publicznych w obszarze koncentracji ruchu). W strefie tej winien by¢
egzekwowany obowigzek budowy parkingbw przez inwestorbw na wtasnym
terenie i z wtasnych srodkéw.

— Na pozostatym obszarze — w strefie Il (peryferyjnej) uktad drogowy i podaz miejsc
parkingowych mogg by¢ dostosowane do potrzeb wynikajgcych z rozwoju
motoryzacji. Transport zbiorowy winien zapewniaé dobre warunki dojazdu do
pozostatych stref.

— W strefie Il i lll powinny by¢ stworzone mozliwosci wspotpracy transportu
zbiorowego z indywidualnym poprzez zastosowanie systemu ,Park and Ride”.

— We wszystkich strefach niezbedne sg sprawne powigzania transportu zbiorowego
poprzez wezty przesiadkowe.

ZASADY KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEJ.

Rezerwy terenu pod projektowane ulice, zaleznie od ich klas, nalezy przyjmowac
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Szerokos¢ ulic w liniach rozgraniczajgcych powinna zapewni¢ mozliwosc
umieszczenia elementow ulicy i urzgdzen 2z nig zwigzanych wynikajgcych
z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji ulicy oraz uwarunkowan
terenowych, w tym infrastruktury towarzyszacej ulicy, $ciezek rowerowych, oston
izolacyjnych itp.



Ze wzgledu na istniejgcg zabudowe, szczegdlnie w $rodmiesciu, dopuszcza sie
zachowanie istniejgcych linii zabudowy

W Studium proponuje sie szerokos¢ paséw regulacyjnych o wielkosciach srednich.
Wielkosci minimalne reguluje Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dn. 14
maja 1999r.)

1. Klasa GP — ulice gtéwne ruchu przyspieszonego

o 2/2* - 60 m
e 172 - 50m
2. Klasa G - ulice gtéwne
° 2/2 - 45 m
° 1/2 - 40 m
3. Klasa Z — ulice zbiorcze
° 2/2 - 40 m
° 1/4 - 35m
e 1/2 - 30m

4. Klasa L — ulice lokalne
o 1/2 - 15m (min 12 m)

5. Klasa D - ulice dojazdowe
o 1/2 - 12 m (min. 10 m)

*

- przekrdj ulicy - liczba jezdni / liczba pasow ruchu

Szerokosci ulic publicznych lokalizowanych na osiedlach: Osiedle Stocina — czesé
XVI A, Przybyszéwka — cze$¢ XVIIIB i Osiedle Zwieczyca — czes¢ XXVI A, nalezy
dostosowa¢ do wystepujgcych uwarunkowan, w szczegolnosci istniejgcego
zagospodarowania i zrdéznicowanego uksztaltowania terenu. Szerokosci te mogag
by¢ wieksze niz podano wyzej i nie mogg by¢ mniejsze niz minimalne okreslone
w aktualnych, na czas realizacji inwestycji, przepisach odrebnych dotyczacych drég
publicznych.

1. Sciezki rowerowe

- Szerokos¢ Sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

» $ciezka jednokierunkowa -1,5m
» $Sciezka dwukierunkowa -2,0m
» $ciezka jednokierunkowa z dopuszczalnym ruchem pieszym -2,5m

- Szerokos¢ Sciezki rowerowej nalezy wustalic indywidualnie jesli oprocz
prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.

2. Chodniki — ciggi piesze.
Chodnik powinien mie¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu pieszych
oraz odpowiednio zwiekszong, jesli oprécz ruchu jest on przeznaczony do



usytuowania urzgdzen technicznych, (w szczegdlnosci podpér znakéw drogowych,
stupow, drzew, wejs¢ lub zjazddw utrudniajgcych ruch pieszych).

Szerokos$¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna byc¢
mniejsza niz 2,0m. W wypadku przebudowy lub remontu ulicy dopuszcza sie
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,25m jezeli jest on przeznaczony
wytacznie do ruchu pieszych.

Szerokos$¢ chodnika odsunietego od jezdni lub szerokos¢ samodzielnego ciggu
pieszego nie powinna byC mniejsza niz 1,5m. Dopuszcza sie miejscowe
zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,0m jesli jest on przeznaczony wytgcznie do
ruchu pieszych.

Zapewnienie  wilasciwej obstugi komunikacyjnej miasta jest zwigzane
z zachowaniem odpowiedniej akcesji uktadu komunikacyjnego zgodnie z klasyfikacjg
funkcjonalng ulic.

Odpowiednie odstepy miedzy skrzyzowaniami na trasach w zaleznosci od ich klasy,
a takze mozliwos¢ zjazdéw i wjazdow z i do wyzszych klas ulic okresla
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
(Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r).

Klasa GP

- odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien by¢ mniejszy niz 1000 m, dopuszcza
sie wyjgtkowo odstep miedzy skrzyzowaniami nie mniejszy niz 600 m.
Stosowanie zjazdéw jest dopuszczone wyjatkowo, z pasem dodatkowym na
wigczenie sie do ruchu; zakaz zatrzymywania sie i postoju.

Klasa G

- odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien by¢ mniejszy 500 m, dopuszcza sie
wyjatkowo odstep nie mniejszy niz 400 m, nalezy ograniczy¢ liczbe i czestosé
Zjazdow.

Klasa Z

- odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien by¢ mniejszy niz 300m, dopuszcza
sie wyjagtkowo odstep miedzy skrzyzowaniami nie mniejszy niz 150 m, nalezy
dazy¢ do ograniczenia zjazdow.

Klasa L

- dostepnos¢ do tych ulic na skrzyzowaniach, odlegtos¢ skrzyzowan nie okreslona,
wjazdy nie ograniczone.

KOMUNIKACJA ZBIOROWA

Waznym elementem usprawniajgcym powigzania zewnetrzne miasta bedzie
przystosowanie magistrali kolejowej Krakow — Medyka, E-30 do wymaganych w Unii
Europejskiej standardéw predkosci: 120 km/h dla ruchu towarowego i 160 km/h dla
ruch pasazerskiego.

,Plan rozwoju infrastruktury transportowej do roku 2015”, opracowany przez
MT i GM w 1998 roku — zaktada, w wariancie minimalnym, kompleksowg
modernizacje linii E-30, jako linii miedzynarodowego znaczenia, w latach 2002 —
2005. Zakfada sie wykorzystanie kolei do obstugi miasta i strefy metropolitalnej
poprzez zageszczenie istniejgcych przystankdéw kolejowych oraz uruchomienie
potgczen wahadtowych na kierunkach Kolbuszowa — Rzeszéw - Boguchwata
i Rzeszow — tancut. W Rzeszowie przewiduje sie budowe nowych przystankéw
,Staromiescie” i ,Zateze” w poblizu granic miasta a takze w powigzaniu z terenami
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przemystowo — ustugowymi, w rejonie ul. W. Pola — Hanasiewicza oraz M. Reja
I Torowej. Wigczenie kolei w system obstugi miasta bedzie wymaga¢ dobudowy
drugich toroéw kolejowych na liniach w kierunku Kolbuszowej i Jasta.

Proponuje sie nowy gtowny dworzec autobusowy, na terenie istniejgcej
parowozowni, potgczony podziemnymi przejsciami z dworcem PKP i centrum oraz
2 dworce podmiejskie sprzezone z przystankami kolejowymi: projektowanym -
.Staromiescie” - w poétnocnej, i istniejgcym — Rzeszow Osiedle — w potudniowej
czesci miasta.

Przewiduje sie usprawnienie funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej
obstugujgcej oprocz miasta, gminy sgsiednie, tgcznie okoto 240 tys. mieszkancow,
przez racjonalizacje przebiegu tras, preferencje dla komunikacji zbiorowej w ruchu
ulicznym, zwiekszenie czestotliwosci kursowania, zroznicowany pod wzgledem
pojemnosci i odnowiony tabor.

PARKOWANIE

Zakfada sie wzrost wskaznika motoryzacji do ~ 470 samochodow osobowych
na 1000 mieszkancow.

Dla okreslania wielkosci wskaznikéw parkingowych dla zabudowy mieszkaniowej
miasto podzielono na 2 strefy:
Strefa | — srédmiescie, Strefa ll - pozostaty obszar.

Przy okresleniu wielkosci wskaznikow dla pozostatych funkcji zabudowy
(np. handel, biura) miasto podzielono na 3 strefy:

Strefa | — centrum, Strefa Il — pozostata czes¢ srodmiescia , Strefa Ill — pozostaty
obszar.
Dla zabudowy mieszkaniowej przyjeto w strefie | — srédmiejskiej 1 miejsce

postojowe na 1 mieszkanie; w strefie ll-pozostaty obszar: 1,0 — 1,6 miejsca
postojowego na 1 mieszkanie dla zabudowy wielorodzinnej, przy czym nadwyzka
stanowisk postojowych ponad jedno miejsce postojowe na jedno mieszkanie winna
by¢ lokalizowana poza granicami zabudowy mieszkaniowej, oraz 2 miejsca
postojowe na 1 dom jednorodzinny.

Dla zabudowy niemieszkalnej; w strefie | — centrum, orientacyjne wskazniki
okres$lajgce dopuszczalng liczbe miejsc parkingowych dla realizowanych inwestycji
wynosza:

- handel -1na60m? p.u.*

— biura - 1 na 200 m? p.u. * - powierzchnia uzytkowa

Dla zabudowy niemieszkalnej w strefie Il-sSrédmiescie wskazniki okreslajg granice
w jakich powinna sie zawierac¢ liczba miejsc dla realizowanych inwestyc;ji:

— handel - 1/80 m?p.u. - 1/40 m?p.u.

— biura - 1/150 m?2p.u. - 1/100 m?p.u.

Dla zabudowy niemieszkalnej w strefie Ill pozostaty obszar miasta, minimalna liczba
miejsc postojowych dla realizowanych inwestyciji:

- handel - 1/30 m? p.u.

— biura - 1/40 m?p.u.

Uwaga: okre$lone powyzej wskazniki miejsc postojowych sg obowigzujgce, o ile
ustalenia szczegofowe dla poszczegodlnych obszarow, okreSlone w zatgczniku Nr 96
do Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
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Rzeszowa pn. ,Projektowana struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta”, nie
stanowig inaczej.

Dla osiedla Przybyszéwka — czes¢ XVIIIB, wskazniki parkowania mogg zostac
okreslone indywidualne dla kazdego obszaru, stosownie do ustalen zatgcznika 96.

W centrum miasta zaktada sie racjonalne wykorzystanie istniejgcych miejsc
postojowych, realizacje parkingdw podziemnych pod nowymi obiektami oraz budowe
parkingow spietrzonych.

Proponuje sie:

— wyznaczenie sieci parkingdw usytuowanych na obrzezach centrum (rejon
pierwszej obwodnicy - ulice: Cieplinskiego, Lisa-Kuli, Szopena, Pitsudskiego),

— budowe parkingdw wokét obwodnicy srodmiejskiej (Al. Wyzwolenia, Okulickiego,
Witosa, Batalionow Chtopskich, Armii Krajowej ),

— lokalizacje parkingow strategicznych na trasach wlotowych w rejonie granic
miasta.

OCHRONA SRODOWISKA W TRANSPORCIE

Gtowna strategia polega na rozwijaniu uktadu drogowo — ulicznego od zewnatrz,
natomiast komunikacji zbiorowej — w obszarach srédmiejskich i rozwojowych.

Ochrona Srodowiska w transporcie polega na:

— zwiekszaniu udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach,

— oddziatywaniu na zmniejszenie ruchliwosci w podrézach samochodem,

— promowaniu ruchu niezmotoryzowanego — budowa systemu drog rowerowych,
rozwoéj stref ruchu pieszego, budowa przepraw mostowych dla pieszych,
rowerzystow i komunikacji zbiorowej,

— eliminacji ruchu tranzytowego z miasta,

— zabezpieczeniu odpowiedniego przewietrzenia miasta,

— zastosowaniu ochrony biernej przed ucigzliwosciami transportu (strefy ochronne,
ekrany).
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