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1. Zatozenia metody opracowania

Celem Planu jest wyznaczenie priorytetow oraz ustalenie zasad realizacji elementéw
polityki transportowej Miasta, dla stworzenia sprawnego systemu transportowego jako
rozwijajacego si¢ regionalnego centrum gospodarki, nauki, ustug i przemystu,
dlaprzyciagniccia inwestycji zagranicznych i rozwoju kapitatu lokalnego. Cel ten
Zwiazany jest scisle z aktualnym planem finansowym oraz systemem zarzadzania Miastem
i wspOtpraca z gminami osciennymi

Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadan rozwojowych jako narzedzi osiagania
celow szczegOtowych z zakresu polityki transportowej Miasta, w tym: przygotowanie tych
zadan, dokonanie przegladu zakresu i stopnia skoordynowania z dziedzinami pokrewnymi
(drogownictwo, sterowanie ruchem) oraz uzgodnienia zasad ich realizacji.

Celem wdrozeniowym Planu jest umozliwienie przygotowania  wniosku
do Zintegrowanego  Planu  Operacyjnego  Rozwoju  Regionalnego  (ZPORRY),
finansowanego ze srodkow Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej, w Dziataniu 1.1.
»,Modernizacja irozbudowa regionalnego ukladu transportowego’, Poddziatanie
1.1.2.: ,Infrastruktura transportu publicznego”. Horyzontem czasowym Planu jest rok
2013, to jest zakonczenie okresu budzetowego Unii Europejskigj 2007 — 2013.

Plan opracowany zostat na podstawie informacji i diagnozy przeprowadzonej w sposob
ekspercki, na podstawie rutynowych zbioréw informacji, gromadzonych przez jednostki
migjskie. Miasto w sposdb systematyczny gromadzi dane i oceny funkcjonowania,
zarObwno poprzez swoje stuzby, jak i badania prowadzone przez zewngtrzne, niezalezne
podmioty.

Faze planowania strategicznego oparto na dotychczasowych dziataniach Miasta,
wyrazonych w nastepujacych dokumentach:

1) Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa, przyjgte uchwata Rady Miasta nr XXXV11/113/2000 z dnia 4 lipca 2000,

2) Strategia Rozwoju Miasta, przyjeta uchwata Rady Miasta nr LXXV/62/98 w roku
1998,

3) Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Rzeszowa na lata 2004 — 2006 opracowany
przez Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa w 2004,

4) Program Rewitalizacji Obszaréw Migjskich w Rzeszowie — projekt opracowany
przez Aleksander Nowordl Konsulting — Czerwiec 2005,

5) Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Miasta Rzeszowa
opracowany przez Instytut Rozwoju Miast w Krakowie — czerwiec 2004,

6) Wieloletnie Programy Inwestycyjne Miasta Rzeszowa — stanowiacy czes¢ Budzetu
Miasta Rzeszowa na rok 2005.

Ponadto wsréd wykorzystanych opracowan studialnych jako najbardziej przydatne
nalezy wymieni¢ nastepujace:

! Chodz o obecnie realizowany Program oraz przyszie programy operacyjne, jakie bedgq stuzyty alokacji EFRR
w pol skich regionach; w dal szym tekscie uzywana nazwa odnosi si¢ do takiego rozumienia Programu
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7) Eksperymentalna symulacja potokéw ruchu oraz opinia naukowa w zakresie systemu
transportowego miasta Rzeszowa — Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalne,
grudzien 2000,

8) Sondazowe badania zachowan transportowych, wykonane przez Osrodek Badania
Rynku przy Wyzszej Szkole Spoteczno-Gospodarczej w Tyczynie w czerwcu 2005.

W pracach nad Planem wykorzystano takze nastepujace dokumenty:

9) Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego, przyjeta przez Semik
Wojewddztwa uchwata Nr XX11/232/04 z dnia 26 kwietnia 2004 roku (aktualizacja
dokumentu z kwietnia 2000 r.),

10) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego, przyjety
Uchwata Sejmiku Wojewddztwaw 2002 r.
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2. Charakterystyka obecnej sytuacji spoteczno-
gospodarczej i transportu na terenie miasta i obszaru
funkcjonalnie powigzanego z miastem

2.1 Zagospodarowanie przestrzenne miasta

2.1.1 Ogo6lna charakterystyka miasta

Rzeszéw, najwigksze miasto w potudniowo-wschodniej Polsce, jest administracyjna
stolica Wojewddztwa Podkarpackiego zamieszkatego przez 174 228 osbb. Miasto obejmuje
obszar 53,7 km? 0 gestosci zaludnienia 2 960 osdb/km?. W odniesieniu do wojewodztwa
podkarpackiego na Rzesz6w przypada:

- 0,3% powierzchni,

- 7,6% ludnosci ogotem,

- 7,9% kobiet,

- 18,0% pracujacych,

- 23,7% pracujacych w sektorze ustug rynkowych,
- 9,0% mieszkan w zasobach zamieszkanych,

- 15,8% mieszkan oddanych do uzytku,

- 20,5% miejsc noclegowych w hotelach.

Obok funkcji administracyjnych miasta wojewddzkiego, Rzeszéw jest takze:

- osrodkiem ustug o znaczeniu wojewOdzkim i regionalnym, w szczegdlnosci
w zakresie szkolnictwa oraz w zakresie nauki jako osrodek stanowiacy uzupetnienie
obecnej sieci osrodkow krajowych,

- krgjowym osrodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, rolno-spozywczego
i farmaceutycznego,

- waznym weztem krajowej komunikacji kolejowej, drogowsej i lotniczej krajowej
i migdzynarodowey,

- osrodkiem lecznictwa o zasiegu regionalnym, — osrodkiem sadownictwa o zasiegu
regionalnym,

- najwigkszym osrodkiem kulturalnym potudniowo-wschodniej Polski,

- centrum i osrodkiem religijnym wraz ze szkolnictwem wyzszym,

- osrodkiem centréw i instytucji okotobiznesowych o0 znaczeniu regionalnym
i ponadregionalnym.

RzeszOw jako najwigksza aglomeracja migjska potudniowo-wschodniej Polski, jest
niekwestionowanym centrum handlowym, przemystowym i gospodarczym, najwigkszym
osrodkiem akademickim i kulturalnym Wojewddztwa Podkarpackiego. Dogodne potozenie,
bliskos¢ potudniowej i wschodnigj granicy, czyni z Rzeszowa wazne centrum komunikacyjne.
W europejskiej  Kklasyfikacji miast Rzeszéw zaliczony zostal do miast 0 znaczeniu
migdzynarodowym. W Koncepcji  Polityki  Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
okreslony zostal jako krajowy osrodek rownowazenia rozwoju, koncentrujacy
przedsiewzigcia rozwojowe w skali ponadregionalnegl. Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego (PZPWP) wskazuje na  funkcje
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ponadregionalne Miasta, w tym na przeobrazanie si¢ aglomeracji miejsko-przemystowej
w metropolie rzeszowska. Konkurencyjnosci miasta w poréwnaniu do innych miast sciany
wschodniej PZPWP upatruje w:

§ Roli Rzeszowa jako centralnego osrodka aglomeracji, ktoregj ksztattowanie si¢ ,moze
by¢ réwnolegte i relatywne do nowych technologii oraz rosnacych wymagan
co do jakosci zyciai srodowiska’;

§ Wypelnianiu przez miasto luki dotyczacej funkcji wyzszego rzedu, ktére przed
Il wojna swiatowa spetniat Lwow;

§ Potozeniu na kierunku rozwoju zachod-wschdd, a takze na gtdwnych ciagach
energetycznych kraju;

§ Posiadaniu uporzadkowanej sieci urzadzen komunalnych i mozliwosci dalszego jej
rozwoju;

§ Duzym potencjale intelektualnym i aktywnosci spotecznej mieszkancow;

§ Szybko nastepujacych procesach restrukturyzacji potencjatu  produkcyjnego
i tworzeniu nowych podmiotéw gospodarczych a takze rozwoju handlu o znaczeniu
krajowym i migdzynarodowym;

Potozenie miasta— na ktorego terenie krzyzuje si¢ 7 szlakow drogowych i kolejowych
0 znaczeniu krajowym i migdzynarodowym - jest arakcyjne w sensie mozliwosci rozwoju
gospodarczego tak miasta, jak i regionu. Dodatkowa atrakcje dla potencjalnych inwestoréw
stanowi fakt, ze region potudniowo -wschodni jest najczystszym rejonem kraju
o niezniszczonym przez przemyst icywilizacje srodowisku naturalnym, promocja
dlawypoczynku i turystyki catorocznej.

Miasto posiada miedzynarodowy port lotniczy i park technologiczny ukierunkowany
nalotnictwo. W obrgbie lotniska funkcjonuja: Aeroklub Rzeszowski oraz Osrodek
Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej (jedyna w kraju cywilna szkota pilotéw).
W bezposrednim sasiedztwie lotniska planowana jest budowa autostrady A-4 (Berlin - Kijow)
z weztami dwoma weztami do obstugi lotniska i strefy przylegte] oraz samego Rzeszowa.
Komunalny transport publiczny obstuguje regularne potaczenia pomigdzy portem lotniczym
i centrum miasta.

Rzeszéw jest waznym weztem kolejowym dla Podkarpacia, stanowiac zaplecze logistyczne
atakze rozgatezienia magistralng linii E30 wschéd — zachdd i uktadu regionalnego linii
Rzeszéw Jasto.

Miasto jest europegskim centrum koncernu United Technologies Center, $wiatowego
potentata w przemysle lotniczym. Rzeszow jest gtdwnym osrodkiem stowarzyszenia
przedsiebiorcow Dolina Lotnicza (Aviation Valley). W sktad stowarzyszenia wchodza
przedsigbiorstwa z miast: Bielsko-Biata, Krosno, Mielec, Sedziszow Matopolski, Swidnik.
Tworzony jest Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny. Podstawa tego przedsiewzigcia
bedzie przemyst lotniczy.

Ponadto RzeszOw jest osrodkiem o rozwijajacej si¢ funkcji turystycznej. Jest osrodkiem
turystyki krajoznawczej, sentymentalngj, ,kulturalne]” oraz turystyki biznesowej. Na rozwoj
funkcji turystyczne] Rzeszowa wplywaja walory turystyczne miasta, a takze okolic, jak
réwniez rozwijajace Ssi¢ zagospodarowanie turystyczne i rekreacyjne. Istotna dla rozwoju
turystyki jest takze rola Rzeszowa jako wezta komunikacyjnego.
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2.1.2 Gtowne elementy ksztaltujace strukture przestrzenng Miasta

Zabudowa miasta — jej typy i zréznicowanie oraz rozmieszczenie przestrzenne Sa
wynikiem  diugotrwalego historycznego rozwoju, uwarunkowan fizjograficznych
oraz uwarunkowan polityczno — administracyjnych. Obszary zabudowane zajmuja w miescie
powierzchnie 2 229,3 ha, co stanowi 41,5 % ogdlnej powierzchni miasta. Rzeszéw posiada
zdecydowanie wyksztatcona strefe zabudowy srodmiejskiej, przy czym uktad zabudowy (stref
funkcjonalno-przestrzennych) ma charakter promienisto — koncentryczny z wyraznie
wyodrebnionymi osiedlami mieszkaniowymi oraz dzielnicami przemystowymi. Zabudowg
miasta okresli¢ nalezy jako zwarta, 0 czym swiadczy jedna z najwyzszych w Kraju gestosci
zaludnienia, zbyt mata powierzchnia terendéw zielonych i rekreacyjnych, jak rowniez
niewielki zasdb terenbw niezainwestowanych i zainwestowanych z mozliwoscia
doinwestowania. Bardziej zwarta zabudowa wystepuje generalnie w lewobrzeznej czesci
miasta. W Rzeszowie zdecydowanie dominuja powojenne zespoty zabudowy mieszkaniowe).

Osiedla 0 bardzo duzym zageszczeniu ludnosci tj. od 94 — 376 os./ha (znacznie
wigkszym niz $rednia dla duzych miast w Polsce) to: Nowe Miasto, Mieszka |, Barandwka,
Krakowska-Potudnie, Kréla Augusta, Sportowa, Kmity, Tysiaclecia, Putaskiego, Grota-
Roweckiego, Dabrowskiego, Piastéw. Zabudowe tych osiedli tworza budynki wielorodzinne
— bloki i wiezowce. Osiedla 0 $rednim zagegszczeniu ludnosci tj. od 39 — 93 os./ha to:
Srodmiescie, Os. Paderewskiego, Os. Lwowskie, Zimowit, Staromiescie, Przybyszowka,
Wilkowyja, Pobitno-Potudnie. Ich zabudowg tworza: kamienice i nieliczne bloki
w Srédmiesciu, a takze zabudowa wielorodzinna o $rednigj intensywnosci na osiedlach:
Paderewskiego, Lwowskim i Pobitno-Potudnie, a takze zabudowa jednorodzinna i szeregowa
o charakterze wigjskim. Osiedla te nie posiadaja istotnych rezerw dla dalszego rozwoju
zabudowy. Osiedla 0 niskim zaggszczeniu ludnosci: od 6 — 38 os./ha: Staroniwa, Pobitno-
Pétnoc, Stocina, Zalesie, Biata, Drabinianka, maja charakter wigjski i istnigja tu wolne tereny
na doggszczanie zabudowy.

Zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna zlokalizowana jest w historycznym
centrum miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokie intensywnosci, tworzac
ustugowe centra osiedlowe. W prawobrzeznej czgsci Rzeszowa, zabudowa ustugowa
publiczna i komercyjna na duza skalg rozwingta si¢ w rejonie ulic Rejtanai Kopisto — maona
charakter ogélnomigjski i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna
w ogtatnich latach rozwija sig intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku
dzielnicach przemystowych:
- WSK-PZL i zabudowaw rejonie ul. Wetlinskiej,
w rejonie ulic Trembeckiego i Maczka,
w rejonie ulic Przemystowej i Boya-Zelenskiego,
w rejonie ulic Okulickiego i Przy Torze,
Zelmer,
przy ul. Siemienskiego,
Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.

Obszary zabudowy przemystowej i ustug produkcyjnych w znakomitej wigkszosci
zlokalizowane sa w lewobrzezne] czgsci Rzeszowa. Zabudowa zwigzana z gospodarka
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wodno-§ciekowa, energetyczna i usuwania nieczystosci - zlokalizowana jest w poétnocno-
wschodnigj czgsci miastaw poblizu rzeki Wistok.

Obszary niezabudowane zlokalizowane sa na obrzezach miasta — zwlaszcza w czesci
p6tnocnegj i potudniowej, niezabudowane sa tez tereny nad zalewem i terasa zalewowa doliny
Wistoka.

natrzy

Ze wzgledu na zagospodarowanie przestrzenne teren Rzeszowa mozna podzieli¢
typy obszarow:

Obszary strefy migjskigj - potozone w historycznym centrum miasta, charakteryzujace
Si¢ zwarta zabudowa w kwartatach ulic, zawierajace elementy krystalizujace strukture
przestrzenna z zachowaniem wiasciwych proporcji wngtrz urbanistycznych.
Wystepujaca wysokos¢ zabudowy jest wyzsza niz trzy kondygnacje. W obszarach
tych wystepuje duza koncentracja ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych,
komercyjnych. Zlokalizowane tu obiekty posiadaja duze walory kulturowe
i architektoniczne z wyraznie uksztaltowana, otwarta przestrzenia publiczna.

Obszary ksztattujacej si¢ strefy miejskiej - potozone w bezposrednim sasiedztwie
historycznego centrum miasta od strony zachodnigj, potudniowej i wschodnigj
w granicach wyznaczonych przez tereny linii kolejowej w kierunku na Jasto, dalej
wzdtuz Alel Powstancow Warszawy i linii brzegowe rzeki Wistok oraz wzdiuz
wschodnigj pierzel Alei Rejtana, na wysokosci od skrzyzowania tej ulicy z Aleja
Armii Krajowej i Aleja Niepodlegtosci, a takze wzdtuz alei Okulickiego na odcinku
od skrzyzowaniatej ulicy z ulica Kréla Augusta i ulica Broniewskiego. Na obszarach
tych wystepuje gtéwnie zabudowa ustlugowo — mieszkaniowa w ciagu ulicznym
w czesci  tworzac zwarta zabudowe lub skomponowana w formie wnetrz
urbanistycznych, z nielicznymi elementami krystalizujacymi strukturg przestrzenna.
Wystepujace tu obiekty posiadaja walory kulturowe. Ten obszar Miasta
charakteryzuje sie¢ koncentracja ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych
oraz komercyjnych, dostepnych bezposrednio od gtéwnych ciagéw ulicznych,

Obszary osiedli mieszkalnych i osadnictwa o charakterze ruralistycznym - potozone
w bezposrednim  sasiedztwie  strefy  migjskief od  strony  potnocnej
oraz w bezposrednim sasiedztwie obszarOw ksztattujace] sie  strefy migjskiegj
od strony zachodnigj, po6tnocnej, potudniowe] i wschodniej oraz peryferyjnie
w stosunku do centrum miasta. Na obszarach tych wystepuje gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna lub jednorodzinna, realizowana wediug okreslonej
koncepcji, albo w uktadach ruralistycznych z ustugami publicznymi lokalnymi
i komercyjnymi, ktére nie zaspokajaja w petni potrzeb, a sa zlokalizowane gtéwnie
w osrodkach osiedlowych lub w pojedynczych obiektach. Obszary te charakteryzuja
si¢ brakiem wyraznie wyksztatconych ciagdw ulicznych. Istnigjaca zabudowa
wystepuje gtéwnie w formie ,blokowisk” lub zwarte) zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinng] | przemieszanej z zabudowa zagrodowa. Tereny te pozbawione
sa walorow  kulturowych lub posiadaja walory kulturowe charakterystyczne
dla uktadéw wiejskich o kompozycji urbanistycznej dla potrzeb poszczegdlnych
wydzielonych obszaréw bez powiazan z uksztaltowana historycznie kompozycja
centrum miasta. Cz¢sto izolowane s3 arteriami komunikacyjnymi o charakterze
tranzytowymi lub duzymi terenami dziatalnosci produkcyjnej i ustug niejednokrotnie
o charakterze zamknigtym.

Poszczegblne funkcje zagospodarowania powierzchni Miasta zajmuja nastepujace

obszary:

uzytki rolne: 21,97 kn?,
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tereny zurbanizowane: 28,73 kn?,
tereny lesne: 0,46 kn?,

nieuzytki: 0,13 kn?,

grunty pod wodami: 1,7 kn?,
tereny rézne: 0,77 k.

2.1.3 Stan obecny i planowany infrastruktury transportowej

RzeszOw jest korzystnie potozony w pasmie europejskiej przestrzeni wschdéd —
zachod, w |1l Pan-Europejskim Korytarzu Transportowym, w takze w przygranicznym
obszarze Euroregionu Karpaty.

Przez Miasto przebiegaja miedzynarodowe trasy komunikacji kolejowej i drogowej
wschod — zachdd i drogowe] pétnoc — potudnie. Na wezet drég zewnetrznych w obrebie
Rzeszowa sktadaja si¢:

droga krajowa nr 4 (migdzynarodowa E-40) relacji Drezno — Zgorzelec — Wroctaw —
Katowice — Krakéw — Medyka— Lwéw,
droga krajowa nr 9 (migedzynarodowa E-371) relacji Radom — Rzeszéw — Barwinek —
Koszyce,
droga krajowa nr 19 relacji Biatystok — Lublin — Rzeszéw — i dalej na potudnie droga
krajowa nr 9,
magistrala kolejowa E-30 relacji Drezno — Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Medyka — Lwow.

Uktad ten uzupetniany przez nastgpujace elementy:
droga wojewddzka nr 878 relacji Rzesz6w — Dyndw,
linia kolejowa Rzesz6w Ocice,
linia kolejowa Rzesz6w — Jasto.

Miasto Rzesz6w potozone na skrzyzowaniu historycznie uksztattowanych szlakéw
komunikacyjnych spetnia wazna funkcje jako wezet komunikacyjny w potudniowo-
wschodnim rejonie  kraju. Polozenie Rzeszowa na trasach gtéwnych potaczen
komunikacyjnych stanowi duza szansg rozwoju miasta, ale réwnoczesnie rodzi wiele
probleméw komunikacyjnych.

W znacznym stopniu zostata przekroczona przepustowosé ulic w srédmiesciu miasta,
co jest wynikiem zaréwno rosnacego poziomu motoryzacji, jak i utatwien parkingowych
w centrum miasta. Trudnosci wystepuja réwniez na obwodnicy srédmiejskiej i trasach
wylotowych z powodu naktadania si¢ ruchu wewnatrzmiejskiego, docelowo — zrédtowego
i tranzytowego. Brak dostatecznej ilosci przepraw mostowych i przejsé¢ dwupoziomowych
naprzecigciach drog z liniami kolgjowymi oraz brak dopetnienia uktadu drogowego
po stronie  potnocno-wschodniej w  powiazaniu z gwaltownym rozwojem motoryzacji
spowodowaty przeciazenie podstawowego ukladu drogowego miasta.

W ostrej formie uwidocznity sie réwniez problemy parkingowe a ponad 30%
mieszkancOw miasta narazonych jest na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

Dla zlagodzenia wystgpujacych trudnosci w  funkcjonowaniu  systemu
oraz ograniczenia skali i uciazliwosci transportu najwigksze nadzieje mozna wiazac
z koncepcja zrownowazonego rozwoju systemu transportowego. Polega ona na preferencji
dlatransportu publicznego i ruchu niezmotoryzowanego oraz ograniczeniach dla ruchu
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samochodowego, szczeg6lnie w strefach konfliktowych (srédmiescie), z uzyciem srodkéw
tagodzacych uciazliwosci transportowe.

Ze wzgledu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz bliskie sasiedztwo krajéw Europy
srodkowo-wschodniej sprawny uktad komunikacyjny miasta, zapewniajacy odpowiednia
przepustowos¢, odgrywat bedzie szczegblna role.

W uktadzie tras 0 znaczeniu europejskim planuje sig:

wybudowanie autostrady A4 (Drezno — Wroctaw — Krakéw - Lwow), po pétnocne]
stronie Rzeszowa, w odlegtosci ok. 8 km od centrum miasta.

W powiazaniach krajowych planuje si¢ realizacje:

wybudowanie drogi ekspresowej S-19 (Grodno — Biatystok — Lublin — Rzeszéw —
Barwinek — Przeszow) po zachodnigj stronie miastaw odlegtosci ok. 5 km od centrum,
p6tnocnej obwodnicy zwarte) zabudowy miasta, bedacej w przysztosci fragmentem drogi
krajowej nr 4 relacji Wroctaw — Krakéw - Przemysl, klasy GP, o przebiegu ocierajacym
si¢ 0 granice Rzeszowa i gmin Swilcza, Glogow, Trzebownisko i Krasne,

przediuzenie al. gen Okolickiego w kierunku pétnocnym, klasy GP, zapewniagjace
potaczenie drogi krajowej nr 9 z planowana obwodnica.

W powiazaniach ogdélnomigjskich za niezbedne uwaza si¢ uzupetlnienie uktadu
drogowego w zakresie umozliwigjacym  wyprowadzenie ruchu tranzytowego
i miedydzielnicowego poza srédmiescie miasta i obszary, ktére powinny by¢ chronione przed
uciazliwoscia tego ruchu jak rowniez tereny mieszkaniowe i rekreacyjne. Ochrone
srédmiescia przed nadmiernym ruchem zapewni¢ ma planowane dopetnienie podstawowego
uktadu drogowego miasta w czesci potnocno-wschodniegj, tj kontynuacja ul gen. Maczka
w kierunku wschodnim, i do ronda na Pobitnem oraz rozbudowa Al. Wyzwolenia
do przekroju dwujezdniowego.

Na terenie Rzeszowa nie istnigje system szynowego transportu miejskiego i budowa
takiego sytemu nie jest planowana. Transport szynowy realizowany jest jedynie poprzez linie
kolejowe, ktore maj charakter migdzyregionalny lub regionalny. Istnieja plany zwigkszenia
roli transportu kolejowego w przewozach lokalnych poprzez budowe dodatkowych
przystankow oraz wprowadzenie niskopojemnego taboru (szynobusy).

Proponowany docelowy uktad zapewnia mozliwos¢ funkcjonowania wszystkich
sysseméw transportu, w tym transportu publicznego, oraz segregacji ruchu pieszego
i rowerowego.

W poblizu Rzeszowa, w Jasionce, znajduje si¢ lotnisko krajowe gtdwne, wyposazone
w urzadzenia o standardach migdzynarodowego ruchu, przystosowane do przyjmowania
wigkszosci typéw samolotow, zarébwno w ruchu krgjowym jak i miedzynarodowym,
posiadajace strategiczne potozenie dla rozwoju ruchu lotniczego w Polsce potudniowo-
wschodnigj.

Glowna dtrategia zagospodarowania przestrzennego miasta polega na rozwijaniu
uktadu drogowo-ulicznego od zewnatrz, natomiast transportu publicznego — w obszarach
srédmiejskich i rozwojowych.

Jednym z warunkdéw osiagnigcia sprawnego uktadu, zapewniajacym odpowiednia
przepustowosé, jest realizacja zewngtrznej sieci drogowej redukujacej uciazliwy tranzyt przez
miasto. W ukladzie tras o znaczeniu europejskim zaktada si¢: wybudowanie autostrady A-4
Drezno — Lwow, po potnocne) stronie Rzeszowa, w odlegtosci ok. 8 km od centrum
oraz drogi ekspresowej S-19 Grodno — Barwinek — Preszov po zachodniej stronie miasta,
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w odlegtosci ok. 5 km od centrum. W powiazaniach krajowych projektuje sie trase péthocna
stanowiaca W przyszitosci fragment drogi krajowej nr 4 Krakdéw — Przemysl, klasy gtéwnej
ruchu przyspieszonego — GP, dwujezdniowa, 0 przebiegu ocierajacym Si¢ 0 granice Rzeszowa
i gmin: Swilcza, Glogéw, Trzebownisko i Krasne oraz przediuzenie Al. Gen. Okulickiego
w kierunku poétnocnym, klasy GP, o przekroju dwujezdniowym, zapewniajace potaczenie
drogi krajowej nr 9 z planowana trasa pétnocna.

W  powiazaniach  ogdlnomiejskich niezbedne jest uzupetnienie uktadu
komunikacyjnego w zakresie umozliwigjacym wyprowadzenie ruchu mig¢dzydzielnicowego
poza srédmiescie i obszary, ktére winny by¢ chronione przed uciazliwoscia tego ruchu
(jak osiedla mieszkaniowe i tereny rekreacyjne) oraz obsluge terendw nowej zabudowy
mieszkaniowsj.

Zarzadca dr6g publicznych na terenie Rzeszowa, jako powiatu grodzkiego,
jest Migjski Zarzad Drég Miegjskich i Zieleni, zaktad budzetowy Miasta.

Do gtéwnych zadan ZDMiKP w zarzadzaniu drogami naleza:

budowa i modernizacja sieci drogows,

utrzymanie sieci drogowsej i obiektéw inzynierskich,

zarzadzanie ruchem na drogach,

sporzadzanie badan i prognoz ruchu,

budowa i utrzymanie oswietlenia ulicznego i sygnalizacji swietlnej,
utrzymanie zimowe drég.

Podane funkcje Zarzadu kwalifikuja t¢ jednostke jako zarzadce przedsiewzigé
z dziedziny drég i organizacji ruchu.

2.1.4 Uwarunkowania ochrony srodowiska

2.1.4.1 Zasoby naturalne

Na terenie Rzeszowa bogactwa naturane wystepuja w postaci  surowcow
energetycznych i ztéz wod podziemnych. Wydobywanym tu surowcem energetycznym jest
gaz ziemny, dla ktérego utworzone zostaly dwa obszary gornicze: , Kielanbwka — Rzeszéw
17, oraz ,Zalesie’. Wystepuja tu réwniez dwa rodzaje wod podziemnych: wody mineralne,
oraz wody termalne. Wody te moga by¢ wykorzystane w energetyce, balneologii, rekreacji
I przemysle spozywczym.

W o0golngj powierzchni Rzeszowa przewazaja gleby zaliczone do 11, Illai lllb klas
bonitacyjnych. Poziom zanieczyszczenia warstwy orngj gleb na terenie miasta jest
stosunkowo niski. Ogdlna ocena jakosci chemicznej gleb jest korzystna, gleby takie nadaja si¢
pod wszystkie uprawy rolnicze i ogrodnicze.

Klimat Rzeszowa 1taczy w sobie cechy cieplejszej Kotliny Sandomierskie)
i chtodniejszego Pogorza Karpackiego. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5°C
przy amplitudzie miesiccznej do 23°C, z najcieplejszym lipcem (srednia temperatura 17,6°C)
i najchtodnigjszym styczniem ($rednia temperatura —5,2°C). Warunki wilgotnosciowe
nie odbiegaja od srednich krajowych. Najbardziej wilgotnymi miesiacami sa listopad
I grudzien (86-88% wilgotnosci wzglednej), najmniej maj i czerwiec.

strona 14



2.1.4.2 Stosunki wodne

RzeszOw lezy na terenie zlewni rzeki Wistok, bedacej lewobrzeznym i ngjwigkszym
doptywem Sanu. Wistok wyptywa z pétnocnych zboczy masywu Komanczy jako rzeka
o charakterze gérskim az do osiagniecia granic miasta. Po minieciu Rzeszowa zmienia swoj
charakter narzeke nizinna. Dolina Wistoka o lekko meandrujacym korycie do granic miasta
ma przebieg potudnikowy. Na obszarze miasta przyjmuje nastepujace doptywy:
prawobrzezne: Strug, Czekaj, Mityndéwka oraz lewobrzezne: Rudka, Mikoska i Przyrwa.
Doptywajace do Rzeszowa wody Wistoka zostaty spigtrzone stopniem wodnym. Stopien ten
zapewnia wymagana rzedna pigtrzenia dla Zaktadu Uzdatniania Wody w Zwigczycy.
Przy stopniu wodnym powstat zbiornik wodny, ktérego gtéwna funkcja byta poprawa
warunkéw wodnych dla ujecia wody pitnegj dla miasta a uzupelnigiaca - rekreacja
oraz wykorzystanie do uprawiania sportéw wodnych. Powierzchnia zbiornika z chwila
rozpoczecia eksploatacji wynosita 120 ha, a jego pojemnosé okoto 3,6 minm®. Duze
zamulenie tego obiektu znacznie zmnigjszyto jego pojemnos¢ a ponadto wptyneto negatywnie
na stan czystosci wody. Po czegsciowej przebudowie posiada on powierzchnie 60 ha
i pojemnos¢ ok. 1,1 min m®, awody spetniaja normy |1 klasy czystosci.

Wedtug danych WIOS z 2001 i 2002 r. wody doplywajace do Rzeszowa s3 dobrze
natlenione i zawiergja nieduzo substancji organicznych (Il klasa czystosci). Sa to jednak
wody ponadnormatywnie zanieczyszczone azotynami o znacznej zawartosci fosforu ogélnego
i niezadowalajacym poziomie saprobowym (Il klasa czystosci), a takze silnie
zanieczyszczone bakteriologicznie

2.1.4.3 Obszary lesne

Lasy w granicach administracyjnych Rzeszowa zajmuja ok. 24 ha Wystepujace
tu zbiorowiska lesne buduja rézne zespoty, a gtbwnym gatunkiem jest dab szyputkowy.
Debowy starodrzew — Lisia Goéra, potozony w potudniowe czesci miasta w sasiedztwie
zalewu naWistoku, jest chroniony na powierzchni 8,11 ha jako rezerwat przyrody.
W potudniowo-wschodniej czesci miasta, znajduja si¢ Lasy Matysowskie zajmujace
powierzchnig 15,9 ha. Obserwowac tam mozna fragmenty zbiorowisk buczyny karpackiej,
gradow i tegow. Wystepuja tu miedzy innymi chronione gatunki storczykéw oraz liczne inne
gatunki chronione. W dolinie Mtyndéwki, w niewielkich ptatach rozwija si¢ roslinnos¢
zbiorowiska lasow olszowych i jesionowych. Niewielkie fragmenty lasow fegowych
wierzbowo - topolowych wystepuja w dolinie Przyrwy. W okolicach Zalewu Rzeszowskiego
rozwijajace si¢ tegi wierzbowo-topolowe, wyksztatcone gtéwnie jako zbiorowiska wikliny
nadrzecznej z udziatem krzewiastych wierzb. Obszary leSne w rejonie Rzeszowa zarzadzane
przez Nadlesnictwo Strzyzéw (RDLP Krosno), znajduja si¢ w zasiegu | strefy oddziatywan
przemystowych zanieczyszczen atmosferycznych.

2.1.4.4 Zielen migska

Rzesz6w posiada niewielka powierzchnig terendw o duzych walorach przyrodniczych
oraz niewielka ilos¢ obiektéw chronionych na podstawie przepisow szczegdlnych. Tereny
te petnia wazna role w organizmie miasta (w zakresie tworzenia waloréw klimatotworczych
i aerosanitarnych oraz wizerunku miasta).

Zieleh w Rzeszowie nie tworzy ciaglego spdjnego systemu. Sa to zazwycza
przypadkowo zlokalizowane, niepowiazane ze soba tereny. Obejmuje ona parki, zielence,
zielen przyuliczna, zielen cmentarna, lasy, zadrzewienia, ogrodki dziatkowe.

Tereny zieleni ogolnodostepnej w Rzeszowie zajmuja powierzchnie ok. 425 ha,
ich struktura przedstawia si¢ nastepujaco:
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parki (67,8 ha),

zielence migjskie i przyuliczne (115,7 ha),
zielen osiedli mieszkaniowych (218,1 ha),

lasy (Lisia Gora, Lasy Matysowskie) (24,0 ha).

Naterenie Rzeszowa znajduje si¢ 10 parkdw o tacznej powierzchni 68 ha.

2.1.45 Stan srodowiska

2.1.4.5.1 Systemy ekologiczne

System przyrodniczo — ekologiczny miasta tworza doliny ciekéw wodnych. Gtéwna 0sia tego
systemu jest rzeka Wistok. Dolina Wistoka stanowi korytarz ekologiczny o charakterze
regionalnym, taczy tereny miasta z otwartymi terenami rolnymi i leSnymi rozciagajacymi si¢
w otoczeniu, co sprzyja i utatwia wymiane gendw i wzbogaca réznorodnos¢ biologiczna
miasta. Doliny bocznych doptywéw Wistoka petnia funkcje lokalnych korytarzy
ekologicznych, tworzac roznej szerokosci pasma zieleni, przewaznie nieurzadzonej. Uktad ten
nie tworzy spojne calosci. Sztuczne bariery, stworzone przez dziatalnos¢ cztowieka
spowodowaty odcigcie centrum miasta od wigkszych pasm zieleni siggajacych z zewnatrz.

2.1.4.5.2 Zanieczyszczenie powietrza

Stan srodowiska na terenie Miasta w zakresie czystosci powietrza atmosferycznego nie budzi
istotnych zastrzezen, wymaga jednak Systematycznego wprowadzania zmian i poprawy.
Do gtéwnych przyczyn zanieczyszczenia aimosfery naleza: spalanie paliw energetycznych,
produkcja przemystowa, transport drogowy, ogrzewanie budynkéw. Najwiekszymi zrédiami
zanieczyszczenia powietrza w Rzeszowie sa elektrocieptownie: EC Rzeszéw, EC WSK
oraz ICN Polfa, Zelmer.

llos¢ toksycznych zanieczyszczen ze spalin samochodowych ksztaltowana jest przez dwa
niezalezne czynniki: wzrost natezenia ruchu oraz znaczace zattoczenie i wynikajace z niego
zaktéeeniaw ruchu.

Niska emisja dzigki istnieniu scentralizowanego systemu grzewczego, nie stanowi
najitotniejszego problemu , choc weciaz istnigjace lokalne kottownie weglowe przyczyniaja
si¢ do emisji zwigkszongj ilosci zanieczyszczen do amosfery, przede wszystkim w  rejonie
star6wki, ,w zwartej zabudowie migdzy torami PKP i ul. Pitsudskiego.

W strukturze emisji zanieczyszczen wyroznia si¢: pyty i gazy ze spalania paliw, w tym SO2,
NO2, CO, CO2 oraz zanieczyszczenia specyficzne z procesdw technologicznych. Zawartosé
tych substancji w atmosferze ulegla wyraznemu zmniejszeniu w odniesieniu do lat
poprzednich.

Stopien zanieczyszczenia powietrza na terenie Rzeszowa cechuje si¢ powolnym spadkiem,
najsilnigj zaznacza si¢ to w przypadku dwutlenku siarki. Wyniki catorocznej oceny poziomu
substancji w powietrzu, wykonanej przez Podkarpacki Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska (WIOS), wykazuja, ze ze wzgledu na kryteria ochrony zdrowia obszar Rzeszowa
klasyfikowany jest do strefy B/C tj. o mozliwych przekroczeniach wartosci dopuszczalnej
zZanieczyszczen.
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2.1.4.5.3 Zagrozenie hafasem

W Rzeszowie gtdwna przyczyna zagrozen akustycznych jest ruch drogowy oraz kolejowa.
W zwiazku z tym obszarami zagrozonymi hatasem sa tereny potozone w poblizu wigkszych
drég, przy skrzyzowaniach. W okolicy dworca PKP, wedlug WIOS na terenie miastaw porze
dziennegj na okoto 70% ulic poziom hatasu osiaga wielkos¢ 70 — 80 dB, czyli powyzej normy
okreslongj dla terenéw zabudowy mieszkaniowej. Bardzo wysoki poziom, powyzej 80 dB
panuje w okolicy ok. 7% ulic. Pozostate mieszcza si¢ w normie. W porze nocnej notowano
gtéwnie hatas na poziomie 65 — 75 dB (ok. 80% ulic).

Zagrozenie hatasem na terenie Rzeszowa ma tendencje wzrostowa. Na podstawie pomiaréw
za obszary zamieszkania zagrozone hatasem uznano, obok terendéw przylegtych do ulic,
na ktérych dokonywano pomiarow: ul. Zamkowa, rejon dworca PKP, ul. Glowackiego, rejon
pomiedzy Pitsudskiego, Sobieskiego i Sokola, rejon Cieplinskiego, Lisa Kuli,
Zygmuntowskiej 1 Sokota, rejon Cieplinskiego i Jagiellonskigj, ul. Naruszewicza,
skrzyzowanie Witosa i Langiewicza, ul. Wyspianskiego, tereny przylegte do ul. Batalionéw
Chiopskich, a takze szpitale nr 1 i 2 oraz Szpital Miejski i parki: Ogréd Miejski oraz Park
Jednosci Polonii z Macierza.

2.1.5 Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej

Rzesz6w posiada zabytkowy uktad urbanistyczny, uksztattowany przez fizjografie
terenu i koncepcje urbanistyczne oraz poprzez decyzje kolejnych wiascicieli Rzeszowa - m.in.
sredniowieczny uktad urbanistyczny Starego Miasta i renesansowy uktad dawnego Nowego
Miasta

Substancja zabytkowa Rzeszowa to przede wszystkim:

Stare Miasto z Rynkiem w ksztalcie trapezu, z oryginalnym Ratuszem w stylu
eklektycznym, kamienicami mieszczanskimi,

Srédmiescie z zespotami eklektycznych i secesyjnych kamienic i willi z przetomu XIX
i XX wieku, m.in. wille przy Alei Pod Kasztanami i ul. Jatowego,

budowle uzytecznosci publicznej: gmachy bankéw, towarzystw ubezpieczeniowych, szkot
i uczelni z przetomu X1X i XX wieku,

Stary Cmentarz - nekropolia powstata w 1783r., z licznymi zabytkowymi nagrobkami
i kosciotem,

w petni zachowany zespét stacyjno-dworcowy Rzeszéw-Staroniwa z 1891r.,

kilka zespotow CK koszar wojskowych na obszarze Srodmiescia,

monumentalne gmachy architektury socrealizmu,

zabytki urbanistyczno-architektoniczne oraz techniki zwiazane z Centralnym Okregiem
Przemystowym.

Najbardzigj interesujace budowle sakralne to:

kosciot Bernardynow z b. atrakcyjnym wnetrzem z barokowa polichromia, renesansowym
oftarzem i sanktuarium MB Rzeszowskiej z figura otoczona kultem,

dawny Konwent Pijarow z kosciolem posiadajacym dekoracje stiukowe stynnego
wioskiego mistrza Falconiego, wraz z zabudowaniami klasztornymi i kolegium,

kosciét Farny z gotyckim prezhbiterium,

kosciot poreformacki z dawnym ogrodem przyklasztornym (ob. Ogrod Miejski),
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kosciot pocerkiewny na Zalesiu,
neogotyckie koscioty na Stocinie i na Staromiesciu.

Wséréd budowli  rezydencjalnych wyrdznia sie zespdt rezydencjonalno-obronny
Lubomirskich: zamek z 700-metrowym obwodem fortyfikacji bastionowych i patacem letnim.
Pozogtate zespoty rezydencjonalne to:

zespdt patacowo-parkowy Jedrzejowiczdéw na Staromiesciu,
zespdt dworsko-parkowy wraz z zespotem folwarcznym na Stocinie,
zespot dworsko-parkowy na Zalesiu.

Rzesz6w posiada réwniez unikalne zabytki kultury zydowskiej, takie jak: Synagoga
Staromigjska, Synagoga Nowomigjska, dawne zydowskie Nowe Miasto jako historycznie
odrebny organizm miejski, cmentarz zydowski przy ul. Rejtana i zydowskie obiekty
uzytecznosci publicznej.

Na terenie miasta funkcjonuja 4 muzea: Muzeum Okregowe, Muzeum Historii Miasta
Rzeszowa, Muzeum Etnograficzne im. F. Kotuli, Muzeum Diecezjalne.

Obszarami i obiektami chronionymi na podstawie Ustawy o ochronie débr kultury
Sa obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkdw. Naterenie miasta Rzeszowa s to:

zespoty zabytkowe,
cmentarze,

obiekty budowlane,
stanowiska archeologiczne.

Wiele obiektow zabytkowych wymaga remontéw konserwatorskich. Wykorzystanie
licznych zabytkow dla wspotczesnych funkcji powoduje koniecznos¢ modernizaci
i przebudow. Dotyczy to m.in. tak waznych dla Miasta obiektéw, jak: budynek Ratusza
wraz z Ptyta Rynku, zespdt parkowo — patacowy Jedrzejowiczoéw na Staromiesciu, czy zespét
dworsko-parkowy wraz z zespotem folwarcznym na Stocinie.

2.1.6 Podsumowanie uwarunkowan rozwoju przestrzennego

Glowna dtrategia zagospodarowania przestrzennego miasta w zakresie systemu
transportowego polega na rozwijaniu uktadu drogowego od zewnatrz, natomiast transportu
publicznego — w obszarach srodmiejskich i nowych terenach rozwojowych.

Poprawa stanu srodowiska poprzez system transportu polega na:

@ zwiekszaniu udziatu transportu publicznego w podrézach,

@ oddziatywaniu nazmniejszenie ruchliwosci w podrézach samochodem,

@ promowaniu ruchu niezmotoryzowanego poprzez budowe systemu drog rowerowych
i rozwoju stref ruchu pieszego,

@ eliminacji ruchu tranzytowego z obszaru centrum miasta.

2.2 Lokalny transport publiczny

Gtownym przewoznikiem osob w Rzeszowie jest Migjskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne, bedace oddziatem Rzeszowskiej Gospodarki Komunalnej Spétk z o.0.,
spoiki, ktoreg stuprocentowym udziatowcem jest Miasto Rzeszéw.
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Uslugi przewozowe swiadczone przez MPK prowadzone sa na 38 liniach dziennych
i 2 liniach nocnych, catkowita diugos¢ linii wynosi 554 km, z tego 373 km w granicach
administracyjnych miasta Rzeszowa oraz 181 km w na terenie gmin osciennych. 1los¢
przystankbw ogotem wynosi 828, z tego w granicach administracyjnych miasta 354,
poza nimi 474.

40 linii komunikacyjnych (18 linii migjskich oraz 22 linii miejsko-podmiejskich)
obstugiwanych jest przez nastepujaca liczbe autobusow:

w dni robocze 153 autobusy,
w soboty 64 autobusy,
w niedziele 50 autobusow.

Linie autobusowe obstugiwane sa z czestotliwoscia 10 do 25 minut na liniach
miejskich oraz 20 do 90 minut na liniach podmiejskich.

Oproécz Rzeszowa MPK prowadzi linie na terenie nastepujacych gmin:
- Boguchwata
Chmielnik
Czarna
Gtogow Matopolski
Krasne
Swilcza
Trzebownisko
Tyczyn

Obserwowany jest staty spadek ilosci przewozu pasazeréw (z ponad 73 min pasazeréw
w 1995 r. do ok. 43 min w 2004 r.), co jest wynikiem wzrostu motoryzacji, ale takze
stosunkowo niskiej jakosci swiadczonych ustug (w wigkszosci pojazdy sa wyeksploatowane,
brak priorytetdw w ruchu w potaczeniu z zattoczeniem ulic). Mapa sieci autobusowej MPK
w Rzeszowie przedstawiona jest narysunku 1.

Rysunek 1: M apa sieci autobusowel M PK w Rzeszowie

Legenda
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Struktura taboru bedacego w  dyspozycji  Miejskiego  Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego, srednie przebiegi taboru a takze wskaznik gotowosci techniczne)
oraz wskaznik wykorzystania taboru przedstawia si¢ hastepujaco przedstawigja Si¢

nastepujaco:

Wykres 1: Stan ilosciowy taboru M PK

51
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Ioié autobusdw w sztukach
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Wykres 2: Struktura wiekowa taboru M PK
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sztuk: 10 38 18 17 23 88 178
Udziat: 5,2% 19,6% 9,3% 8,8% 11,9% 45,4% 100,0%
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Wykres 3: Srednie przebiegi autobusu MPK w latach 1994 - 2004
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Wykres 4: Wskazniki gotowosci techniczng i wykor zystania pojazdow w MPK  w ruchu

w latach 1994 - 2004

FlLE ST T LALTIIISELI Tnigeriiiomgmes e S

-d--"Wekainik Zotewadci tec1 tnsr [T % - WK K wypkuregsar ¢ badbory M

strona 21



2.3 Regionalny transport autobusowy

Przedsicbiorstwo Komunikacji Samochodowe w Rzeszowie S.A. wykonuje
autobusowe ustugi przewozu o0sOb w przewozach regionalnych, dalekobieznych
oraz miedzynarodowych. Odprawa podréznych odbywa si¢ na dwoch dworcach
autobusowych: Dworcu Gtownym, zlokalizowanym w bezposrednim sasiedztwie dworca
kolejowego oraz na tzw. Dworcu Podmigjskim, zlokalizowanym w rejonie wiaduktu
Slaskiego, w odlegtosci ok. 1 km od centrum miasta.

Oba dworce obstuguja ok. 16 tysiecy podréznych dziennie. PKS w Rzeszowie
obstuguje potaczenia z wszystkimi miastami wojewddztwa podkarpackiego, a poza
wojewodztwem z takimi miejscowosciami jak Biatystok, Bielsko-Biata, Chetm, Kielce,
Krakow, Krynica, Lublin, £6dz, Ostrowiec Swigtokrzyski, Putawy, Sandomierz, Warszawa,
Wroctaw, Zakopane, Zamos¢. Komunikacja migedzynarodowa utrzymywana jest
z migjscowosciami migdzy innymi Wielkiel Brytanii, Francji, Belgii, Holandii, Wioch,
Szwajcarii Wegier i Ukrainy.

2.4 Transport kolejowy

Rzeszowski wezet kolejowy obstugujacy przewozy pasazerskie tworza nastgpujace linie
kolejowe:

§ magisgtralna linia kolejowa E30 Wroctaw — Krakow — Rzeszéw - Przemysl,
§ liniakolejowa Rzesz6w — Jasto 0 znaczeniu regionalnym.

Na obszarze Rzeszowa funkcjonuje dworzec kolejowy Rzeszéw Gtéwny o petnym
wyposazeniu, na ktoérym zatrzymuja si¢ wszystkie pociagi przejezdzajace przez miasto
oraztrzy przystanki kolejowe: Rzeszéw Staroniwa i RzeszOw Osiedle, lezace na trasie
zRzeszowa do Jasla. Znaczenie linii Rzeszéw — Jasta ulegta w ostatnim okresie
marginalizacji, przejezdza po nigj 6 par pociagdw dziennie, z ktorych czes¢ kursuje jedynie
W sezonie.

Zmienigjace si¢ warunki gospodarcze oraz brak dziatan restrukturyzacyjnych
w sektorze kolejowym sprawigja, ze udziat kolel w przewozach pasazerskich maleje.
W przewozach towarowych po okresie znacznego spadku nastapita stabilizacja wielkosci
przewozow.

Uktad kolejowy jest mato zintegrowany z miejskimi podsystemami transportowymi,
gtownie ze wzgledu na uktad tras kolgjowych przebiegajacych obrzeznie w stosunku
do terendéw zainwestowanych oraz naturalnego dla tej trakcji oddalenia przystankow od siebie
i zabudowy. Niemniej potozenie Dworca Gltownego w bezposrednim sasiedztwie $cistego
centrum miasta nalezy uzna¢ za korzystne — dotarcie do centrum nie wymaga przesiadania
na transport lokalny, znajduje si¢ w strefie zasiegu dojscia pieszego.
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2.5 Transport lotniczy

Port Lotniczy Rzeszow - Jasionka funkcjonuje w strukturze organizacyjnej
Przedsicbiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze” jako port regionalny z mozliwoscia
wykonywania obstugi miedzynarodowego ruchu lotniczego, zarbwno pasazerskiego jak
i towarowego.

Lotnisko posiada bardzo korzystne usytuowanie pod wzgledem: geograficznym (duza
liczba dni lotnych), uksztaltowania terenu (ptaskie podejscia i brak przeszkéd lotniczych),
geopolitycznym (rzeszowskie lotnisko jest najdalej wysunigtym na wschod unijnym
lotniskiem komunikacyjnym i jedynym cywilnym w regionie Polski potudniowo -
wschodni€j). Jest oddalone zaledwie 3 km od granic Rzeszowa, do 10 km od srodmiescia,
sasiaduje z drogami krajowymi Nr 9 (Rzeszéw - Radom) i Nr 19 (RzeszOw - Lublin),
W przysztosci znajdzie si¢ w bezposrednim sasiedztwie planowanej autostrady A-4.

W biezacym roku zakonczonazostala modernizacja i wydiuzenie drogi startowej
wraz z ingtalacja Swiatel wizualnegj sciezki schodzenia. Obecnie lotnisko dysponuje droga
odlugosci 3200 m i szerokosci 45 m w technologii asfaltobetonowej. Inwestycja ta
umozliwia catodobowe operowanie na rzeszowskim lotnisku wszystkich typéw samolotéw
w najtrudniejszych nawet warunkach atmosferycznych. Jednoczesnie zmodernizowano
terminal, aby umozliwi¢ bardziej komfortowa odprawe pasazeréw duzych samolotéw.

Obecnie lotnisko posiada trzy regularne potaczenia pasazerskie z Warszawa, obstuguje
takze liczne loty czarterowe. Rocznie port odprawia okoto 80 000 pasazer6w, prognoza Portu
na nastepne 10 lat przewiduje osiagniecie liczby p6t miliona pasazerow.

2.6 Kwestie bezpieczenstwa ruchu, w tym infrastruktura sterowania
ruchem

Rosnaca liczba pojazdéw oraz problemy wywotane brakami w infrastrukturze
drogoweg] sa, obok lezacych po stronie uzytkownikow drog, waznymi przyczynami
wypadkéw i kolizji drogowych. W roku 2004 na ulicach i skrzyzowaniach w Miescie doszto
tacznie do 5, 3 tys. zdarzen, w tym do ponad 4,8 tys. kolizji i 369 wypadkéw, w ktérych
zabite zostaty 22 osoby, a rannych 490 osob.

Do ulic, na ktérych miato miejsce najwiecej kolizji drogowych nalezaty: Powstancoéw
Warszawy (260), Lwowska (222), Rejtana (187), Pitsudskiego (168), Krakowska (160),
Lubelska (111), Armii Krajowej (108), Cieplinskiego (106).

Najwigceg kolizji na skrzyzowaniach miato miejsce na przecigciu: Armii Krajowej
i Lwowskigj (49), Cieplinskiego i Pitsudskiego (29), Hetmanskiej i Powstancow Warszawy
(29), Pitsudskiego i Targowsj (27), Kopisto i Rejtana (22), Grunwaldzkigj i Pitsudskiego (20)
oraz Langiewiczai Witosa (20).

Do najwigkszej liczby wypadkow doszio na ulicach: Krakowska (18, 2 zabitych,
25 rannych), Rejtana ( 17, 1 zabity, 21 rannych), Pitsudskiego (14, 1 zabity, 17 rannych),
Powstancéw Warszawy (13, 17 rannych), Dabrowskiego (11, 13 0s6b rannych), Hetmanska
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(9, 12 rannych), Lubelska (9, 16 rannych), Lwowska (8, 1 zabity, 8 rannych), Warszawska
(8, 9 rannych), Armii Krajowej (7, 1 zabity, 10 rannych).

Najwigccej  wypadkdw  odnotowano na  skrzyzowaniach:  Dabrowskiego
i Chrzanowskigj (3, 5 rannych), Marszatkowskigj i Lubelskigj (4, 1 zabity, 4 rannych),
Pitsudskiego i Targoweg (6, 9 rannych), Krakowskig i Wyzwolenia (3, 2 zabitych,
2 rannych).

Przyczyny wypadkow na skrzyzowaniach zwiazane sa przede wszystkim z brakiem
[ub niewtasciwym stanem sygnalizacji swietlngj, i tak:

brak sygnalizacji $wietlngj jest gtdwna przyczyna wypadkOow na skrzyzowaniach:
Dabrowskiego z Chrzanowskiej, Krakowskiefj z Wyzwolenia, Marszatkowskiej
Z Lubelska | Warszawska;

niewtasciwa sygnalizacja $wietlna w postaci braku oddzielnych faz do lewoskretow
na bardzo ruchliwym i nie posiadajacym wystarczajacej przepustowosci skrzyzowaniu
ulic: z Glowackiego w Pitsudskiego i z Targowe w Pitsudskiego, sa gtdbwna przyczyna
wypadkéw w tych miejscach.

2.7 Polityka transportowa Miasta oraz kwestie dotyczace
parkowania

Miasto Rzesz6w nie posiada dokumentu okreslajacego zasady polityki transportowe,
pewne elementy polityki transportowej zostaly zawarte w Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa, przyjetego w 2000 roku.

Zgodnie z zapisami Studium w Rzeszowie wyroznia si¢ 3 srefy ksztattowania
systemow komunikacyjnych o zréznicowanym podziale zadan przewozowych pomigdzy:
komunikacje zbiorowa, indywidualna, piesza | rowerowa oraz wprowadzanych
ograniczeniach dla ruchu samochodowego komunikacji indywidualnej:

W obszarze centralnym (strefa 1) podstawowa role powinien odgrywac transport
zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. Ruch samochodéw prywatnych powinien by¢
ograniczony. Zaspokojone winny by¢ potrzeby ruchu obstugujacego obszar centralny -
ruch dostawczy, wywG6z odpaddw, obstuga techniczna. Liczba parkingbw powinna by¢
ograniczona i korzystanie z nich ptatne. Optata powinna zaleze¢ od czasu parkowania
W grefie centralngj zaktada si¢: racjonalne wykorzystanie istnigjacych parkingow,
rozbudowg parkingbw dla skompensowania zmnigjszenia mozliwosci parkowania
w migjscach, ktére winny by¢é przywrécone pieszym i innym funkcjom, kontrola liczby
migjsc parkingowych tworzonych przez inwestorow w celu zachowania réwnowagi
miedzy pojemnoscia uktadu ulicznego i podaza miejsc parkingowych, rozwéj systemu
informacji o wolnych miejscach.

W strefie I, o srednigj intensywnosci zagospodarowania -(tereny wewnatrz obwodnicy
srodmiegjskiej i zabudowa wielorodzinna) wystepuje swobodne uzytkowanie samochodu,
przy zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowej. Tylko w niektorych obszarach
uzasadnione jest czesciowe ograniczenie ruchu samochodowego 1 sukcesywnie
wprowadzana odptatnos¢ za parkowanie (na terenach publicznych w obszarze
koncentracji ruchu). W strefie tegf winien by¢ egzekwowany obowiazek budowy
parkingbw przez inwestorow na wiasnym terenie i z wiasnych srodkow.
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Na pozostatym obszarze - w strefie 111 (peryferyjnej) uktad drogowy i podaz miegjsc
parkingowych moga by¢ dostosowane do potrzeb wynikajacych z rozwoju motoryzaci.
Transport zbiorowy winien zapewnia¢ dobre warunki dojazdu do pozostatych stref.

W dtrefie | i 11 powinny by¢ stworzone mozliwosci wspdtpracy transportu zbiorowego
z indywidualnym poprzez zastosowanie systemu ,Park & Ride” We wszystkich strefach
niezbedne sa sprawne powiazania systemu transportowego poprzez wezty przesiadkowe.

W ostatnim okresie zaniechane zostaty przez wiadze Miasta niektére dziatania przypisane
w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa
strefie . Zlikwidowana zostala strefa ptathego parkowania, co doprowadzito do wzrostu
podazy miejsc parkingowych w centrum miasta, przy réwnoczesnym wzroscie natezenia
ruchu przy drogach dojazdowych. Utrudnieniu jednoczesnie ulegt ruch pojazdow
obstugujacych obszar centralny.

2.8 ldentyfikacja problemow

@ Finansowanie transportu publicznego

Gtéwnym ograniczeniem dla rozwoju transportu publicznego jest jego kondycja
finansowa, oparte na zasadach wolnej gry rynkowe z jednej strony, ale i powaznych
ingerencji regulacyjnych panstwa z drugisj.

Najwazniejsza niespojnos¢ polskiego systemu prawnego w tym zakresie, bedaca
zreszta w konflikcie z regulacjami Unii Europgskiej (Rozporzadzenie Rady nr 1191/69)
dotyczy przyznawania ulg w lokalnym transporcie publicznym przez parlament w kilku
ustawach, bez prawa przewoznikbw komunalnych i gmin do rekompensaty z tytutu
utraconych z tytutu tych ulg dochodéw. Ocenia si¢, ze obecnie utracone z tego tytutu dochody
stanowia okoto 30% przychoddw.

@ Regionalizacja transportu publicznego

W polskim systemie prawno — ustrojowym nie ma regulacji dotyczacych regionalnych
uktadéw transportu publicznego — jest to system zderegulowany, gdzie tylko od inicjatywy
przewoznikbéw zalezy, czy ustugi sa swiadczone, czy tez nie (niezaleznie od tego, iz organ
wydajacy zezwolenie w pewnych sytuacjach moze odmowi¢ tego zezwolenia, zreszta
na podstawie nierynkowych kryteriow uznaniowych).

Pozostajacy do dyspozycji zainteresowanych miast i gmin system porozumien
komunalnych moze napotka¢ na przeszkody formalne, poniewaz nie jest zadaniem wiasnym
gmin organizowanie i finansowanie takich przewozow. Tylko ustugi kolejowe prawo
powierza samorzadowi wojewOdztwa, pozostate formy transportu sa pozostawione
bez organizatora.

@ Niskie standardy sieci drogowe

Rzeszéw stanowi wazny punkt na mapie drég samochodowych Polski. Przez miasto
ulicami uktadu podstawowego przebiegaja drogi krajowe nr 4, 9, 19 (oraz drogi wojewddzkie
i powiatowe). Ranga miasta, jak i lokalizacja na skrzyzowaniu szlakéw drogowych, skutkuje
stosunkowo duzym udziatem pojazdéw ciezkich w strukturze ruchu. Jednak wiele z odcinkéw
arterii krajowych przebiegajacych przez miasto nie spetnia wiasciwych dla tej kategorii drog
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parametrow technicznych. Niskie standardy sieci drogowe] maja swoje odzwierciedlenie
w stanie bezpieczenstwa na ulicach Rzeszowa i negatywnym oddziatywaniu na otoczenie
(emisja hatasu i zanieczyszczenie powietrza).

Podstawowa wada istniejacego ukladu drogowego jest brak odpowiedniej liczby
przepraw mostowych i przejs¢ dwupoziomowych na przecigciach drég z liniami kolejowymi,
brak dopetnienia uktadu obwodnicowego po stronie wschodniegj.

Na wyzej wymienione problemy naklada sie¢ wysoki wskaznik motoryzacji,
ktory wptywa dodatkowo na przeciazenie uktadu drogowego.

@ Malgacy udziat kolel w transporcie publicznym

Rzeszowski wezetl kolejowy tworzy magistralna linia kolejowa Wroctaw - Przemys|
z lokalnym odgatezieniem w kierunku Jasta. Zmienigjace si¢ warunki gospodarcze a takze
bardzo zta sytuacja operacyjna spétek kolejowych sprawiaja, ze udziat kolei w przewozach,
zarbwno pasazerskich jak i towarowych maleje. Te sytuacje mogtaby poprawi¢ modernizacja
infrastruktury kolejowej oraz zintegrowanie kolei z migjskim i regionalnym systemami
transportowymi.

@ Brak sprecyzowang polityki transportowe), uwzgledniajace  potrzeby
transportu publicznego

Rzesz6w nie posiada dokumentu okreslajacego polityke transportowa miasta. Pewne
elementy polityki transportowej zostaly zapisane w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego, maja one jednak charakter uregulowan czesciowych,
wiasciwych dla tego dokumentu. Taka sytuacja moze powodowaé niespdjnos¢ dziatan
podejmowanych w zakresie transportu naterenie Miasta.

2.9 Gospodarka

2.9.1 Gtowni pracodawcy — strukturai trendy

RzeszO6w jest najwickszym osrodkiem gospodarczym w  regionie potudniowo-
wschodnigj Polski. Dogodne potozenie, bliskos¢ potudniowej i wschodniej granicy, czyni
z miasta wazne centrum komunikacyjne. Duzy wpltyw na rozwoj miasta bedzie miata
planowana, w najblizszej przysziosci rozbudowa sieci komunikacyjnej. Nowa, ekspresowa
droga nr 9: Radom - Rzesz6w - Barwinek - Bukareszt, stanowi¢ bedzie najkrotsze potaczenie
krajow potudniowo-wschodniej Europy z krajami skandynawskimi. Autostrada A - 4, ktéra
przebiega¢ ma na pétnoc od Rzeszowa, zapewni polaczenie sieci drogowej Europy
Zachodnigj z Ukraina, Roga oraz Batkanami. Autostrada przebiega¢ bedzie w sasiedztwie
odpowiadajacego standardom migdzynarodowym lotniska, co sprzyjac powinno takze
rozwojowi transportu lotniczego.

Zapoczatkowany w okresie Il Rzeczypospolitej proces uprzemystowienia miasta
w okresie powojennym ulegt zintensyfikowaniu. Obecnie nagbardziej znaczaca firma
rzeszowskiego przemystu jest , WSK-PZL Rzeszéw” S.A., ktéra ma réwniez istotny udziat
w rozwoju miastai jest jednym z najwigkszych producentéw polskiego przemystu lotniczego.
Powstata w latach 1937-38 jako Panstwowe Zaktady Lotnicze produkuje silniki i przektadnie
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do napeddéw lotniczych (do samolotéw i $migtowcow) oraz asortyment turbosprezarek,
zwlaszcza dla przemystu okretowego.

Wysoka renome posiada spélka ,Zelmer S.A.”  produkujaca wyroby
elektromechaniczne sprzetu gospodarstwa domowego, bedac uznanym eksporterem. Duza
grupe stanowia zaktady przetworstwa rolno-spozywczego:

8§ Firma ,Alima-Gerber” SA. to pierwsze w Rzeszowie duze przedsigbiorstwo
Sprywatyzowane w trybie sprzedazy zagranicznemu inwestorowi produkujace szeroki
asortyment artykutdbw spozywczych i odzywek dla dzieci na rynek krajowy
i Swiatowy,

§ Przedsiebiorstwo Produkcji Lodéw ,KORAL”,

§ Przedsichiorstwo Przemystu Zbozowo-Mtynarskiego PZZ S.A. z wytwornia
makarondw,

§ COMP Rzeszéw S.A., dogtawca systemédw informatycznych.

W przemysle farmaceutycznym wiodaca jest firma ICN Polfa SA, oddziat
migdzynarodowego koncernu farmaceutycznego Valeant Pharmaceuticals.

W strukturze podmiotéw funkcjonujacych w miescie wida¢ wyraznie szybsze tempo
wzrostu jednostek dziatajacych w ustugach. W 2003 r. bylo 2,7 tys. sklepdw. Wyrazne
ozywienie wniosty do miasta hipermarkety powstate w centrum i przy obwodnicy
potudniowej (Leclerc, Tesco), przyciagajace ,na zakupy” réwniez mieszkancOw spoza
Rzeszowa. Obok coraz bogatszej sieci ustug dla ludnosci i rolnictwa powstaty liczne firmy
komputerowe prowadzace, oprocz sprzedazy Sprzetu i oprogramowania, wilasne
oprogramowanie uzytkowe i instalacje¢ sieci.

Miasto posiada centrum targowe, w ktGrym organizowane sa imprezy wystawiennicze,
przyciagajace do miasta handlowcow z innych rejondw Polski oraz z zagranicy (Ukrainy,
Stowacji, Wegier i Wioch). W centrum targowym odbywa sie réwniez prezentacja potencjatu
gospodarczego firm z terenu Rzeszowa i regionu.

Wediug stanu na koniec grudnia 2003 r. liczba pracujacych (bez rolnictwa
indywidualnego i zaktadébw o0sob fizycznych zatrudnigjacych do 9 o0sdb) wyniosta
67 246 os0b. Liczba pracujacych ogétem zmnigjsza si¢, od 2000 roku spadita o 3 334 osoby
tj. 0 4,7%. Zmnigjsza si¢ jednak dynamika spadku (za 2003/2002 99,1%.) Spadek liczby
pracujacych dotyczy sektora publicznego. Liczba pracujacych w sektorze prywatnym
sukcesywnie rosnie. Ksztattowanie sie liczby pracujacych wediug sektoréw wilasnosci
w Rzeszowie w latach 2000 — 2003 przedstawia tabela ponizej.

Tabela 1. Liczba pracujacych wedtug sektorow wlasnosci w Rzeszowie w latach 2000 —
2003 (' w tys. 0sbb)

2000 2001 2002 2003
Pracujacy ogbtem 70 580 69 720 67 873 67 246
sektor publiczny 37 254 36 223 32298 31389
sektor prywatny 33 326 33497 35575 35 857

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Obserwowany wzrost znaczenia sektora prywatnego na rzeszowskim rynku pracy
przejawia sie w zatrudnieniu - 53,3% og6tu pracujacych, gdy jeszcze w 2000 r. w sektorze
tym pracowato 47,2% ogotu pracujacych.
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Gtéwni pracodawcy Rzeszowa, to obecnie firmy sektora ustug rynkowych, w ktorych
w 2003 r. pracowato 24 209 osob i zaktady przetworstwa przemystowego, zatrudniajace
22 247 osob.

Wzrost liczby pracujacych w sektorze ustug, a w szczegélnosci ustug rynkowych jest
zjawiskiem pozytywnym, zgodnym z tendencjami europejskimi i swiatowymi, swiadczacym
0 rozwoju i unowoczesnianiu si¢ gospodarki Rzeszowa. Odpowiadajace mu zwigkszenie si¢
udziatu tej sfery dziatalnosci w generowaniu produktu krajowego brutto (PKB) jest rowniez
trwala tendencja przeksztatcen w strukturze gospodarczej Rzeszowa.

Ksztaltowanie si¢ liczby pracujacych w sektorze przedsigbiorstw wedtug grup sekcji
PKD w Rzeszowie w latach 2000 — 2003 przedstawia tabela ponizej.

Tabela 2. Liczba pracujacych w sektor ze przedsigbiorstw w Rzeszowie w latach 2000 —
2003 (' w tys. 0sbb)

2000 2001 2002 2003
Pracujacy ogélem 70580 | 69720 | 67873 | 67246
sektor rolniczy 107 49 72 51
sektor przemystowy 26354 | 25120 | 23551 | 22427
sektor ustugowy - ustugi rynkowe 23966 | 24107 | 23301 | 24209
sektor ustugowy - ustugi nierynkowe 20153 | 20444 | 20949 | 20559

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Zmiany w strukturze liczby pracujacych (odsetek) w sektorze przedsigbiorstw wedtug
sektorOw wiasnosci i grup sekcji PKD w Rzeszowie w latach 2000 — 2003 przedstawia tabela

ponizey.

Tabela 3. Udzialy pracujacych w sektorze przedsigbiorstw wedlug sektoréw wiasnosci
w Rzeszowie w latach 2000 — 2003 (w % )

Pracujacy ogélem 2000r. 2003r.
sektor publiczny 52,8% 46,7%
sektor prywatny 47,2% 53,3%
sektor rolniczy 0,2% 0,1%
sektor przemystowy 37,3% 33,4%
sektor ustugowy - ustugi rynkowe 34,0% 36,0%
sektor ustugowy - ustugi nierynkowe 28,6% 30,6%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

2.9.2 Struktura podstawowych branz gospodarki znajdujgcych sie
naterenie  miasta powigzanych  zrozwojem  transportu
publicznego —trendy

Rozwdj transportu w miescie i regionie ma wptyw na poziom inwestycji w miescie
i jest jednym z czynnikéw decydujacych o przyciaganiu kapitatu inwestycyjnego. Rzeszéw
jest obecnie krgjowym osrodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, rolno-
spozywczego i farmaceutycznego oraz osrodkiem centréw i instytucji okoto biznesowych
0 znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Miasto posiada centrum targowe, w ktérym
organizowane sg imprezy wystawiennicze, przyciagajace do miasta handlowcéw z innych
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rejondw Polski oraz z zagranicy. Ponadto tworzony jest Podkarpacki Park Naukowo-
Technologiczny.

W latach 2000 — 2003 dynamicznie rozwijaty si¢ firmy budowlane, ktorych ilos¢
wzrosta 0 40% i firmy dziatajace w sferze ochrony zdrowia i pomocy spotecznej — wzrost
0 prawie 38%. Najwigcej, bo az 0 600, przybyto firm dziatajacych w sekcjach: administracja
publiczna i obrona narodowa oraz obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne i powszechne
ubezpieczenie zdrowotne. ROwniez znacznie zwigkszyla si¢ ilos¢ firm dziatajacych
w sekcjach:

§ obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwiazane z prowadzeniem dziatalnosci
gospodarczej — o0 137,

8 ochronazdrowiai pomoc spoteczna— o 132,

§ dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spotecznai indywidualna, pozostata— o 162,

§ gospodarstwa domowe zatrudniajace pracownikéw — o 159.

Jednie w sekcji edukacjailos¢ dziatajacych firm zmnigjszyta si¢ - 0 7 (0 8,9%).

Rozwdj podmiotow gospodarczych dziatgjacych na terenie Rzeszowa w latach 2000 —
2003 wedtug sekcji PKD przedstawia tabela ponizej.

Tabela 4. Rozw(g] podmiotoéw gospodar czych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach
2000 — 2003 wedtug sekcji PKD

Sekcje PKD 2000 2001 2002 2003 | 2003/2000
Rolnictwo, towiectwo i lesnictwo 31 32 34 36 116,13%
Rybactwo 1 4 4 5| 500,00%
Gornictwo 8 8 8 8| 100,00%
Przetworstwo przemystowe 1537 1537 1555 1540 100,20%
Budownictwo 10 12 14 14| 140,00%

Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow
samochodowych, motocykli oraz artykutow uzytku 1393 1429 1453 1447 103,88%
osobistego i domowego

Hotelei restauracje 6310 6341 6382 6361| 100,81%
Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢ 399 418 442 468 117,29%
Posredni ctwo finansowe 1120 1149 1152 1144 | 102,14%

Obstuga nieruchomosci, wynagjem i ustugi zwiazane z

0,
prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej 637 675 26 4 121,51%

Administracja publiczna i obrona narodowe;
obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne i powszechne 3464 3662 3954 4064 117,32%
ubezpieczenie zdrowotne

Edukacja 71 73 66 64 90,14%

Ochrona zdrowiai pomoc spoteczna 348 356 415 480 137,93%

Dziatalnos¢ ustugowa komunana, spoteczna i o
indywidualna, pozostata 874 965 1043 1036| 118,54%

Gospodarstwa domowe zatrudni ajace pracownikow 1264 1313 1367 1423 112,58%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Struktura branzowa podmiotéw gospodarczych dziatgjacych na terenie Rzeszowa
w latach 2000 — 2003 niewiele si¢ zmienita. Dominuja podmioty sekcji hotele i restauracje
(33,72% podmiotow) oraz sekcji administracja publiczna i obrona narodowa; obowiazkowe
ubezpieczenia spoteczne i powszechne ubezpieczenie zdrowotne (21,54 % podmiotdw).
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Tabela 5. Zmiany w strukturze podmiotéw gospodarczych dzialajacych na terenie
Rzeszowa

Sekcje PKD 2000 | 2003
Rolnictwo, towiectwo i |esnictwo 0,18% | 0,19%
Rybactwo 0,01%| 0,03%
Gornictwo 0,05%| 0,04%
Przetworstwo przemystowe 8,80% | 8,16%
Budownictwo 0,06%| 0,07%

Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, motocykli oraz artykutéw

0, 0,
uzytku osobistego i domowego 7,98%| 1,67%

Hotelei restauracje 36,13% | 33,72%
Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢ 2,28%| 2,48%
Posredni ctwo finansowe 6,41%| 6,06%

Obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwiazane z prowadzeniem  dziatalnosci

; 3,65% | 4,10%
gospodarczel

Administracja publiczna i obrona narodowa; obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne i

0,
powszechne ubezpieczenie zdrowotne 19,83%)| 21,54%

Edukacja 0,41%| 0,34%
Ochrona zdrowiai pomoc spoteczna 1,99% | 2,54%
Dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spotecznai indywidualna, pozostata 5,00% | 5,49%
Gospodarstwa domowe zatrudni ajace pracownikow 7,24%| 7,54%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Transport publiczny ze swe natury nastawiony jest na obstuge masowego klienta
0 ustabilizowanych, codziennych potrzebach transportowych w obrebie zwartego Miasta.
Ponadto jest to podstawowy srodek transportu dla osob, nie majacych dostepu do samochodu.
Jako dziedziny zycia miejskiego, szczeg6lnie zwiagzane z transportem publicznym, nalezy
uznac:

Przemyst — dojazd pracownikéw;
Handel, czesciowo ustugi - dojazd pracownikow i Klientow;
Edukacja, szkolnictwo wyzsze — dojazd ucznidw i studentdw oraz pracownikow;

Obecny poziom ustug transportu publicznego w Rzeszowie pozwala na zaspokojenie
najwazniejszych potrzeb. Niezbedna jest poprawa jakosci i niezawodnosci, oraz na biezaco
dostosowywanie do zmieniajacego Si¢ rozktadu potencjatdw ruchu w zwiazku z realizacja
nowych inwestycji.

Zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna w Rzeszowie zlokalizowana jest
w historycznym centrum miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnosci,
tworzac ustugowe centra osiedlowe. W prawobrzeznej czesci Rzeszowa, zabudowa ustugowa
publiczna i komercyjna na duza skalg rozwingta si¢ w rejonie ulic Rejtanai Kopisto — maona
charakter ogdélnomigjski i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna
w ogtatnich latach rozwija sig intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku
dzielnicach przemystowych:

8§ WSK-PZL i zabudowaw rejonie ul. Wetlinskiej,
8 w regjonie ulic Trembeckiego i Maczka,
§ w regjonie ulic Przemystowej i Boya-Zelenskiego,
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w rejonie ulic Okulickiego i Przy Torze,
Zelmer,

przy ul. Siemienskiego,

Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.

wn W W W

Obszary zabudowy przemystowej i ustug produkcyjnych w znakomitej wigkszosci
zlokalizowane sa w lewobrzezne] czesci Rzeszowa. Zabudowa zwigzana z gospodarka
wodno-§ciekowa, energetyczna i usuwania nieczystosci - zlokalizowana jest w po6tnocno-
wschodnigj czgsci miastaw poblizu rzeki Wistok.

Pod wzgledem powierzchni Rzeszéw jest najmniejszym miastem wojewddzkim
w Polsce. Nawet niektére miasta powiatowe na Podkarpaciu maja powierzchnie wicksza
niz RzeszOw, przy znacznie mniejszej liczbie mieszkancow (Tarnobrzeg, Stalowa Wola,
Nisko). Wérdd miast wojewddzkich wieksza gestos¢ zaludnienia maja jedynie Warszawa
i Biatystok. Powyzsza sytuacja powoduje, ze RzeszOw traci — w porownaniu z innymi
duzymi osrodkami miejskimi w kraju — na atrakcyjnosci inwestycyjnej. Zaledwie 15%
powierzchni obecnego Rzeszowa mozna jeszcze zainwestowat. Sa to jednak tereny
rozrzucowne w réznych czesciach miasta. Ngjwiekszy teren pod inwestycje przemystowe ma
zaledwie 26 ha powierzchni. Oznacza to, ze mozliwosci rozwoju Miasta w obecnych
granicach administracyjnych sa w zasadzie wyczerpane. Moze to ostabi¢ gospodarke
i zwigkszy¢ bezrobocie w miescie i okolicy. W zwiazku z powyzszym Miasto wdrozyto
proces znaczacego rozszerzenia swoich granic polegajacego na przytaczeniu obszaréw
potozonych w gminach: Krasne, Boguchwata, Tyczyn, Glogéw Matopolski, Swilcza.
Powigkszony RzeszOw bedzie skutecznigj przyciagat inwestorow komercyjnych, oferujac
z pozyskanych terenéw atrakcyjne, wielohektarowe dziatki pod inwestycje produkcyjne,
ustugowe i handlowe. Wtaczenie nowych terenéw pozwoli takze na prowadzenie racjonalnej
polityki ksztaltowania systemu transportowego, umozliwigjacego prawidtowa obstuge miasta
i jego otoczenia

2.9.3 llosé podmiotow gospodarczych i oséb zatrudnionych w danych
sektorach

Wprowadzenie zasad gospodarki rynkowej, a zwlaszcza swobody podejmowania
dziatalnosci gospodarczej oraz rynkowych instrumentéw i mechanizméw regulacji,
przyczynito si¢ do wysokiego wzrostu przedsigbiorczosci. Wynikiem tego byto znaczne
zwigkszenie liczby podmiotow gospodarczych, gtéwnie w sektorze prywatnym. Liczba
podmiotéw gospodarczych ogotem stale wzrastata w ostatnich latach i wynosita:

w roku 2000 — 17 473
w roku 2001 — 17 974
w roku 2002 — 18 615
w roku 2003 — 18 864

W rekach krajowych wiascicieli prywatnych znajduje si¢ ponad 97% podmiotow
prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza w Rzeszowie. Dane z ostatnich lat wskazuja
nautrwaenie sie struktury wiasnosci podmiotow gospodarczych, ktéra ulega jedynie
niewielkim zmianom.

Strukture oraz liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie
REGON wedtug sektoréw wiasnosci dziatgjacych na terenie Rzeszowa w latach 2000 — 2003
przedstawia tabela ponizej.
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Tabela 6. Jednostki zareestrowane w systemie REGON w latach 2000 - 2003 wedtug

sektor 6w wlasnosci
Sektor 2000 2001 2002 2003
Publiczny 478 485 554 537
2,74% 2,70% 2,98% 2,85%
Prywatny 16995 17489 18061 18327
97,26% 97,30% 97,02% 97,15%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Mimo zwigkszania si¢ ilosci podmiotow gospodarczych, wskaznik liczby podmiotéw
gospodarczych na 1000 mieszkancow, ktéry dla Rzeszowa w 2003 roku wynosit ok. 118,6,
jest jednak znacznie nizszy niz w innych miastach, dla przyktadu w Warszawie wynosit 140.
Ponizsza tabela przedstawia informacje o zmianie w liczbie podmiotéw gospodarczych
wedtug formy organizacyjno-prawnej prowadzenia dziatalnosci.

Tabela 7. Podmioty gospodarcze wedlug formy organizacyjno-prawng prowadzenia

dziatalnosci (tys.)

Podmioty gospodar cze 2000 2003 2003/2000
Jednostki zargestrowane w systemie REGON og6tem 17473| 18864 108,0%
Jednostki zarejestrowane w systemie REGON sektor publiczny: 478 537 112,3%
jednostki budzetowe panstwowe i komunalne ogétem 202 280 138,6%
przedsi ¢biorstwa panstwowe 15 2 13,3%
spdtki prawa handlowego 19 16 84,2%
gospodarstwa pomocnicze 6 8 133,3%
Jednostki zarejestrowane w systemie REGON sektor prywatny: 16995| 18327 107,8%
osoby fizyczne 12767 | 13726 107,5%
spdtki prawa handlowego 1082 1501 138,7%
spdtki z udziatem kapitatu zagrani cznego 136 142 104,4%
spotdzielnie 81 77 95,1%
Fundacje 23 34 147,8%
stowarzyszeniai organizacje spoteczne 317 395 124,6%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,

Krakéw, czerwiec 2005

Wsrod ogélnej liczby podmiotéw, az 72,8 % stanowia osoby fizyczne prowadzace

dziatalnos¢ gospodarcza. Druga forma organizacyjno-prawna pod wzgledem

ilosci

podmiotéw sa spdtki prawa handlowego. W latach 2000 — 2003 nagjbardziej dynamicznie
rozwijaty sie spotki prawa handlowego w sektorze prywatnym oraz jednostki budzetowe
panstwowe i komunalne. Wida¢ odchodzenie firm publicznych od formy prawnej, jaka sa
spéiki prawa handlowego (spadek ilosci tych podmiotow w latach 2000 — 2003 o 15,8%).
Drastycznie zmniegjszyta si¢ liczba przedsigbiorstw panstwowych z 15 do 2.

2.9.4 Miejsca poza miastem, z ktérych dojezdzajg osoby zatrudnione
w miescie oraz podmioty gospodarcze korzystajace ze srodkow
transportu — trendy.

W Rzeszowie nie s3 prowadzone szczeg6towe badania bilansu sity roboczej
oraz ruchu uczniéw i studentéw do / z Miasta. Ocena ogolna jednak pozwala ustalic,
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ze w zasadzie bilans sity roboczej i miejsc w szkotach jest zrownowazony, co by oznaczato,
ze wielkos¢ ruchu zewnetrznego relatywnie nie jest znaczaca, co nie 0znacza, ze obstuga tego
ruchu nie jest optacalna i wazna ze spotecznego punktu widzenia

Wyjatkiem s3 powiazania wzdiuz magistrali kolejowej wschéd — zachdd — dane
ze spoiki Przewozy Regionalne oraz ostatnio wykonane pomiary frekwencji na linii kolejowej
wykazuja istnienie potoku tworzacego dogodne warunki do wykreowania sprawnej ustugi
typu wahadta, w szczegdlnosci w potaczeniach do Lancutai Sedziszowa/ Debicy.

2.9.5 Zrédta i cele ruchu (w tym nowe dzielnice mieszkaniowe, ustugi
| zatrudnienie).

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym sa funkcja obecnego zainwestowania
i zmian, jakie mozna przewidzie¢ na najblizsze lata. Po analizie Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta, oraz korzystgjac z danych prognoz
ruchu wykonanych przez Instytut Rozwoju Miasta w Krakowie (2000) mozna ocenic,
iz gtownymi kierunkami zwigkszajacego Si¢ zapotrzebowania na potoki ruchu, w tym
transportem publicznym, sa:

@ Wszystkie kierunki promieniste do / z centrum miasta, w tym przyszie Rzeszowskie
Centrum Komunikacyjne w rejonie Dworca Gtéwnego,

@ PoOlnoce tereny rozwojowe, w szczegllnosci w powiazaniu z przewidywana
autostrada A 4,

@ Intensyfikujace sie dzielnice woko6t obwodnicy srédmigjskie), w szczegolnosci
na potudniowo — wschodnigj jgj czesci,

@ Spodziewany rozw6j w rejonie osiedla 1000-lecia po redlizacji dopetnienia
obwodnicy srodmiejskigj w jej czesci pdtnocno —wschodnie.

2.9.6 ldentyfikacja probleméw

@ Bezrobocie

Waznym i trudnym do rozwiazania problemem spotecznym jest wystepujace w Rzeszowie
bezrobocie i zwiazany z tym proces ubozenia czesci mieszkancOw oraz jednoczesne
rozwarswienie ekonomiczne spoteczenstwa. Dlatego niezbedne jest podejmowanie
szerokiego i zréznicowanego zakresu dziatan, w tym wspomagajacych rozwdj
przedsigbiorczosci. Do aktywizacji rzeszowskiego rynku pracy przyczynia Si¢ inicjatywy
w zakresie parkéw technologicznych i przemystowych, oraz innych koncentracji wspieranych
przez miasto dziatan gospodarczych. Do takich inicjatyw nalezy zapewne takze Rzeszowskie
Centrum Komunikacyjne.

@ Niski poziom innowacyjnosci gospodar ki

Jedna z gtownych wad gospodarki w Polsce jest relatywnie niski poziom innowacyjnosci
i stabe powiazanie z nauka. Do przyczyn stabej efektywnosci wykorzystania osiagni¢é nauki
dla potrzeb praktyki gospodarczej mozna zaliczy¢ migdzy innymi strukture wielkosciowa
firm. Najwigkszy odsetek stanowia mate przedsicbiorstwa - ponad 99% ogo6tu podmiotow
gospodarczych. Firmy te najczesciej nie maja wystarczajacego kapitatu na finansowanie
inwestycji innowacyjnych oraz na ponoszenie kosztéw zwigzanych z wdrazaniem nowych
technologii. Odzwierciedleniem stabego powiazania gospodarki z nauka jest sruktura
finansowania badan. Srodki na badania i rozw6j pochodza gtéwnie z budzetu panstwa —
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w 2001 roku ich udziat w naktadach ogdétem wynosit w Polsce okoto 65%, podczas gdy
np. w Niemczech 30% aw Austrii i Norwegii 40%.

2.10 Sfera spofeczna

2.10.1 Struktura demograficzna i spoteczna — trendy

Od 1951 r. roku prawie czterokrotnie wzrosta liczba mieszkancéw, obecnie Rzeszéw
liczy ponad 160 tys. osob. ROwnoczesnie przyrostowi ludnosci towarzyszyt rozwdj
terytorialny miasta, wynoszac aktualnie 53,7 kne, z przebudowa centrum, powstaniem duzych
osiedli mieszkaniowych i zaktadéw przemystowych. W latach 1990-2003 ludnos¢ miasta
Rzeszowa zwigkszyta sie 0 ponad 5000 osdb, tj. o 5,65%. Ostatnie lata charakteryzowaty sie
gpadkiem dynamiki wzrostu ludnosci. Roczny przyrost ludnosci zmniejsza si¢ z 0,21%
w 1995 r. do 0,11% w 2000 r. i w roku 2002 osiagnat saldo ujemne — 2,1%. Zmiany w liczbie
ludnosci Miastaw latach 2000 — 2003 obrazuje takze tabela.

Tabela 8. Zmiany w liczbie ludnosci Rzeszowa w latach 2000 — 2003 (stan na 31 X11)

Stan ludnosci 2000 2001 2002 2003 2003/2000
wg statego miejsca zamel dowania ogdtem 155592 | 155483 | 153623 | 153260 98,50%
Mezczyzni 73 648 73593 73 020 72 834 98,89%
Kobiety 81944 81 890 80 603 80 426 98,15%
wg faktycznego miejsca zamieszkania 162501 | 162153 | 159791 | 159088 97,90%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Zgodnie z danymi na 31.12.2003 r. liczba mieszkancOw wediug statego miejsca
zamieszania wynosita 153 260 0sob, z czego 72 834 mezczyzn i 80 426 kobiet. Jednoczesnie
liczba ludnosci wedtug faktycznego zamieszkania byla wyzsza i wynosita 159 088 o0sob.
Mieszkancy Rzeszowa stanowia zatem ok. 7,6 % calosci ludnosci wojewodztwa
podkarpackiego (2 min 97 tys. mieszkancow). 2

Prawie 20% ludnosci zamieszkuje rejon stanowiacy dzielnice sSrodmiejska posiadajaca
stara i nowa zabudowe mieszkalna z licznymi ustugami. Drugi rejon, tj. dzielnice doméw
jednorodzinnych, jest zamieszkaty przez okoto 17% ludnosci. Pozostatych 63% mieszkancéw
zamieszkuje rejony o wysokigl intensywnosci zabudowy, tj. osiedla mieszkaniowe
wielorodzinne powstate na przestrzeni ostatnich 40 lat.

Struktura ludnosci wedtug pici charakteryzuje sie wysokim wspoOtczynnikiem
feminizacji, na100 mezczyzn przypada 110 kobiet, gdy w wojewddztwie podkarpackim
wskaznik ten jest nizszy i wynosi 104 kobiety.

2 Wed/ug liczby ludnosci faktycznie zamieszkale).
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Tabela 9. Powierzchniai ludnosé¢é miasta Rzeszowa w latach 1990-2003

Pow. Ludnos¢ K obiety na
W mezczyzni kobiety 100
Lata | km? | Ogdlem osob % oséb % na1km? mezczyzn
1990 | 53,7 | 153809 72809 | 47,57 | 80232 | 52,43 2850 110,0
1994 | 53,7 | 159943 75580 | 47,25 | 84363 | 52,75 2978 112,0
1995 | 53,7 | 160271 75589 | 47,16 | 84682 | 52,84 2985 112,0
1999 | 53,7 | 162323 76419 | 47,08 | 85904 | 52,92 3023 1124
2000 | 53,7 | 162501 76400 | 47,02 | 86101 | 52,98 3026 113,0
2002 | 53,7 | 160400 75800 | 47,15 | 84600 | 52,85 2987 113,0
2003 | 53,7 | 159088 75160 | 47,64 | 83928 | 52,75 2963 112,6

Zrédio: Plan Roawoju Lokalnego Miasta Rzeszowa na lata 2004-2006, Rzeszow 2004r .

Stosunkowo wysoka jak na warunki polskie jest gestos¢ zaludnienia wynoszaca
2963 0s0b na 1 km2 (w Warszawie 3258 o0sdb, w Biatymstoku 3181 osob, w Lodzi
2694 osoby). Przy wzroscie w latach 1990-2003 ogolnej liczby ludnosci nastapit spadek
populacji w wieku przedprodukcyjnym i wzrost w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym.

Tabela 10. Struktura ekonomiczna ludnosci w Rzeszowie w latach 1990-2003

Wiek Wiek Wiek , .
Lata przedpr odukcyjny produkcyjny poprodukcyjny WS_kE?ZﬂI_k
obciazenia
0s6b % 0s6b % 0s6b %
1990 47 197 30,8 91735 60,0 14 109 9,2 66,83
1995 44 484 27,7 98 306 61,3 17 481 10,9 63,00
1999 38 905 239 103 320 63,6 20 098 12,4 57,11
2000 37 206 229 104 554 64,3 20 741 12,8 55,42
2002 34 200 21,2 105 000 65,5 21 200 12,3 54,10
2003 31 369 19,7 105 933 66,5 21786 13,7 50,17

Zrédio: Plan Roawoju Lokalnego Miasta Rzeszowa na lata 2004-2006, Rzeszow 2004r .

W latach 1995-2003 populacja w wieku produkcyjnym wzrosta o 5%, natomiast
populacjaw wieku przedprodukcyjnym zmniejszyta si¢ o 8,0%.

Wskaznik obciazenia demograficznego (liczba osdob w wieku nieprodukcyjnym
przypadajaca na 100 osdb w wieku produkcyjnym) w analizowanym okresie obnizyt si¢
2 66,83% do 50,17%. W miastach wojewddzkich wskaznik ten ksztaltuje si¢ nast¢pujaco:
Warszawa — 58,5; Poznan — 55,5; Zielona Géra—52,5; Opole — 51,0. Bezposrednia przyczyna
wolnego tempa rozwoju ludnosci Rzeszowaw latach 90 byt spadek przyrostu naturalnego.

W Rzeszowie w 2002 r. przyrost naturalny na 1000 ludnosci wynidst 1%. i ma
tendencje malejaca. Od 1999 r. notuje si¢ w Rzeszowie ujemne saldo migracji. Ujemne saldo
migracji zaznacza si¢ jednak w wielu miastach kraju. W latach 2000 — 2003 powigkszat si¢
odptyw ludnosci z miasta, ktéry w 2000 roku wynidst 1708 osdb, a w 2003 roku wzrést
do 2325 osdb. Odptyw ludnosci nie jest bilansowany zwigkszajacym sie jef naptywem,
skutkiem czego pogiebia sie ujemne saldo migracji. Druga z gtéwnych przyczyn zmniejszania
si¢ ludnosci Rzeszowa jest zmnigjszenie przyrostu naturalnego, ktéry zmniegjszat si¢ i w latach
2000 — 2002 wynosit:

w 2000 roku — 299 osob,
w 2001 roku — 224 0sob,
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w 2002 roku — 146 osob,
by w 2003 roku nieco wzrosna¢ do poziomu 176.

Zmiany w liczbie ludnosci Rzeszowa wedtug grup wiekowych w latach 2000 — 2003
przedstawia tabela ponizej.

Tabela 11. Zmiany w liczbie ludnosci Rzeszowa wedtug grup wiekowych w latach 2000 —
2003

L udnos¢ wg faktycznego miegjsca 2000 2001 2002 2003 2003/2000
Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym 37 206 35224 33077 31 369 84,31%
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 104554| 105840| 105306| 105933 101,32%
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 20741 21 089 21 408 21786 105,04%

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Ponizsza tabela przedstawia demograficzna sytuacje miasta na tle wojewddztwa
oraz Polski w 2002 r. Z danych w nigj zawartych wynika, iz RzeszOw wciaz charakteryzuje
ponadprzecictny odsetek ludnosci w wieku produkcyjnym.® Osoby w wieku produkcyjnym
stanowia 66,6% rzeszowian (w wojewodztwie podkarpackim — 60,7%). Na 100 osdb w wieku
produkcyjnym przypadaja zatem zaledwie 53 osoby w wieku nieprodukcyjnym, podczas gdy
zarbwno dla wojewddztwa, jak i dla Polski, proporcja ta jest daleko mnigj korzystna.
Wigkszos¢ rzeszowian w wieku nieprodukcyjnym stanowia kobiety; na 100 w wieku
produkcyjnym przypadato 58 w wieku nieprodukcyjnym. Wsréd mezczyzn na 100 mezczyzn
w wieku produkcyjnym przypadato 48 w wieku nieprodukcyjnym. Jednakze niski odsetek
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (nizszy o 5% od sredniej wojewodzkiej) oraz prognoza
ludnosci wskazuja, iz w Rzeszowie sukcesywnie wzrastal bedzie odsetek mieszkancow
w wieku poprodukcyjnym. Juz obecnie mozna stwierdzi¢, ze populacja Rzeszowa starzeje sig,
gdyz spada liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym — w latach 2000 — 2003 spadek
0 15,7%, przy wzroscie liczby ludnosci w wieku produkcyjnym — wzrost o 1,32% i wzroscie
liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym —wzrost o 5,4%.

Tabela 12. Ludnos¢ wedltug plci i ekonomicznych grup wieku

L udnosé
w wieku liczba oséb
. A 3 w wieku
Jednostka ogotem | mezczyzn AL przedprod. | prod. | poprod. | nieproduk- -
cyjnym na Vi
100 osob w
w tysiacach w % ludnosci ogétem wieku pro-
dukcyjnym
Polska 38230,3 18516,4 19713,6 23 62 15 62 122
Wojewodztwo | 513 g 1029,5 1074,3 26 59 15 69 117
Podkar packie
Miasto 160,4 758 84,6 21 65 13 53 2969
Rzeszow

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

3 Wiek nieprodukcyjny — ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym oraz w wieku poprodukcyjnym Wek

przedprodukeyjny — wiek 0-17 lat; wiek produkcyjny — mezczyzni w wieku 18-64 lata, kobiety w wieku 18-59
lat; wiek poprodukeyjny — mezczyzni wwieku 65 lat i Wiecej oraz kobiety wwieku 60 lat i wiece).
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Wyzwaniem dla wiadz Miasta stanie si¢ zatem nie tyko zapobieganie odptywowi
mtodych ludzi w inne rejony, ale rowniez przyciaganie nowych, naptywowych mieszkancéw
do Miasta. Nie zmienia to ocen szans, jakich dokonal GUS w swojej prognozie, zacytowane)
dalgj.

Pod wzgledem diugosci zamieszkiwania w miescie, dane Narodowego Spisu
Powszechnego z maja 2002 r. wskazuja, iz:

§ od urodzenia zamieszkuje Rzesz6w 50,5% mieszkancow,

§ ludnos¢ przybyta stanowi blisko 47% dzisiejszych rzeszowian, w tym znaczaca czgsc¢
sposrod nich zamieszkata w  Miescie przed 1988 (71,1% naturalizowanych
mieszkancow).

Statystyki te wykazuja zbieznos¢ z danymi dla wojewddztwa podkarpackiego.
Najnowsze dane o liczbie i wieku mieszkancow w poszczeg6lnych osiedlach Miasta
zawiera ponizsza tabela

Tabela 13. Mieszkancy osiedli w podziale na grupy wiekowe i pte¢

Osiedla Grupy wiekowe i pte¢ mieszkancow
0-18 K 19-60 M 19-65 K>60 M>65 Razem
Srédmiescie Pin. 1232,00 1596 1550 650 278 5306,00
Srédmiescie Pid. 858,00 1160 1120 596 291 4025,00
Putaskiego 989,00 1657 1536 907 427 5516,00
Grota-Roweckiego 1620,00 2445 2490 1539 727 8821,00
Piastow 982,00 1463 1392 1001 512 5350,00
Dabrowskiego 974,00 1365 1408 999 498 5244,00
Staroniwa 582,00 613 613 165 81 2054,00
Kmity 1356,00 2858 2772 728 328 8042,00
Andersa 2505,00 4214 4089 1325 626 12759,00
Staromiescie 702,00 774 789 308 159 2732,00
1000-Lecia 1964,00 2961 2854 1526 679 9984,00
Pobitno 1175,00 1309 1125 282 112 4003,00
Mieszkal 2191,00 3047 2946 622 347 9153,00
Nowe Miasto 3403,00 6587 5985 718 323 17016,00
Wilkowyja 930,00 1150 1167 239 136 3622,00
Stocina 327,00 443 393 213 92 1468,00
Zdesie 1221,00 1777 1854 364 199 5415,00
Przybyszowka 585,00 661 685 206 109 2246,00
Baranéwka 2434,00 4294 4107 376 164 11375,00
Krola Augusta 1036,00 1957 1834 603 293 5723,00
Paderewskiego 896,00 1712 1637 252 137 4634,00
Drabinianka 2083,00 2185 2174 297 168 6907,00
Krakowska Ptd. 2124,00 3231 2967 260 132 8714,00
Kotuli 433,00 516 421 28 18 1416,00
Razem 32602,00 49975 47908| 14204 6836 151525,00

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Najwiekszym odsetkiem osdb w wieku ponizej 18 lat charakteryzuja sie mieszkancy
osiedli: Kotuli, Drabinianka i Pobitno. Najwigkszy procent osdb w wieku poprodukcyjnym
charakteryzuje populacje osiedli: Dabrowskiego, Piastéw i Grota-Roweckiego. Ludnosé
w wieku produkcyjnym stanowi od 35% do 42% liczby mieszkancéw osiedli (ngjmnigj
na osiedlach: Piastow i Dabrowskiego, najwiecej naosiedlach: Nowe Miasto, Barandwka,
Paderewskiego, Krakowska Potudnie). Najwigkszy odsetek ogolngj liczby mieszkancow
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zamieszkuje osiedla Nowe Miasto (11,23% mieszkancow miasta), Andersa (8,42%)
i Barandwka (7,51%).

Wociaz korzystnigjszej, niz $rednia krgjowa i wojewddzka, strukturze wiekowej
mieszkancow, towarzyszy wyjatkowo wysoki w skali wojewddztwa i kraju odsetek osob
z wyksztatceniem wyzszym, ktére posiada ponad 20 % populacji miasta powyzej 13 roku
zycia. Przy tym 52% mieszkancOw z wyzszym wyksztatlceniem to kobiety. Wigkszy
w poréwnaniu  z megzczyznami jest réwniez procent kobiet wsréd posiadajacych
wyksztatcenie policealne lub srednie (ok. 57% ogbétu). Przy czym ten poziom wyksztatcenia
posiada 43,8 % populacji Miasta. 12,8 % rzeszowian legitymuje si¢ wyksztatceniem
zasadniczym zawodowym, z czego wigkszos¢ stanowia mezczyzni  (blisko 61%),
jednoczesnie jedynie podstawowe wyksztatcenie posiada 17,4% mieszkancow, z czego kobiet
stanowia ok. 76%. Osoby =z wyksztalceniem podstawowym  nieukonczonym,
bez wyksztatcenia szkolnego lub tez o nieustalonym poziomie ma 5,2% rzeszowian
(wigkszos¢ to kobiety).

Porownanie wskaznikdw wyksztatcenia ludnosci Polski, wojewodztwa i Miasta
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nalezy zaznaczy¢ istotne roznice w poziomie wyksztalcenia rzeszowian
w poréwnaniu z populacja wojewddztwa i catej Polski, 2/3 mieszkancow Miasta legitymuje
si¢ co ngimnigj $rednim wyksztatceniem, gdy w wojewddztwie jedynie 39,2%, a w kraju
41,4%.

Tabela 14. Ludnosé¢ w wieku 13 lat i wiecegl wedlug poziomu wyksztalcenia

Poziom wyk sztalcenia
nieuk onczone
Ogotem . olicealnei | zasadnicze | podstawowe odst. i bez .
JEE B ° Wyzsze P srednie zawodowe pukoﬁczone WF))/ksztalcenia LT
szkolnego
w tysigcach
Polska 324354 | 3203,6 | 10208,3 7539,8 9651,9 1180,0 651,8
% 100 9,9 31,5 23,2 29,8 3,6 2,0
Podkarpackie | 1740,4 | 147,2 533,4 413,5 556,7 68,7 21,0
% 100 8,5 30,7 23,8 32 3,9 1,2
Rzeszéw 139,2 29,0 61,0 17,8 24,3 2,3 4,8
% 100 20,8 43,8 12,8 17,4 1,8 34

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Struktura wiekowa ludnosci oraz poziom wyksztatcenia mieszkancéw wskazuja na duzy
potencjat tej populacji i stanowi¢ moga jedna z lokomotyw rozwoju miasta.

2.10.2 Bezrobocie

Poziom bezrobocia jest w Rzeszowie relatywnie niski w poréwnaniu z regionem
i srednia kragjowa. Na koniec 2003 roku wedtug danych Wojewddzkiego Urzedu Pracy
wskaznik bezrobocia wyniést w Rzeszowie 9,5 %, podczas gdy w sasiednich powiatach
wahat si¢ od 19% (powiat rzeszowski) do 23%. Srednia dla wojewodztwa w tym czasie
wyniosta 18,3%, za$ krajowa 20,0%. Udzial 0sdb, pozostajacych bez pracy ponad 2 lata
wynosi wsréd bezrobotnych 38,7%
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2.10.3

Prognoza demograficzna

Wszystkie prognozy demograficzne dla Polski przewiduja spadek liczby ludnosci
kraju w najblizszym czasie. Tendencjata zauwazalna jest takze w przypadku miasta Rzeszow.
Prognozuje si¢ dalszy spadek liczby ludnosci, do roku 2030 o ok. 25 tys. osdb.

Tabela 15. Prognoza liczby ludnosci Rzeszowa do 2030 (w tys. 0sob)

Wyszczegdinienie rzzggixﬁ';ee 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Ludnosé ogotem 160 165 150965 | 157545 | 153861 | 148767 | 142190 | 134 369
Mezczyeni 75471 75314 | 74049 | 72218 | 69808 | 66755 | 63088
Kobiety 84 694 84651 | 83496 | 81643 | 78959 | 75435 | 71281

Zrédfo: http://www.stat.gov.pl/dane spol-gosp/ludnosc/prognoza. ludnosci/zbiorczel/4 powiaty xls

Dane zprognozy ludnosci do 2030 r. w Rzeszowie w poréwnaniu z miastami
wojewodzkimi podobnej wielkosci oraz prognoza dla wojewddztwa i Polski, zawiera tabela

ponizey.

Tabela 16. Poréwnanie prognozy ludnosci

woj ewddzkimi podobne] wielkosci (w tys. osdb )

do 2030 r.

Rzeszowa z miastami

Miasta 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Olsztyn 1754 176,2 174,9 1715 165,6 157,8
Opole 128,2 124,2 1189 1125 105,3 97,5
Rzeszdw 160,0 157,5 153,9 148,8 1422 134,4
Polska 38123,3 37899,2 37625,9 37228,8 36598,0 35693,0
Podkarpackie 2096,5 2097,7 2099,6 2095,9 2079,1 2044,7

Zrodio: , Program rewitalizacji obszarow miejskich w Rzeszowie (uzupefnienie i aktualizacja)”, projekt,
Krakow, czerwiec 2005

Autorzy niniejszego opracowania, jako podstawe do dalszych prac przyjeli prognoze
Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Docelowe
w ramach planu

2.10.4 grupy uzytkownikdbw wymagajace wsparcia

ZPRTP zaktada dokonania analiz dotyczacych zintegrowania wszystkich istnigjacych
na terenie Rzeszowa $rodkéw transportu ( drogowego indywidualnego, transportu
publicznego miejskiego i zewngtrznego, w tym — kolejowego oraz lotniczego), stworzenia
systemu zintegrowanych weztow komunikacyjnych. Zasada jest dazenie do realizacji zasady
przesiadek ,,drzwi w drzwi”, dostgpnosci dla 0sdb niepetnosprawnych, poszerzania informacji
i promogji.

Z uwagi na fakt, iz pasazerski transport aglomeracyjny ma charakter stuzby
publicznej, dokonane analizy powinny uwzglednia¢ potrzeby wszystkich osob korzystajacych
ze srodkow lokalnego i regionalnego transportu publicznego.
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Szczegllna uwage poswieca sie kwestii  zwigkszenia dostepnosci transportu
publicznego dla osdb niepetnosprawnych i likwidacji barier architektonicznych pod ich
katem.

Kolejna grupa docelowa wymagajaca wsparcia w ramach planu stanowia piesi i ich
bezpieczenstwo.

Istotne jest stwierdzenie, iz mimo dos¢ wysokiego poziomu motoryzacii
indywidualne* ta czes¢ gospodarstw domowych, ktére nie dysponuja samochodami jest
szacowana na ponad 45% i mieszkancy z tych gospodarstw stanowi oczywista grupe
docelowa, lecz takze 51 nig i te, ktorych mieszkancy nie uzywaja samochodu w podrozach
codziennych z powoddéw ekonomicznych lub trudnosci w uzywaniu samochodu (organizacja
ruchu, parkowanie). Te grupg mozna oceni¢ na dalszych 15 — 20% gospodarstw. Ponadto
w gospodarstwach ,zmotoryzowanych”, ktérych jest jeden samochodéw (85%) stopien
dostepu do tego samochodu jest ograniczony, w szczegdlnosci dla mtodziezy.

2.10.5 Kwestie bezpieczenstwa pasazerow

Bezpieczenstwo pasazerow jest odnoszone do dwoéch czynnikow:

Bezpieczenstwa ruchu pojazdéw,
Bezpieczenstwa 0sobistego (zagrozonego przestgpczoscia).

Transport publiczny jest predestynowany do zapewnienia obu rodzajow
bezpieczenstwa jako funkcji publiczne] organizatora transportu, w powiazaniu ze stuzbami
odpowiedzialnymi za stan bezpieczenstwa (Policja, Straz Miejska).

Organizacja transportu publicznego pozwala wzmocni¢ instrumenty zapewnienia
bezpieczenstwa poprzez:

Informacje on-line dla pasazeréw, w powiazaniu z systemem monitoringu wizyjnego,

Informacji wewnetrznej przewoznika (facznos¢ dyspozytora z prowadzacymi pojazdy
i stuzbami ruchu na sieci).

2.10.6 Identyfikacja probleméw

Duze znaczenie, jakie dla spotecznosci lokalnej i przybyszow ma transport publiczny
(okoto potowy 0sdb poruszajacych sie po systemie transportu miasta korzysta z tegj formy
transportu) kaze uzna¢ sfere spoteczna transportu publicznego za szczeg6lnie wazna.

* Jiczba samochodéw osobowych jest dos¢ trudna do okreslenia, poniewaz brak precyzyjnych danych z Urzedu
Miasta, a ponadto badania OBR wykaza/o znacznie nizsza liczbe — zagadnienie to oméwiono w rozdz.4.3.,

przypis 8)
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Jako kluczowe problemy do rozwiazaniaw Rzeszowie nalezy uznac:

Zapewnienie powszechnego dostepu do transportu publicznego tym grupom, ktére
niedysponuja samochodami, a takze osobom z grup wykluczenia
i niepetnosprawnym, oraz mtodziezy,

Zapewnienie same uslugi na wystarczajaco wysokim poziomie jakosci
i bezpieczenstwa, aby frekwencja pasazerow pozwaata na wystarczajaca oferte
przewozows (liczba pasazeréw i wnoszone przez nich oplaty pozwalaja na utrzymanie
powszechnosci ustugi — zanik pasazerow powoduje stopniowa marginalizacje i zanik
ustug).

3. Zasieqg terytorialny programu i uzasadnienie

W ramach Poddziatania 1.1.2. ZPORR ,Infrastruktura transportu publicznego”

wspierane beda projekty dotyczace: budowy, rozbudowy i/lub odnowienia systemow
transportu publicznego miast liczacych w granicach administracyjnych  powyzej
50 000 mieszkancow’ wraz z obszarami funkcjonalnie z nimi powiazanymi.

Rozwdj infrastruktury realizowany w ramach Priorytetu 1 ,,Rozbudowa i modernizacja

infrastruktury stuzacej wzmacnianiu konkurencyjnosci regionéw” przyczyniac si¢ powinien
przede wszystkim m.in do:

NP

zdynamizowania rozwoju krajowych i regionalnych osrodkow wzrostu,

zwigkszenia atrakcyjnosci lokalizacji dziatalnosci gospodarczej, w tym bezposrednich
inwestycji zagranicznych,

zwiekszenia atrakcyjnosci wojewddztwa jako miejsca pracy i zamieszkania,
wzmocnienia powiazan krajowych i regionalnych osrodkéw wzrostu z obszarami
biednigjszymi,

rozbudowy, modernizacji oraz zwigkszenia bezpieczenstwa infrastruktury drogowe
zwigkszajace] dostgpnos¢ komunikacyjna regionu, jef powiazania z krajowym
i miedzynarodowym uktadem transportu oraz wzmacnigjacej powiazania pomicdzy
regionalnymi osrodkami wzrostu aich zapleczem,

poprawy jakosci oraz bezpieczenstwa ruchu migjskich systeméw komunikacyjnych,
w tym drdg i publicznej komunikacji miejskie.

ZPRTP dla Rzeszowa obegmuje obszar miasta z uwzglednieniem Kkierunkow

wylotowych i najblizszych terendw rozwojowych, takze w ramach prowadzonego poszerzenia
granic miasta. Wszelkie analizy i badania przeprowadzone w planie odnosza si¢ do obszaru
objetego siecia komunikacji miejskigj.

> Wed/ug : ,, Rocznika statystycznego G/ownego Urzedu Statystycznego” , zawierajgcych dane za rok 2002,
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4. Charakterystyka rynku ustug transportu
publicznego — zrodta i cele ruchu

4.1 Badaniaruchu

W Rzeszowie wykonywane sa systematyczne pomiary ruchu drogowego oraz napetnien
w transporcie publicznym.

W ramach prac na ZPRTP w maju 2005 roku wykonano sondazowe badanie ruchliwosci
mieszkancow® z wyréznieniem podzialu na $rodki podrézowania i grupy motywacyjne
podrozy a takze opinii spotecznej co do zakresu i standardow transportu publicznego
i parkowania. Badanie oparte byto na ankietowaniu losowe] proby gospodarstw domowych
na matej probie (tzw. ,,Badanie 500" od liczby wywiaddw).

Te badania ruchu pozwolity na oszacowaniu wielkosci i struktury popytu na przewozy
w transporcie publicznym, a na tej podstawie prognozy tego popytu oraz wynikajacej z niego
analizy sytuacji biezace] oraz nakresleniu strategii rozwojowych i ich oceny od strony
funkcjonalnej i ekonomiczne.

4.2 Ruchliwosé mieszkancow Rzeszowa

Poréwnanie ruchliwosci mieszkancéw najwickszych miast w Polsce przedstawia
ponizsze zestawienie.

Z badania OBR wynikatoby, ze mieszkancy Rzeszowa charakteryzuja si¢ nizsza
od innych miast ruchliwoscia (o okoto 20 — 30%), co mozna uzna¢ w tym wypadku za typowe
zewzgledu na to, iz porOwnywane miasta sa znacznie wigksze (jednak podobna
do poréwnywalnej wielkoscia Czestochowy). Poniewaz jednak na podstawie innych
przestanek mozna zatozy¢, iz badanie OBR datlo wynik zanizony przyjeto ruchliwosé
na poziomie innych miast.

4.3 Wyniki badan ruchu mieszkancow Rzeszowa

Na podstawie ankiet OBR mozna oszacowa¢ wielkos¢ ruchu w poszczeg6lnych
rodzajach w podziale na grupy motywacji ruchu oraz srodki podrézowania. W ponizszych
tabelach pokazano strukture zachowan mieszkancéw Rzeszowa .

¢ Badanie wykona/ w dniach 14 -17 czerwca Osrodek Badania Rynku przy Wyzszej Szkole Spofeczno-
Gospodarczegl w Tyczynie na Zecenie Urzedu Miasta Rzeszowa; dalej — Badanie OBR
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Tabela 17: Ruchliwosé mieszkancow Rzeszowa na tle niektérych miast polskich

I Wskaznik $rednig ruchliwosci
Miasto badgnia mieszkancow
Ogdtem Niepiesze)

Poznan 1987 1,83 1,28
Lodz 1995 2,13 1,55
Krakow 1994 1,87 1,31
Katowice 1998 2,05 1,28
Warszawa 1998 2,26 1,82
Poznan 2000 2,44 1,99
Poznan z powiatem ziemskim 2000 2,22 1,82
Czestochowa 2000 151 1,23
Czestochowa ze strefa podmigjska 2000 1,47 1,19
Gdansk 2002 1,81 1,55
Krakow 2003 2,08 1,56
Bydgoszcz 2005 1,80 1,21
Rzeszow 2005 (1,50) 1,80’ 1,12

Zrodio: dane Konsultanta na podstawie niepublikowanych wynikéw badari

Tabela 18: Podstawowe dane o miesciei ruchu osdb

liczba mieszkancow, 2005 158943
Liczba gospodarstw domowych, 2005 57855
wskaznik motoryzagji 248°
liczba samochodow 39418
Liczba pasazerow MPK, min rocznie 42,9
ruch roczny transportem zbiorowym, miliondw pasazerow, wg

oszacowania na podstawie badania OBR 32,6

" Wartos¢ szacunkowa na podstawie Badania OBR wyniosfa 1,50 podréz / mieszkarica, jest
niewgtplinie zanizona z powodu niescisfosci w procesie ankietowania; przez analogie do innych miast mozna
zalozyé, iz ruchliwos¢ w Rzeszowie wynosi oko/o 1,8 podrézy / mieszkarica. Natomiast, jesli przyjqé dane MPK
co do ruchliwosci pasazeréw transportem publicznym, po odjeciu ruchu pasazerow z zewngtrz miasta (okofo
25% pasazerow) to po przeliczeniach ogdlna ruchliwosé¢ srednia wyniesie 2,37. W prognozie ruchu
dla Rzeszowa, wykonanegj przez IRM z Krakowa zafozono ruchliwosé 2,20, co w opisaneg] sytuacji wydaje sie by¢
wartoscig zblizong do uzyskanej z powyzszej analizy. Wynikowo dla potrzeb Planu nalezy przyjqé, iz ruchliwosé
mieszkaricow waha sie¢ w przedziale 2,0 do 2,4 podrézy / mieszkarica / dobe.

8 Wg danych Urzedu Miasta w 2002 roku samochodéw osobowych byfo w rejestrze 41 017 (na ogdlem
59 612, czyli osobowe stanowity 68,8%), zas ostatnie dane s juz tylko sumaryczne — w 2004 roku jest to 67 tys.
pojazdow (wiec osobowych okofo 46 tysiecy; oznaczafoby to, iz okofo 75% gospodarstw dysponowa/oby
samochodami. Tymczasem badanie OBR wykazuje, iz wskaznik ten wynosi tylko 54%. | te wartos¢ uwzgledniono
w Planie. Ta rozbieznosé¢, wystepujgca we wszystkich rejestrach w Polsce, wynika z faktu, iz wiele pojazdow jest
wprowadzana do rejestru wielokrotnie, a technologia przestarza/fego systemu nie pozwala wychwyci¢ tych
niescislosci. Po teg] korekcie liczba samochoddw w roku 2005 oszacowana zosta/a na 36 tysiecy.

strona 43



Tabela 19: Struktura podrézy 0sdéb w Rzeszowie

Grupa motywacji Udzial w % %
dom-praca 15,71%
praca-dom 15,82%
dom-szkota 5,82%
szkota-dom 5,98%
dom-inne 24,16%
inne - dom 24,08%
nie zwiazane z domem 8,44%
razem 100,00%
razem obligatoryjine (4 pierwsze

grupy) 43,32%
razem nieobligatoryjne (3 pozostate) 56,68%
$rodki podr 6zowania Udzial w %%
pieszo 29,52%
rowerem 8,15%
transportem publicznym 27,63%
samochodem 33,75%
inne 0,96%
razem 100,00%

Wyniki badan wskazuja na stosunkowo wysoki udziat ruchu pieszego i rowerowego, co jest
zrozumiate ze wzgledu na zwarty charakter miasta (wysoka gestos¢ zaludnienia).

Natomiast udziat transportu publicznego, w poréwnaniu z innymi miastami o podobnym
charakterze, jest nizszy (proporcje do ruchu samochodowego jak 8 : 10, dla poréwnania
w Bydgoszczy i Krakowie jak 12 : 10). Oznacza to, ze podziat ruchu miedzy transport
publiczny i indywidualny oparty jest prawdopodobnie na badz preferowaniu samochodu
(np. brak optat parkingowych), badz brak zachet i priorytetow dla transportu publicznego.

4.4 Prognoza popytu w transporcie publicznym

Na podstawie badan ruchu oraz danych o zmianach liczby mieszkancéw Rzeszowa
opracowano prognoze ruchu osdb w miescie z wyréznieniem ruchu pasazerow transportu
publicznego. Prognoza ta podaje skal¢ mozliwych wielkosci popytu na transport publiczny.
ZPRTP zaktadajac te wielkosci stwarza ramy dla prowadzenia dziatan, ktére moga prowadzi¢
do uzyskania przewidywanych potokéw ruchu, zas jednym z instrumentéw osiagniecia takich
wynikdw sa projekty rozwojowe, zapisane w czesci programowej Planu.

Zadaniem procesu monitorowania wdrazania ZPRTP jest sledzenie, czy zatozenia prognozy
Si¢ spetnigja oraz czy wdrazane projekty przynosza spodziewane efekty. Ewentualne
rozbieznosci powinny by¢ przedmiotem analiz i podjgte winny by¢ stosowne dziatania
korygujace ZPRTP lub zatozenia z dziedziny zarzadzania
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W ponizszej tabel zawarto catos¢ analiz prognostycznych, opartych na nastgpujacych
zalozeniach:

%)

Ruchliwos¢ w roku bazowym (2005) zostala podana wariantowo: na podstawie
analogii do podobnych miast (1,80 podrézy na dobg) oraz na podstawie danych MPK
co do liczby pasazerow (2,37). Sprawata musi by¢ wyjasniona przed podjeciem prac
nad studiami wykonalnosci w ramach ZPRTP.

Ruchliwosci dla okresdw prognoz (2013 jako koniec okresu ZPRTP i 2030 jako
maksymalny okres, na ktory beda przygotowywane studia wykonalnosci) zatozono
na podstawie analogii do wigkszych miast polskich, oraz kierujac si¢ zmianami
poziomu zamoznosci spoteczenstwa (wzrostu PKB). Wzrost ten wprawdzie nie jest
liniowy, wplywaw zasadzie tylko na nieobligatoryjne grupy podrozy.

Poziom motoryzacji prognozowano analogicznie, przy przyjeciu poziomu nasycenia
500 samochoddéw /1 000 mieszkancow w roku 2030.

Podziat ruchliwosci na grupy motywacji, obok wspomnianego wzrostu zwiazanego
zpoziomem zamoznosci, zakltada zmnigjszanie ruchliwosci w  zwiazku
z rozpowszechnieniem si¢ tele — pracy, ale z drugiej — spadek poziomu bezrobocia
do okoto 6%.

Podziat ruchu na srodki podrozowania zaktada spadek ruchu pieszego i ,przejecie’
tych podrozy przez ruch rowerowy i samochodowy.

Catos¢ ruchliwosci wedtug srodkéw podrézowania jest zbilansowana do zatozonej
wyzszej ruchliwosci.

Wartosci  bezwzgledne podrézy sa wynikiem prognoz ruchliwosci i prognozy
demograficznej. Oznacza to, ze w okresie roku 2013 mozna spodziewac si¢ pewnego
wzrostu liczebnosci podrozy transportem publicznym, zas po tym okresie, na skutek
spodziewanego odptywu mieszkancOw i ujemnego przyrostu naturalnego, moze
pojawi¢ sie spadek liczby pasazeréw w transporcie publicznym.
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Tabela 20: Prognoza ruchu osob dla Rzeszowa

2005 2005 skorygowane Prognoza 2013 (wstepna) Prognoza 2030 (kier unkowa)
ruchli- ruchli- Zmiana Zmiana
grupa motywagji podr 6ze % wosé WOs¢ ruchliwo§¢ | podréze | 2013/2005 | ruchliwosé | podroze | 2013/2005
dom-praca 44936 15,71% 0,283 0,372 0,350 55146 1,227 0,370 49717 0,902
praca-dom 45248 15,82% 0,285 0,374 0,350 55146 1,219 0,370 49717 0,902
dom-szkota 16639 5,82% 0,105 0,138 0,150 23666 1,422 0,180 24186 1,022
szkota-dom 17107 5,98% 0,108 0,142 0,160 25210 1,474 0,180 24186 0,959
dom-inne 69128 24,16% 0,435 0,572 0,600 94536 1,368 0,700 94058 0,995
inne - dom 68890 24,08% 0,433 0,570 0,600 94536 1,372 0,700 94058 0,995
nie zwigzane z domem 24151 8,44% 0,152 0,200 0,290 45692 1,892 0,300 40311 0,882
suma 286097 | 100,00% 1,800 2,367 2,500 393932 1,377 2,800 376233 0,955
razem obligatoryjne 123929 43,32% 0,780 1,025 1,010 159167 1,284 1,100 147806 0,929
razem nieobligatoryjne 162168 56,68% 1,020 1,342 1,490 234764 1,700 228427 0,973
srodki podr 6zowania 2005 2005 skorygowane Prognoza 2013 (wstepna) Prognoza 2030 (kier unkowa)
ruchliwosé | podréze
ruchli- | sko- skory- ruchliwosé Zmiana ruchliwosé Zmiana
podréze | % wosé rygowana | gowane (zatozone) podréze | 2013/2005 | (zatlozone) | podréze | 2030/2013

pieszo 84455 29,52% 0,531 0,699 111073 0,450 71524 0,847 0,300 40311 0,564
rowerem 23315 8,15% 0,147 0,193 30663 0,200 31789 1,363 0,220 29561 0,930
transportem publicznym 79038 27,63% 0,497 0,654 103949 0,700 111260 1,408 0,700 94058 0,845
samochodem 96558 33,75% 0,607 0,799 126990 1,148 182498 1,890 1,578 212034 1,162
inne 2733 0,96% 0,017 0,023 3594 0,002 318 0,116 0,002 269 0,845
razem 286097 | 100,00% 1,800 2,367 376269 2,500 393932 1,377 2,800 | 3762332 0,955
liczba mieszkancow 158943 157560 134 369
wskaznik motoryzagji 248 350 500
liczba samochoddéw 39418 55146 67185
ruchliwoé¢ samochodu jazd/dzien 1,88 2,76 2,87
obliczony ruch roczny
transportem zbiorowym,
miliondw pasazeréw 32,60 42,88 47,73 40,35
poziom PKB na mieszkasica 4,74 5,75 1,21
daneMPK min 42,9
ruchliwoé¢ na mieszkanca: 0,654
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5. Podokresy programowania: 2004-2006 i lata nastepne
(do 2025)

Plan zostat podzielony na dwie fazy:

1. na okres do 2008, to znaczy okres zwiazany z obecna faza budzetu Wspolnoty
Europejskiej, oraz

2. okres 2009 — 2013, to znaczy na okres objety kolejnym okresem budzetowym UE.

Poszczegblne projekty zostaty przygotowane z mysla o ich zdefiniowaniu przez efekty
funkcjonalno — uzytkowe, a takze pod katem zarzadzania ich realizacja dotychczas
i w przysztosci. Rowniez uwzgledniono mozliwosci poszerzenia grona partnerow w realizacji
Planu o gminy sasiednie dla miasta oraz o partnerow z zakresu kolejnictwa.

W pierwszym okresie przewidziano do realizacji projekty, ktérych stopien
przygotowania jest na tyle posunigty, aby ich uruchomienie bylo mozliwe w ciagu
najblizszych do dwaoch lat.

Natomiast jako projekty drugiej kolejnosci przewiduje sie te przedsiewziecia, ktore
wymagaja przygotowac takich, jak zatwierdzenie planu miejscowego (Rzeszowskie Centrum
Komunikacyjne), dobdr partneréw, i to wsrod podmiotow publicznych (koleje, lotnisko)
jak i prywatnych (przewoznicy, developerzy i inwestorzy dla RCK).
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Tabela 21: Przedsiewziecia planowane w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa

Zgg((j)ﬂ(lﬁc z 'ng;:’%;' Planowa-ne
NEPATES mentami OlTEs . uczestniczace | Integrowane podsystemy e
planowa-nego : plano- Oczekiwanerezultaty tys. zt (ceny
X : planis- 3 we transportowe
dziatania ! wania e stateroku
tycznymi wdrazaniu 2005)
miasta °
Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne w podokresie 2004-2006
System skrécenie srednich czasw podrdzy w transporcie publicznym o
okoto 20%,
Obszar o-wego SO ) 3 o @ Uktad drogowy
Sterowa-nia utrzymanie $rednich czasow podrézy dla pojazdow indywiduanych
Ruchem 2006 — na obecnym poziomie, poprawa ptynnosci jazdy (zmniejszeniem MZDiZ przy @ Uktad linii transportu
zgodny 2008 liczby zatrzyman), wspltpracy publicznego 16 700
obstuzenia tych samych zadan mnigjsza liczba autobusdw
Zmnigjszenie zani eczyszczenia powietrza przez spaliny
samochodowe.
System y uatrakcyjnienie przewozow transportem publicznym, @ Uktad drogowy
Informagji dla - . . . . . . o
Pasaze-r oW zmnigjszenie czasow oczekiwania na pojazdy transportu publicznego MPK or @ Uktad linii transportu
. 2006 - poprzez biezaca informacje umozliwigjaca wybor najkorzystniejszel "~ przy publicznego
nie dotyczy 2007 opcji podrézy. wspotpracy 5100
' MZDizZ @ Informacja pasazerska

zwickszenie predkosci handlowej pojazddw, czyli mozliwosé

obstuzenia tych samych zadan mniegjsza liczba autobusow.

® , Sudium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Rzeszowa”", prazyjete Uchwalq Rady Miasta Nr XXXVI1/137/2000 z dnia 4 lipca 2000 r. oraz
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
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Elektro-

@  uatrakcyjnienie przewozdw trangportem publicznym poprzez:

niczny pobér o . . @ Zarzadzanie ruchem
oplat  (Karta 0 utatwienie sposobu pot_meramaoplat - pojazdow nasieci MPK
Miejska) o0 €eastyczne o_lostosowanle taryf w _zal e-Z-nOSCI od pot_rzeb, MPK we |9 Informacja pesazerska
0 dostosowanie marszrut komunikacji publiczng pod potrzeby . T, :
nie dotyczy 2005 - pasazeréw dzieki precyzyjnym pomiarom potokéw pasazerskich i wspolpracy z | @ Mozliwose — poszerzania 10 200
2008 . 2. Urzedem systemu na inne ustugi
celow podrozy. . .
T ) ) Miasta komunalne (parkowanie,
@ uszczelnienie poboru optat za przeazdy trangportem publicznym, optaty za media)
@ gromadzenie szczeg6towych i wiarygodnych informacji o potokach
pasazerskich.
M oder nizm- @ skrocenie srednich czasow podrozy w komunikagji publiczng, @ Zarzadzanie drogami i
cjainfra- @ poprawa ptynnosci naniektdrych ciagach ulicznych zarzadzanie ruchem, w
struktury . @ uatrakcyjnienie przewozow komunikacja zbiorowa poprzez poprawg | MZzDiZ we tym — obszarowei
ransporty | zgodne ;| komortu podrésowania, wspolpracyz | liniowe sterowanie 13500
P €9 @ zmnigjszenie zanieczyszczenia powietrza przez spaliny samochodowe. MPK ruchem
@ Zarzadzanie ruchem
pojazdéw nasieci MPK
Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne w nastepnych latach — pr oj ekty diugoter minowe
Rzeszow-skie @ skrocenie $rednich czasow podrozy w komunikagiji zbiorowej poprzez @ Zarzadzanie drogami i
Centrum Zgodne po zmnlejsz_en_le _czasow na z’mlanq rOZhych sroo!kow transportu, _ | Urzad Miasta, zarzad_zanl_e r_uchem 65 000
Komunika- uchwaleniu @ uatrakcyjnienie przewozow komunikacja zbiorowa poprzez integracje | GrupaPKP, | Organizagai
cyjne stosownego | 2006 - réznych srodkéw transportu zbiorowego, PKS, MPK, zarzadzanie ruchem (tylkow od-
planu 2009 inwestorzy kolgjowym i autobusow | nieseniu do
mi gjscoweg prywatni, ew. pozamiegjskich mfrastr_u_ktury
o spétka celowa | & Zarzadzanie ruchem migjskie))
pojazdéw nasieci MPK
K ol ej owy skrécenie srednich czasw podrézy w komunikacji zbiorowey, Grup pr @ Organizagai 49 300
Ruch uatrakcyjnienie przewozow transportem publicznym w ogdlnosci a| Przewoznicy zarzadzanie ruchem Ikow od
Regionalny zgodne kolggowym w szczegdlnosci, poprzez integracje réznych srodkéw pny\faInl, we kolgowym i autobusow (t_y O W od-
transportu zbiorowego wspétpracy z migjskich ‘niesieniu do
Miastem infrastruktury
Rzeszdw miegjskieg)
Razem: 159 800
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6. Powigzanie projektéw z dokumentami strategicznymi

6.1 Powigzanie z celami strategicznych dokumentéw dotyczacych
rozwoju przestrzennego, spofecznego i gospodarczego miasta

6.1.1 Strategia Rozwoju Rzeszowa do 2010 roku (przyjeta w 1998 roku)

We wprowadzeniu do Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa wskazano, ze ,,Potozenie
Rzeszowa na trasach gtéwnych polaczen komunikacyjnych stanowi duza szanse rozwoju
miasta, ale jednoczesnie rodzi wiele probleméw komunikacyjnych. Dla Ztagodzenia
wystepujacych trudnosci w funkcjonowaniu transportu publicznego oraz ograniczenia skali
uciazliwosci transportu najwicksze nadzieje mozna wiazac z koncepcja zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego”

W powszechnym rozumieniu zrOwnowazonego rozwoju Systemu transportowego
zawiera si¢ harmonijny rozwdj réznych form transportu z uwzglednieniem ich funkgcji
oraz efektywnosci. Na terenach silnie zurbanizowanych rozwdj transportu indywidualnego
wymaga ponoszenia ogromnych naktadéw inwestycyjnych, przyczynia sie do wzrostu popytu
na te forme transportu, co w efekcie uniemozliwia poprawe parametrow jego funkcjonowania
a dodatkowo poteguje negatywne oddziatywanie transportu na srodowisko.

Wyrazenie w Strategii Rozwoju woli prowadzenia zrownowazonego rozwoju systemu
transportowego prowadzi¢ powinno w konkluzji do nalezytego uznania roli transportu
zbiorowego, zwitaszcza w odniesieniu do centralnych obszaréw miasta.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej wskazuje si¢ w Strategii Rozwoju
na nastepujace szanse wynikajace z otoczenia terytorialnego:

drogi kragjowe i migdzynarodowe w wojewodztwie,

lokalizacja lotnisk w wojewodztwie,

sie¢ kolejowa w wojewodztwie,

program rzadowy budowy autostrad i drog szybkiego ruchu
oraz nastepujace zagrozenia

- przepustowos¢ drég kragjowych, w tym miedzynarodowych,

system obwodnic wokot miast w wojewddztwie,

program budowy obwodnic wokot miast w wojewddztwie,

stan techniczny drég lokalnych w wojewodztwie,

poziom naktadéw na utrzymanie i rozwdéj drog w wojewodztwie,

stopien wykorzystania lotnisk w wojewédztwie,

polaczenia kolejowe krajowe i migdzynarodowe w wojewddztwie.

Za stabe strony miasta w zakresie transportu uznano:

program modernizacji i rozwoju systemu transportowego,

uktad przestrzenny istniejacych szlakow,

poziom przepustowosci szlakow,

stan techniczny infrastruktury transportowsey i obiektéw z nia zwiazanych,
struktura zasobow taboru,

poziom cen .
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W Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa wskazano nastepujacy strategiczny cel
gtowny: Rozw¢j i poprawa funkcjonowania systemu komunikacji i infrastruktury
techniczng.

W zakresie komunikacji zdefiniowano nastepujace cele szczegotowe:

utrzymanie kontroli transportu publicznego przez miasto,

stworzenie programu modernizacji i rozwoju systemu transportowego w aspekcie

przestrzennym w powiazaniu z systemem transportowym ponad-lokalnym,

azwlaszcza ze stolica,

rozbudowa i modernizacja uktadu infrastruktury transportowej w nawiazaniu

do modelu promienisto - obwodnicowego.

Ninigjszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego jest wdrozeniem tych
zalozen i pozwala na realizacje celéw strategicznych zdefiniowanych w Strategii Rozwoju
Miasta Rzeszowa

6.1.2 Studium  uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Rzeszowa (2000 rok)

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa wskazano w Kierunkach rozwoju komunikacji, ze jednym ze strategicznych celow
rozwoju miasta jest Rozwdj i poprawa funkcjonowania transportu.

Zdefiniowano nastgpujace cele operacyjne:

stworzenie sprawnych powiazan z migdzynarodowym i krajowym systemem potaczen

drogowych, kolejowych i lotniczych oraz zapewnienia dogodnych potaczen w skali

miasta

tworzenie warunkéw do zwiekszenia roli transportu zbiorowego, ruchu

rowerowego i pieszego w podrézach mieszkancow,

uporzadkowania i poprawy warunkow parkowania samochoddéw,

ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

W  Studium przewidziano usprawnienie funkcjonowania miejskiego transportu
publicznego poprzez racjonalizacjg¢ przebiegu linii, preferencje dla transportu publicznego
w ruchu ulicznym, zwiekszenie czestotliwosci kursowania, zréznicowany pod wzgledem
pojemnosci i odnowienie taboru.

W zakresie ochrony srodowiska w transporcie okreslono, ze gtéwna strategia polega
na rozwijaniu uktadu drogowo-ulicznego od zewnatrz, natomiast transportu publicznego —
w obszarach srédmiejskich i rozwojowych.

Ninigjszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Zbiorowego jest w petni zgodny
zcelami  zatlozonymi  w  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Rzeszowa.
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6.2 Powigzanie z projektami z zakresu transportu publicznego
realizowanymi w latach 2004-2006

W obecneg] fazie realizacji polityki rozwojowej Miasta realizowane sa tylko
przedsigwzi¢cia drogowe.

W fazie przygotowan znajduje si¢ przedsiewziecie Rzeszowskie Centrum
Komunikacyjne — nowa zagospodarowanie rejonu Dworca PKP, Dworca PKS oraz terenéw
obecnych warsztatéw kolejowych po pétnocnej stronie dworca kolejowego. Analizy obejmuja
obszar, objety ulicami: Al. Jbzefa Pitsudskiego — Marszatkowska — Kochanowskiego —
ZOtkiewskiego — Batorego. Przygotowywany jest miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego, co pozwoli na uruchomienie dziatan inwestycyjnych w sektorze publicznym
(nowe ulice, dworce) oraz deweloperskich sektora prywatnego.
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7. Oczekiwane wskazniki osiggnieé planu

Zaprojektowany zakres Planu pozwala na osiagniccie tacznie nastepujacych efektow:

Skrécenie sredniego czasu podrozy do centrum - w minutach :

- sosowny dla dziatan liniowych (sterowanie ruchem, tabor niskopodtogowy),

- sosowny dla dziatan systemowych i sieciowych (gtéwnie inwestycje w tabor),
zakladane jest na poziomie 10 — 15 %.

Zmnigj szenie lacznego czasu podrozy -
- okoto 10% pracy przewozowej wyrazonej W pasazero - godzinach/rok

(wielkos¢ uwzglednia wszystkie sktadowe czasy podrézy (takze dojscie do przystankdw,
oczekiwanie, czas przesiadki),

czyli zakladane jest na poziomie 10%.

Wskaznik funkcjonalny (pasazero - km/wozo - km) lub finansowy (pasazer dw/wozo-km)
- zmiana z 20,0 wozo-km / pas— km na 18

okresla wptyw projektu na efektywnos¢ systemu - jezeli wzrasta praca transportowa (wozo-
km) - rosna koszty, powinny by¢ kompensowane odpowiednim wzrostem popytu (pasazero-
km - lub liczba pasazeréw),

zakladana jest poprawa wskaznika o 10%.
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8. Plan finansowy na lata 2005 — 2013

Zadania inwestycyjne przewidziane do zrealizowania w ninigjszym Zintegrowanym
Planie Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa zestawiono w tabeli 22.

Z uwagi na to, ze plan obgmuje dwa okresy budzetowania Unii Europejskigj
to projekty przewidziane do realizacji, z uwzglednieniem dofinansowania ze srodkéw
unijnych z budzetu 2004-2006 oznaczono litera ,t”, natomiast przewidziane do realizacji
w okresie budzetowania unijnego 2007-2013 oznaczono to litera ,n".

Analizujac tabele 22 mozna stwierdzi¢, ze w cenach statych roku 2005 taczne naktady
inwestycyjne przewidywane do zrealizowania zakresie transportu publicznego obejmuja
kwote 158,80 min zt, z czego 39,70 min zt pochodzitoby ze srodkéw wilasnych Miasta
(Szynobus miejski z ewentualnym wspoifinansowaniem ze strony PLK) i MPK Rzeszow.
Projekty miejskie obejmowatyby kwote 134,00 min zt, z czego 100,50 min zt jest oczekiwane
do pozyskania ze $rodkéw unijnych. Wszystkie inwestycje przewiduja dofinansowanie
na poziomie 75% ze srodkéw EFRR.

Biorac pod uwage, ze budzety jednostek samorzadu terytorialne zazwyczg)
konstruowane sa w cenach biezacych dlatego tez w tabeli 23 zestawiono Wieloletni Program
Inwestycyjny Rzeszowa w zakresie transportu publicznego w cenach biezacych, przyjmujac
prognozowane wskazniki inflacji z wytycznych do przygotowywania studiéw wykonalnosci
w zakresie transportu publicznego w ZPORR. Zaprezentowano je w tabeli 24. L aczne naktady
inwestycyjne w cenach biezacych wynosza 186,61 min zt, z czego 46,65 min zt pochodzitoby
ze srodkow wiasnych Miasta i MPK Rzeszéw. Projekty migjskie obejmowatyby kwote
160,20 min zt, z czego 120,15 min z1 jest oczekiwane do pozyskania ze srodkow unijnych.

Jak wida¢ z tabeli 23, przeznaczone srodki wiasne Miasta oraz MPK w latach 2005-2013
w wysokosci tacznel 46,65 min zt pozwola aplikowac o srodki unijne w wysokosci
139,96 min zi. Daje to zatem mozliwos¢ planowania inwestycji na faczna kwote
186,61 minzt w cenach biezacych. Zakres rzeczowy planowanych inwestycji zostat
przedstawiony we wczesniejszej czgsci niniejszego dokumentu. Kwoty zapisane w niniejszym
planie s3 gwarancja zapewnienia udzialu wiasnego w finansowaniu projektow, co jest
konieczne z punktu widzenia wymagan Europeskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(w przyszitosci regionalnych programéw operacyjnych).
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Tabela 22. WPI w zakrese transportu publicznego na lata 2005-2013 w cenach statych roku 2005

Razem lata Przewidywane naklady finansowe w poszczegolnych latach (w tys. z1) budzet
Lp. Nazwa zadania 2005-2011 2004-
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2006 -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 "
2007-
2012 -
N
System Obszar owego
Sterowania Ruchem 15700 600 6 200 8900 0 0 0 0 0 t
£ sr. wiasne 3925 150 1550 2225
sr. UE 11775 450 4650 6 675
System Informagji dla
Pasazer ow 5100 100 5000 0 0 0 0 0 0 t
2
Sr. wlasne 1275 25 1250
sr. UE 3825 75 3750
(Eéi?t;o,(}: icé-r;{ ;’)Obor oplat 10200 200| 9100 900 0 0 0 0 o| ¢
e §t. wiasne MPK 2550 50| 2275 225
$r. ZPORR 7 650 150 6 825 675
Budowa wydzielonych
pasow dla ruchu
autobusowego, 4000 200 1800 2000 0 0 0 0 0 t
4 | moder nizacja przystank éw
i weztdw przesadkowych
sr. wiasne 1000 50 450 500
sr. UE 3000 150 1350 1500 0 0 0
fﬁ;nﬁ ;Zt obusow dia 9,500 o| 6100/ 3400 0 0 0 0 o| ¢
aA §t. wiasne MPK 2375 1525 850
$r. ZPORR 7125 4575 2550
Budowa Rzeszowskiego
5 | Centrum 65 000 0 0 2600 10 500 12 000 13500 16 500 9900 n

K omunikacyjnego
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$r. wiasne 16 250 650 2625 3000 3375 4125 2 475
ér. UE 48 750 1950 7875 9000| 10125 12375 7 425
Szynobus Migj ski 49 300 0 0 0 0 0 0 100| 15200| 34000 n
$r. wiasne 12 325 25 3800 8 500
ér. UE 36 975 75| 11400 25500
Lacznie: 158 800 0 1100 28200| 17800/ 10500 12000| 13600| 31700| 43900
- srodki W/asne 39 700 0 275 7 050 4 450 2625 3000 3400 7925| 10975
- srodki UE 119 100 0 825 21150 13350 7875 9000 10200 23775 32925
- srodki w/asne 11125 0 275 7 050 3800 0 0 0 0 0
- $rodki UE 33375 0 825| 21150 11400 0 0 0 0 0
- srodki w/asne 28575 0 0 0 650 2625 3000 3400 7925 10975
- $rodki UE 85725 0 0 0 1950 7875 9000| 10200 23775| 32925
- srodki w/asne 21175 0 200 2000 3375 2625 3000 3375 4125 2 475
- $rodki UE 63 525 0 600 6000| 10125 7875 9000| 10125| 12375 7 425
w tym ze srodkow MPK 0
- srodki w/asne 6 200 0 75 5050 1075 0 0 0 0 0
- $rodki UE 18 600 0 225 15 150 3225 0 0 0 0 0
w tym ze $rodkow
Miasto/PLK 0 0 0 0 0 0 100 15200 34000
- srodki w/asne 0 0 0 0 0 0 25 3800 8 500
- $rodki UE 36 975 0 0 0 0 0 0 75| 11400 25500

Zr6dfo: opracowanie Konsultanta
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Tabela 23. WPI w zakresie transportu publicznego na lata 2005-2013 w cenach biezacych

Razem lata Przewidywane naklady finansowe w poszczegolnych latach (w tys. z1) budzet
Lp. Nazwa zadania 2005-2011 2004-
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2006 -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 nn-
2007-
2012 -
N
System Obszar owego
Sterowania Ruchem 16 708 619 6578 9 665 t
s ST. wiasne 4061 155|  1645| 2416
sr. UE 12 647 464 4934 7 249
System Informagji dla
Pasazer ow 5408 103 5305 0 t
2
$r. wiasne 1352 26 1326
ér. UE 4 056 77 3979
'(ﬂi?t;om fggg‘)bor oplat 10839 206| 9655 977 t
e sr. wiasne MPK 2710 52 2414 244
sr. ZPORR 8 129 155 7241 733
Budowa wydzielonych
pasow dla ruchu
autobusowego, 4288 206 1910 2172 t
4 | moder nizacja przystank 6w
i weztdw przesadkowych
Sr. wfasne 1072 52 477 543
sr. UE 3216 155 1432 1629
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fﬁ;nﬁ ;Zmb“sow dia 10165 0 o| 6472 3692 0 0 0 0 o| t
A sr. wiasne MPK 2541 0 0 1618 923
§r. ZPORR 7623 4 854 2769
Budowa Rzeszowskiego
Centrum 77 257 0 0 0 2824 11708| 13848| 16092 20262| 12524 n
5 | Komunikacyjnego
§r. Wiasne 19 314 706 2927 3462 4023 5 066 3131
§r. UE 57 942 2118 8781| 10386 12069| 15197 9393
Szynobus Migj i 61 795 0 0 0 0 0 0 119| 18666| 43010 n
6 Sr. wiasne 15 449 30 4666 10753
§r. UE 46 346 89| 13999| 32258
Lacznie: 186 613 0 1134 29920| 19331 11708| 13848| 16211| 38928| 55534
- srodki wiasne 46 653 0 284 7 480 4833 2927 3462 4053 9732 13883
- srodki UE 139 960 0 851| 22440 14498 8781| 10386 12158| 29196| 41650
- srodki wiasne 11 890 0 284 7 480 4127 0 0 0 0 0
- $rodki UE 35671 0 851| 22440| 12380 0 0 0 0 0
Budzet 2007-2013 139 051 0 0 0 2824 11708 13848 16211 38928 55534
- srodki wiasne 34 763 0 0 0 706 2927 3462 4053 9732| 13883
- $rodki UE 104 289 0 0 0 2118 8781| 10386| 12158| 29196| 41650
- srodki wiasne 24602 0 206 2122 3665 2927 3462 4023 5 066 3131
- $rodki UE 73805 0 619 6366 10996 8781 10386 12069| 15197 9393
- srodki wiasne 6 603 0 77 5358 1167 0 0 0 0 0
- $rodki UE 19 808 0 232| 16074 3502 0 0 0 0 0
w tym ze $rodkow
Miasto/PLK 61 795 0 0 0 0 0 0 119 18666 43010
- srodki wiasne 15 449 0 0 0 0 0 0 30 4666| 10753
- $rodki UE 46 346 0 0 0 0 0 0 89| 13999| 32258

Zr6dfo: opracowanie Konsultanta
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Bardzo istotnym elementem kazdego planu inwestycyjnego jest wskazanie zrodet
finansowania projektow umieszczonych w tym planie.

W celu dokonania prognozy finansowania sektora transportu publicznego
w Rzeszowie przygotowano model symulacyjny, w ktérym do analizy zjawisk postuzono sie
czteroletnia informacja historyczna.

Symulacja, jako metoda naukowa, polega na nasladowaniu procesdw rzeczywistych
za posrednictwem modelu (symulatora), odwzorowujacego system, w ktérym owe procesy
zachodza. Na drodze odpowiedniego postepowania identyfikacyjnego konstruowany jest
model systemu, ktéry - po weryfikacji - jest wykorzystywany do wykonania eksperymentoéw
symulacyjnych, ukierunkowanych na okreslenie zachowan systemu w rozmaitych warunkach
wewnetrznych i zewnetrznych. Szczegdlnym przypadkiem takiego eksperymentowania jest
prognozowanie, to znaczy przewidywanie przysztych sciezek rozwoju systemu w zadanych
warunkach jego funkcjonowania, okreslanych wariantowo i ujmowanych w ramy wyraznie
zarysowanych scenariuszy symulacyjnych.

Tabela 24. Parametry symulagji

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

inflacja 2,6% 3,1% 3,0% 2,5% 2,9% 3,9%% 3,8% 3,6% 3, 7% 3,6%
liczba pasazerow w min
0s6b/rok 42,91 42,6 426| 42,6 42,6| 43,6| 44,6| 457 46,7| 47,7
tempo przyrostu liczby - -
pasazerow 1,24% | 0,80% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 2,30% | 2,30% | 2,45% | 2,17% | 2,11%
Sredni przychod z taryfy
na pasazera w zt/osobe 0,89 0,90| 0,93| 0,95| 0,98| 1,02 1,06| 1,10 1,14 1,18
tempo nominalnego
wzrostu przychodu na -
pasazera 0,00% | 2,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
nominalne tempo
wzrostu kosztow
operacyjnych MPK -3,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%| -1,0%
realne tempo wzrostu
kosztéw operacyjnych
MPK -0,4%| 2,1%| 2,0%| 15%| 19%| 29%| 2,8%| 2,6%| 2,7%| 2,6%
realna stopa
oprocentowania
kredytow 6,0%| 6,0%| 6,0%| 6,0%| 6,0%| 6,0%| 60%| 6,0%| 6,0%| 6,0%
realna stopa
oprocentowania lokat 4,0%| 4,0%| 4,0%]| 40%| 40%| 40%| 4,0%| 4,0%| 4,0%| 4,0%

Tempa zmian 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Przychodow
ze sprzedazy towaréw
i materiatdw 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%]| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%
Pozostatych
przychodow 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%]| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%

Zrédio: opracowanie Konsultanta

Z praktycznego (technicznego) punktu widzenia eksperymentowanie symulacyjne
oznacza wielowariantowe rozwiazywanie modelu opisujacego, bedacy przedmiotem
zainteresowania, system rzeczywisty. W zaleznosci od typu modelu, procedura
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rozwiazywania ma charakter czysto intelektualny - jesli dysponuje si¢ jedynie myslowa
reprezentacja badanego wycinka rzeczywistosci, analityczny - jezeli model jest abstrakcyjna
konstrukcja matematyczna, wreszcie jest to rozwiazywanie numeryczne, gdy dysponuje si¢
symulatorem. Ten ostatni przypadek dotyczy modelu, ktéremu w fazie realizacyjnej nadaje
Si¢ posta¢ programu komputerowego, a ktory operuje konkretnymi liczbami reprezentujacymi
wyroznione charakterystyki systemu rzeczywistego. Aplikacja komputerowa modelu
symulacyjnego, wspomagajacego proces wieloletniego planowania finansowego w sektorze
transportu publicznego w Rzeszowie, zostata dokonana w arkuszu kalkulacyjnym EXCEL.

Jak juz wspomniano model zasilono czteroletnimi danymi historycznymi sektora.
Stanowi¢ one beda bazg do przeprowadzania eksperymentéw symulacyjnych pod wptywem
zmian parametréw wejsciowych. Zebrano je w tabeli 24.

Analizy danych historycznych jak rowniez prognozowania mozna dokonywaé
w cenach statych lub biezacych. Inflacje dla lat 2005-2013 zaczerpnigto z wytycznych
do przygotowywania studiéow wykonalnosci w zakresie transportu publicznego w ZPORR,;
dlalat 2000-2004 ze strony http://ww.stat.gov.pl/serwis/inflacja’wsk_c_50-00.htm

Analizujac dane historyczne, udost¢pnione przez Miasto Rzeszéw i MPK, mozna
stwierdzi¢, ze pomigdzy rokiem 2002 a 2004 odnotowano nieznaczny spadek ilosci
pasazerOw transportu publicznego przy w miare stabilnym poziomie sredniego przychodu
na pasazera. W roku 2005 planuje sie¢ osiagna¢ przychdd na pasazera na poziomie 0,90 zt.
Z uwagi na to, ze prognozy finansowe budzetu Miasta prezentowane sa w cenach biezacych,
dlatego tez postanowiono dostosowaé si¢ do budzetowego sposobu prezentacji wielkosci
finansowych. Nalezy w tym miegjscu rowniez doda¢, ze postanowiono zaprezentowa¢ wariant
odrozny (zastosowano zasadg ostroznosci planowania) z uwzglednieniem zalozen zmian
parametrow zgodnie z tabela 24.

W tabeli 25 przedstawiono ksztaltowanie si¢ sytuacji finansowej sektora transportu
publicznego w Rzeszowie. Analizujac ta tabele mozna stwierdzi¢, ze poziom finansowania
sektora transportu publicznego przez Miasto utrzymywat si¢ na przestrzeni lat 2002-2003
srednio na poziomie 5,3 min zt, aw 2003 roku poziom ten wynosit az 5,8 min zt. W oparciu
0 dane prognozowane uzyskane z Miasta i MPK, na rok 2005 zaplanowano, ze poziom
finansowania wynosit bedzie 5,8 min zt.

Konstruujac tabele 25 zatozono przy tym staly poziom finansowania sektora
transportu publicznego przez Miasto. Jest on rozumiany jako saldo pomigdzy transferami
z budzetu miasta do operatora, wplatami operatora do budzetu (podatki i optaty lokalne).
Dla potrzeb niniejszego scenariusza symulacyjnego zatozono, ze w kolejnych latach prognozy
bedzie on réwny 5,8 min zt w cenach statych roku 2005 (zatozono stato$¢ finansowania
sektora na poziomie planowanym roku 2005). Analizujac tabelg 25 nalezy zatem stwierdzic,
ze chcac zrealizowaé ninigjszy plan Miasto Rzesz6w musi podja¢ decyzje o powiekszeniu
w okresie 2005-2013 finansowania sektora transportu o 38,8 min zt w stosunku do poziomu
zatozonego.

Zatozono dalel, na podstawie prognozy popytu w transporcie publicznym
zaprezentowanej w niniejszym dokumencie, ze ilos¢ przewiezionych pasazerow bedzie
od roku 2009 rosta o srednio 2,27% rocznie, aruchy taryfa od roku 2006 beda nastgpowaty
na poziomie inflacji —w cenach statych na niezmienionym poziomie roku 2005 (tabela 24).
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Tabela 25. Symulacja sektora transportu publicznego Rzeszowa na lata 2005-2013

ceny biezgce dane obserwowane szacunek prognoza

Dochody z podatkéw od MPK 1276 798 877 877 904 931 953 978 1012 1046 1077 1110
Naktady  inwestycyjne na
transport publiczny 50 100 50 0 825 8488| 14661| 11708| 13848| 16211| 38928| 55534

w tym ze $rodkéw UE 0 0 0 0 619 6366| 10996 8781| 10386| 12158| 29196| 41650
Transfery do MPK (wykup ulg,
doptaty) 6 550 5993 6 650 6 550 6 753 6 950 7113 7 303 7 559 7 808 8043 8 286
Calkowite wydatki Miasta na 10 10 16 21
sektor komunikacyjny 5323,70| 5295,30| 5822,80| 5672,80| 6054,86| 8140,84|9825,91|9252,05| 008,41

Zradfo: opracowanie Konsultanta
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Tabela 26. Prognoza finansowa M PK w Rzeszowie na lata 2005-2013 (ceny biezace

MPK Rzeszéw (tys. z}) 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 2007 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Przychody ze sprzedazy biletow 38318|38187|38174|38316|38431| 39590| 40684 | 41535| 43417| 45646 |47 903 | 49886 | 51 823
Przychody ze sprzedazy produkciji
pomocniczej 2033 2176| 2134| 2630] 2779| 2865| 2949| 3018| 3099| 3207| 3313| 3413| 3515
Przychody z tytutu zwrotu kosztow
stosowania ulg 5865| 6851| 3269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Przychody ze sprzedazy materiatow i
towarow 7849| 7535| 6067 5671 5265| 5428| 5586| 5718| 5870| 6076| 6276| 6465| 6660
Pozostate przychody 1616| 1019 922 1134| 1618| 1668| 1717| 1757 1804| 1867| 1929| 1987| 2047
Przychody finansowe 384 99 71 93 75 40 42 42 106 241 354 462 563
Catkowite przychody 56 064 | 55 867 | 50 637 | 47 844 | 48 168| 49591 | 50977 | 52 070 | 54 296 | 57 037 | 59 774 | 62 213 | 64 609
Koszty operacyjne 50 453 | 50 624 | 50 097 | 48 577| 50018 | 51053 | 52013| 52 706 | 53573 |54 892 | 56 132 | 57 249 | 58 385

w tym transfery do Gminy (podatki) 1181 1276 798 877 877 904 931 953 978| 1012 1046| 1077| 1110
Amortyzacja 7017| 6816| 6502| 6677 4239 9691| 10447| 15010| 11862| 8547| 7222| 7061| 7656
Koszty finansowe 2353| 1003 373 219 461 303 688 704 578 449 309 159 0
Saldo zyskéw i start nadzwyczaj. -4 0 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Catkowite koszty 59823 | 58 442 | 56 972 | 55473 | 54 718 | 61047 | 63 147| 68 421 | 66 013 | 63 888 | 63 663 | 64 469 | 66 041
Zysk brutto -3762| -2575| -6259| -7629| -6 550|-11456|-12170|-16350|-11717| -6851| -3889| -2256| -1432
Podatek dochodowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zysk netto -3762| -2575| -6 259 | -7629| -6 550|-11 456 | -12 170 | -16 350 | -11 717 | -6 851 | -3889 | -2 256 | -1 432

Przeptyw gotéwki w MPK 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 2007 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Gotéwka poczatkowa 1224 1357| 1807| 2987| 4256 991| 1045| 1055| 2645| 6037| 8855|11561| 14075
Przychody 56 064 | 55867 | 50 637 | 47844| 48168| 49591 | 50977 | 52 070| 54 296| 57037 |59 774 | 62 213 | 64 609
Koszty bez amortyzacji 52 807 | 51 627|50470| 48 796| 50479 | 51356 | 52 701| 53410| 54 151| 55341 |56 441 | 57 409 | 58 385
Nakfady inwestycyjne 1346| 4328 995| 5059|13935| 10970| 22164 5408| 1852| 4226| 6199| 8093| 9853
Dotacja ze $rodkéw UE 0 0 0 0 0 232| 16074 3502 0 0 0 0 0
Zaciagniecie kredytéw 0 0 0| 2000 4000| 7000 0 0 0 0 0 0 0
Sptata kredytéw 4320 4320 4320] 3600| 1099| 1099 0| 2160| 2160| 2160| 2160| 2160 0
Podatek dochodowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Doptata z Gminy Rzeszow 0 0| 2724| 6650 6550 6753| 6950| 7113| 7303| 7559| 7808| 8043| 8286
Inne pozycje wptywajgce na stan
gotowki 2541| 4858| 3604| 2230| 3500 -309 849 0 0 0 0 0 0
Gotoéwka kohAcowa 1357| 1807| 2987| 4256 961 833| 1030| 2762| 6082| 8906 | 11637 |14 156 | 18 732
Zrédio: obliczenia Konsultanta
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W planie uwzgledniono rowniez efekty restrukturyzacji kosztowej w samym MPK. Proces ten
trwa juz od roku 2002 i w zasadzie jest nieunikniony. Nastepuje bowiem w catym sektorze
transportu publicznego w Polsce. Wdrozenie programu odnowy taboru niesie za soba obnizke
kosztéw jego utrzymania. Poza tym w kazdej Spoéice transportowej nastepuja procesy
restrukturyzacji wewnetrznej, ktére gtéwnie ukierunkowane sa na zwigkszenie efektywnosci
gospodarowania, atym samym na obnizenie kosztow operacyjnych.

Dla potrzeb konstrukcji niniejszego planu zatozono nominalny spadek kosztow operacyjnych
Spoiki zgodnie z tabela 24 — na statym poziomie 1% rocznie, oczywiscie rozpatrujac zjawisko
w cenach statych. Umozliwi to na wygenerowanie w MPK wolnej gotowki, ktéra pozwoli na
realizacj¢ zalozonego programu inwestycyjnego MPK. Skiadaja sSi¢ na ten program
zaplanowane naktady przez MPK (inne o tych, ktore zostaly pokazane w tabelach 21 i 22),
aktore w latach 2005-2006 wynosza ok. 23 min zt oraz naklady na redlizacje zadan
wynikajacych z niniejszego planu, ktére w cenach biezacych wynosza 26,41 min zt. Przy
dodatkowym zatozeniu ponoszenia naktadow inwestycyjnych od roku 2007 na poziomie 70%
koncowego stanu gotowki MPK bedzie w stanie w latach 2007-2013 zrealizowa¢ dodatkowy
program inwestycyjny w wysokosci ok. 38,5 min zt i jeszcze zamkna¢ rok 2013 gotéwka na
poziomie ok. 18,73 min zi. Zaprezentowano to na wykresie 5. Prognoz¢ finansowa MPK
w cenach biezacych zaprezentowano w tabeli 26.

Wykres 5. Naklady inwestycyjnei gotéwke koncowg M PK w latach 2005-2013

tys. zt

25 000,00

20 000,00 +

15 000,00

B Naktady
inwestycyjne

10 000,00 O Gotéwka koncowa

5 000,00 +

0,00 -
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

lata

Zrédio: opracowanie Konsultanta

Z uwagi na to, ze znaczna czg¢s¢ obciazenia finansowego, przeznaczonego na realizacje
ZPRTP Rzeszowa bedzie lezata po stronie Miasta, pojawia si¢ w tym migjscu oczywiscie
pytanie czy Miasto RzeszOw jest w stanie udzwigna¢ dodatkowe obciazenie finansowe
ztytutu dodatkowego finansowania sektora transportu publicznego, ktore w okresie
prognozowanym oszacowano na kwote taczna ok. 38,8 min zt w cenach biezacych (wiersz:
nadwyzka/niedobor narastajaco w tabeli 25). Odpowiedzi mozna szuka¢ bezposrednio
w projekcji budzetu. W tabeli 27 zestawiono wykonanie finansowe budzetéw Miasta za lata
2000-2004, aw tabeli 28 projekcje finansowa budzetu na lata 2005-2013.
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Tabela 27. Realizacja planu finansowego Rzeszowa na lata 2000-2004 (ceny biezace)

Wykonanie
Lp. Wyszczegoblnienie 2000 2001 2002 2003 2004
l. Dochody i przychody 381 760 762 418 401 524 397 892 965 379 303 408 408 387 328
1. Dochody ogétem, w tym: 355 228 240 390 278 394 358 810 683 349 294 107 379 516 697
dodatkowe dotacje
la inwestycyjne na ZPRTP
2. Przychody, w tym: 26 532 522 28 123 130 39 082 282 30 009 301 28 870 631
nowe zadtuzenie na inwestycje
ZPRTP
Il Wydatki i rozchody 378 964 070 411 804 805 396 068 849 377 926 613 398 804 924
1. Wydatki ogétem, w tym: 372 974 945 399 781 737 383 773 263 369 654 120 390 200 346
Wydatki inwestycyjne tgcznie
A+A" bez odsetek 76 704 971 77 913 261 58 122 298 52 862 759 51 888 261

wydatki inwestycyjne (bez

odsetek)

76 704 971

77 913 261

58 122 298

52 862 759

51 888 261

W tym: ze $rodkéw wrasnych 37 037 324 17 617 838 20 502 229 18 639 602 20 721 683
z refundacji naktadéw na

infrastrukture komunalng (uchwata 268)

oraz subwencja z rezerwy drogowej 11 299 459 7 358 818 3 000 000 3 000 000
z dotacji budzetu panstwa 16 683 785 27 610 167 5134 506 3837972 1672743
ze srodkéw pomocowych UE
z kredytéw, pozyczek i obligaciji 11 684 403 25 326 438 32 485 563 27 385 185 26 493 835

wydatki biezgce (bez odsetek i
obligaciji)

293 109 768

316 848 741

320 927 830

312 382 186

332 923 561

Odsetki facznie 3 160 206 5019 735 4723135 5 388 524

odsetki od kredytow, pozyczek i
obligaciji

poreczenia i gwarancje
Rozchody

3 160 206

5989 125

5019 735

12 023 068

4723 135

12 295 586

4 409 175

8272493

5 388 524

8 604 578
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Potencjalne sptaty zobowigzan
krétkoterminowych

l.A

Zrodfo: WydziaZ Budzetowy UM Rzeszowa

Sptata kredytow zaciggnietych
na finansowanie ZPRTP
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Tabela 28. Plan finansowy Rzeszowa na lata 2005-2013 (ceny biezace)

Prognoza
Wyszczeg6lnienie 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Dochody i przychody | 513723257| 471038459  461965398| 473612768| 479605196| 490817 785| 500441527 | 530716 620| 556 070 276
Dochody ogétem, wtym: | 447622025| 440817825| 429805890 | 439544438| 445600286 | 455642 055| 463868296 | 487 456 244 | 506 559 577
dodatkowe dotacje
inwestycyjne na ZPRTP 0 618 600 6 366 000 10 995 750 8780625| 10386000| 12158400 29195700 41650125
Przychody, w tym: 66 101 232 30 220 634 32 159 508 34068330| 34004910| 35175730| 36573231| 43260376| 49510699
nowe zadtuzenie na
inwestycje ZPRTP 220 634 2 159 508 4068 330 4004910 5175730 6573231 13260376 19510699
Wydatki i rozchody 513723257 | 471038459| 461965398 | 473612768 479605196 490817 785| 500441527 | 530716620 | 556 070 276
Wydatki ogélem, wtym: | 475471610| 459847993 |  451726162| 452647 063| 459412520 | 464248578| 467758615 499496 386 | 528 524 004
Wydatki inwestycyjne
tacznie (bez odsetek) 114988 298| 95 152 096 77 230 228 70118865| 69477601| 65954640| 63911006 89712810 112881816

wydatki inwestycyjne (bez

odsetek)

114 988 298

94 327 296

68 742 228

55 457 865

57 770 101

52 106 640

47 699 806

50 785 210

57 348 316

w tym: ze srodkéw
witasnych

40 330 586

37 679 183

38 742 228

25 457 865

27 770101

22 106 640

17 699 806

20 785 210

27 348 316

z refundacji naktadéw na
infrastrukture komunalng
(uchwata 268) oraz
subwencja z rezerwy
drogowej

z dotacji budzetu panstwa

1046 095

ze $rodkéw pomocowych
UE

42 411 617

26 648 113

z kredytow, pozyczek i
obligaciji

wydatki biezace (bez
odsetek i obligaciji)

31 200 000

348 725 545

30 000 000

357 443 684

30 000 000

366 379 776

30 000 000

373707 372

30 000 000

381181 519

30 000 000

388 805 149

30 000 000

394 637 226

30 000 000

400 556 784

30 000 000

406 565 136

Odsetki tgcznie 8 936 001 7252 213 8116 158 8 820 826 8 753 400 9 488 789 9210 383 9 226 792 9 077 052

odsetki od kredytow,
pozyczek i obligaciji

8936 001

7237779

8100 714

8 655 760

8320 212

8 820 397

8 252 864

7918 550

6 996 000




poreczenia i gwarancje 2821 766

Rozchody

38 251 647

11 190 466

10 239 235

20 965 705

20 192 676

26 569 207

32 682 911

31 220 234

27 546 272

Potencjalne sptaty
zobowigzan
krétkoterminowych

16 000 000

Sptata kredytow
zaciggnietych na
finansowanie ZPRTP

22 063

238 014

644 847

1 045 338

1562 911

2220234

3546 272

Obstuga zadtuzenia
Miasta i potencjalne
sptaty z tytutu poreczeni
gwarancji podlegajaca
ograniczeniom zgodnie z
art.. 113 ust.1i 3 ustawy o
fin. Publicznych

39 887 342

18 442 679

18 355 394

29 786 531

28 946 076

36 057 996

41 893 295

40 447 026

36 623 324

% sptat kredytow,
pozyczek i poreczen oraz
wykupu obligacji do
dochodéw ogétem

8,9

4,2

4,3

6,8

6,5

7,9

9,0

8,3

7,2

Zadluzenie na koniec
roku podigajace
ograniczeniom zgodnie z
art.. 114 ust.1i 3 ustawy o
fin. publicznych

140 727 027

159 757 195

181 677 468

194 780 092

208 592 326

217198 849

221 089 169

233129 311

255 093 738

% zadtuzenia na koniec
roku do dochodéw
ogobtem

31,4

36,2

42,3

44,3

46,8

47,7

47,7

47,8

50,4

Zrodfo: opracowanie Konsultanta na podstawie projekcji przekazanej przez WydziaZ Budzetowy UM Rzeszowa
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Zaproponowany w ninigjszym dokumencie program inwestycyjny natozono na projekcje
finansdw Miasta, otrzymana z Wydziatu Budzetowego UM Rzeszéw. W celu wyraznego
zaznaczenia nowych elementéw wprowadzono dodatkowe wiersze, dotyczace programu
inwestycyjnego w transporcie publicznym, a mianowicie naktady inwestycyjne, mozliwa
do uzyskania dotacje ze srodkéw UE, dodatkowe zadiuzenie zaciagniete na sfinansowanie
udziatu wiasnego oraz odsetki od tego zadtuzenia, liczone wg prognozowanej realnej stawki
oprocentowania kredytéw (tabela 24), powigkszonej o 1% marzy.

Analizujac tabele 28 mozna stwierdzi¢, ze Miasto RzeszOw nie pogarsza w sposob znaczacy
swoich wskaznikow finansowych po wdrozeniu zwigkszonego programu inwestycyjnego
w transporcie publicznym. Zmiang tych wskaznikow w stosunku do wergi przedtozone,
anie uwzgledniajacej dodatkowych inwestycji w transporcie publicznym, pokazano w tabeli
29.

Tabela 29. Réznica w poziomie wskaznikow zadluzenia po wdrozeniu dodatkowego
planu inwestycyjnego w transpor cie publicznym

R6znica wskaznikow 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

% splat kredytow,

pozyczek i poreczen oraz

wykupu obligaciji do

dochod6w ogotem 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,1 0,2 0,3 0,2 0,6
% zadtuzenia na koniec
roku do dochodéw ogétem 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 2,0 2,9 3,4 5,4

Zrédio: opracowanie Konsultanta

Z tabeli 29 wida¢, ze wskaznik ogélnego zadtuzenia do dochodéw wzrosnie w roku
2013 054% i jest to maksymalny poziom wzrostu w catym okresie prognozy. Wskaznik
obstugi dtugu do dochodéw w 2008 roku wrecz spada by w roku 2013 wzrosnaé¢ o 0,6%.
Nalezy w tym migjscu podkresli¢, ze wskazniki te maja znaczny margines bezpieczenstwa
w stosunku do ustawowych wartosci granicznych w catym okresie prognozy.

Reasumujac powyzsze mozna zatem stwierdzi¢, ze Miasto RzeszOw ma mozliwosci
sfinansowania zwi¢kszonego programu inwestycyjnego w transporcie publicznym ze srodkéw
budzetowych i takie rozwiazanie jest przewidywane niniejszym planem. Dodatkowo istnigja
w sektorze transportu publicznego mozliwosci, pozwalgjace na wygenerowanie dodatkowych
srodkow, z tytutu zwigkszonej liczby pasazeréw w transporcie publicznym oraz weryfikacji
taryfy przewozowej, ktére moga postuzy¢ do sfinansowania zwigkszonego zaangazowania
Miasta w finansowanie transportu publicznego. Wprawdzie wzrost ilosci pasazerow i ruchy
taryfa wptywaja przede wszystkim na stan finansow MPK, ale poprawa tychze pozwoli
nazmniejszenie doptaty do kapitalu MPK przez Miasto, a tym samym na zwolnienie
w kolginych budzetach Miasta srodkéw, ktore moga postuzy¢ do sfinansowania wktadu
wiasnego w zaproponowanych w niniejszym planie projektach inwestycyjnych.
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9. System wdrazania

9.1 Zarzgdzanie

Wdrozenie Planu Zintegrowanego bedzie powierzone wyspecjalizowanym podmiotom
Miasta Rzeszowa. Dotychczasowe doswiadczenia, posiadana kadra i funkcjonujace struktury
stanowia wilasciwe podwaliny dla sprawnego podofania nowym zadaniom, jednakze
ze wzgledu na duza skale przedsiewziec objetych Planem koniecznym bedzie rozwdj kadrowy
w niektérych sferach dziatalnosci. Niektére zadania, bedace wydzielonymi
przedsiewzigciami, beda mogty by¢ powierzane w trybie zaméwien publicznych podmiotom
komercyjnym.

Jednostkami wiodacymi w przygotowaniu i wdrozeniu Planu bedzie Miejski Zarzad
Drég i Zieleni oraz Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne. Scista wspotpraca obu tych
podmiotow jest niezbedna dla wiasciwej realizacji Planu, proponuje si¢ powotanie Zespotu
sktadajacego sie¢ z decyzyjnych przedstawicieli obu tych podmiotéw, na ktérym
spoczywataby odpowiedzialnosé¢ za koordynacje dziatan.

Beneficjantem Projektéw EFRR bedzie Miasto RzeszOw, ktére poprzez Miegjski
Zarzad DrOg i Zieleni realizuje zadanie wilasne, polegajace na zaspokajaniu potrzeb
mieszkancow w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Bedzie ono odpowiedzialne
zastworzenie systemu zarzadzania, rozliczen, zlecania i odbiorow prac i innych zadan,
w zgodzie z wymaganiami Programu. W przypadku zakupu i modernizacji taboru oraz
systemu informacji pasazerskigj beneficjentem programu bedzie Migjskie Przedsi¢biorstwo
Komunikacyjne.

9.2 Struktura instytucjonalna projektow w zakresie transportu
publicznego

Na zalaczonym schemacie pokazano zasady powiazan instytucjonalnych
w przygotowaniu i realizacji projektow, rozumiangj jako wdrozenie systemow informacji
pasazerskigj i elektronicznego poboru opfat.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie pokazane instytucje istnigja, wymagane bedzie tylko
dopracowanie nowych metod kontraktowania.

Rysunek 2. Schemat organizacji zarzadzania Projektem
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10. Sposoby monitorowania, oceny | komunikacji
spotecznej

10.1 System monitorowania planu

Plan przewiduje stosowanie rutynowych metod monitorowania i oceny przebiegu jego
realizacji.

Obserwacja wynikow realizacji Planu nastepowat bedzie przez badania i pomiary
ruchu, ktére wykonywa¢ beda: Miejski Zarzad Drog i Zieleni oraz MPK. Ta pierwsza
jednostka wykonywat bedzie te prace czesciowo w Sposdb automatyczny poprzez
projektowany centralny System Sterowania Ruchem. MPK natomiast stosowaé bedzie
mieszane techniki monitoringu i pomiarow (pomiary w wozach, pomiary natezen z zewnatrz
pojazdéw), czesciowo w sposdb automatyczny dzigki wprowadzonemu systemowi
elektronicznego poboru optat.

Beda wykonywane Badania Zachowan i Preferencji w transporcie publicznym — jesli
pozwola na to srodki to w okresach 5 letnich, maksimum co 10 lat. Pozwoli to na $ledzenie
najwazniejszych zjawisk — zachowan transportowych mieszkancdéw i osiagania poziomu
zatozonych parametrow ustug.

Przewiduje si¢ wprowadzenie nowego typu badan - jakosci swiadczonych ustug. Beda
to badania fokusowe oraz badania preferencji pasazeréw.

10.2 Zakres monitoringu zachowan komunikacyjnych

Zachowania komunikacyjne beda badane pod katem trzech najwazniejszych parametrow:

@ ruchliwosci mieszkancow (liczby podrézy w okresach doby i poszczegdlnych okresow
szczytow przewozowych),

@ podziatu ruchu na motywacje, podlegajace ocenie i prognozowaniu,
@ podziatu ruchu na srodki podrézowania (podziatu modalnego).

Badania beda realizowane metodami wywiadu domowego u losowo wybranej proby
reprezentatywnej w ramach Kompleksowych Badan Ruchu.

10.3 Zakres monitoringu rynku usfug

Rynek ustug bedzie monitorowany wedtug zasad statystyki przewozow oraz sprzedazy
ustug ( w tym — biletéw). Niezbedna jest weryfikacja ruchliwosci sredniej dotyczacej réznych
form biletow wielokrotnych oraz przejazdéw osob zwolnionych z optat.

Ponadto dorocznie prowadzone beda pomiary napetnien na poszczeg6lnych liniach,

kazda linia winna by¢ poddana takiej obserwacji co ngjmnigj raz na trzy lata. W zakres
pomiarbw wiaczone beda takze pomiary czasdw oczekiwania na pojazd, oceny dostepnosci
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przystankOw. Bedzie takze monitorowany potencjalny rynek ustug, to znaczy gotowosé
uczestnikow ruchu samochodowego do przejscia do transportu publicznego. Informacje o tym
segmencie rynku beda pozyskiwane metoda badania preferencji z porownaniem stanu
istnigjacego i potencjalnego (stated preferences, con joint). Ten typ badan bedzie realizowany
wspolnie z badaniami zachowan komunikacyjnych.

10.4 Zakres monitoringu jakosci usfug przewozowych

Jakos¢ ustug mierzona bedzie w zakresie:

@ parametrow okreslonych w umowach przewozowych (przede wszystkim regularnosci
kursowania, zgodnosci z rozkladami jazdy, czystosci i estetyki oraz zachowania
obstugi),

@ czestotliwosci i, ciezkosci” skarg pasazerOw oraz sposobow reagowania na nie,
@ stopnia zadowolenia klientdw, w tym poczucie bezpieczenstwa i podmiotowosci.

Badania beda prowadzone dorocznie w sposdb kompleksowy, oraz doraznie, weditug
potrzeb. Beda to badania metodami reprezentacyjnymi, oraz wyrywkowe badania
i interwencje.

10.5 Sposoby inicjowania wspoOfpracy pomiedzy sektorem
publicznym, prywatnym i organizacjami pozarzgdowymi

Plan nie przewiduje prywatyzacji ustug transportu publicznego, jakie obecnie sa
swiadczone przez podmioty publiczne (komunalne i panstwowe), ae zapoczatkowanie
procesu poszerzania szans rynkowych dla sektora prywatnego. W tym celu przewiduje si¢:

@ wprowadzenie zamowien publicznych na ustugi przewozowe dla wybranych
segmentéw ustug,

@ prowadzenie dziatan dla koordynacji najpierw rozktadow jazdy, a jesli pojawia Sie
ku temu podstawy prawne — ksztaltowania uktadu linii przewoznikdéw dziatgjacych
na zlecenie miasta i niezaleznych od miasta,

@ promowanie dobrych praktyk, szkolenia i konsultowanie si¢ w najwazniejszych
tematach obstugi transportowej miasta.

Wspdlpraca z organizacjami pozarzadowymi skoncentruje si¢ na zagadnieniach
ksztattowania uktadu linii oraz wsparcia dla przedsiewzig¢ rozwojowych, Bedzie rozwijana
forma bezposrednich kontaktow oraz prowadzenia badan opinii i gromadzenia propozycji
poprzez strony www.
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10.6 Sposoby oceny planu

Czynniki oceny skutecznosci Planu to:
@ Proporcje podziatu zadan przewozowych, aw tym udziat transportu publicznego,
@ Liczba pasazerow transportu publicznego,
@ Ocenajakosci ustug.

Zatozone w Planie parametry mierzace i ocenigjace realizacja planu beda ustalane
metodami podanymi wyzej, w szczegblnosci poprzez:

@ Badaniailosciowe przewozow,

@ Badania jakosciowe oraz gromadzenie reprezentatywnych ocen pasazeréw / klientow
systemu transportu.

Badania i oceny, o ktérych mowa w rozdziatach 10.1 — 10.5, realizowane beda
corocznie (pierwsze za rok 2006), stosownie do ich zakresu oraz postepu w realizacji Planu,
po naplywie informacji statystycznych i przeprowadzeniu badan przez niezalezne
wyspecjalizowane podmioty. MZDiZ, wsparty informacjami MPK i pozostatych Partnerow
(kolej, inni przewoznicy) bedzie sktadat doroczny raport z realizacji planu Prezydentowi
Miasta. Prezydent Miasta poinformuje Rad¢ Miasta o przebiegu realizacji Planu, osiaganiu
celéw Planu, ewentualnych problemach i zagrozeniach.

10.7 Public relations planu

Sfera Public Relations bedzie powierzona stluzbom Miasta i jego jednostek
organizacyjnych, zaangazowanym w Projekcie.

Public relations Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP)
obejmuje dziatania majace na celu przekonanie spotecznosci Rzeszowa do proponowanych
rozwiazan dotyczacej komunikacji publicznej w ramach planu. Celem tych posuni¢¢ powinno
by¢ wytworzenie pozytywne] postawy opinii publicznej wobec ustug komunikacyjnych
w Rzeszowie. Akcja promocyjna planu bedzie prowadzona za pomoca dostgpnych mediow
ajg osnowa bedzie eksponowanie wszelkich aspektéw planu, zmierzajacych do poprawy
warunkéw przemieszczania si¢ dla uzytkownikéw transportu publicznego oraz korzysci
ekologicznych. Takze efekty ekonomiczne, czyli poprawa relacji miedzy kosztami
akorzysciami bedzie wyeksponowana.

Kreowanie pozytywnego wizerunku podmiotéw odpowiedzialnych za wdrozenie
ZPRTPi informacje o podegjmowanych dziataniach powinny odbywa¢ si¢ poprzez:

pozyskiwanie pozytywnego rozgtosu w mediach,
kontakty z dziennikarzami,

organizacje konferencji prasowych,
wystepowanie przed kamerami,

sporzadzanie notatek prasowych.

Spodziewanym skutkiem tych dziatan powinien by¢ efekt wymierny w postaci
zwigkszeniailosci pasazerow korzystajacych ze srodkdéw komunikacji miejskie.
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Migja informacyjna obejmuje takze swym zasiggiem I nternet poprzez:

projektowanie, tworzenie, promocje i optymalizowanie stron w Internecie,
optymalizacja stron www pod katem efektywnej komunikacji i potrzeb odbiorcy,
kreowanie dobrego wizerunku transportu publicznego na forach i grupach
dyskusyjnych,

moderowanie chatow,

tworzenie serwisow informacyjnych dla prasy.
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