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1. Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne
w podokresie 2004+2006

Przedstawione ponizej projekty zostaly uszeregowane w kolejnosci ich planowanej
realizacji Przy ustalaniu kolejnosci realizacji wzicte zostaty pod uwage nastepujace kryteria

przewidywany wplyw na poprawe funkcjonowania transportu miejskiego,
mozliwosci finansowe miasta,

czasokres niezbedny na przygotowanie projektu z uwzglednieniem uwarunkowan
zewngtrznych (porozumienia migdzyinstytucjonalne, koniecznos¢ wyprzedzajacej
realizacji innych, nie zwiazanych z transportem publicznym dziatan inwestycyjnych,
itp.).

1.1. System Obszar owego Ster owania Ruchem

Zakres rzeczowy

W zalozeniu System Obszarowego Sterowania Ruchem bedzie docelowo jednym
z elementdéw elektronicznego systemu zarzadzania ruchem w Miescie, w sktad ktérego
wchodzi¢ beda nastepujace podsystemy:

Obszarowe Sterownie Ruchem (sygnalizacja s$wietlng), ktérego zadaniem jest
sterowaniem ruchem pojazdow w sposdb umozliwigjacy realizacje zatozonych
strategii  sterowania, w tym zapewnienia priorytetu dla transportu publicznego
oraz ew. ograniczania dostepu do obszaréw 0 ograniczonej przepustowosci;

Zarzadzania Transportem Publicznym, ktérego zadaniem jest sterowanie i kontrola
(dyspozycja) ruchu pojazddéw transportu publicznego, informacja dla pasazeréw
w pojazdach i na przystankach, wspotpraca z podsystemem Obszarowego Sterowania
Ruchem przy realizacji priorytetéw dla pojazdéw transportu publicznego;

Informacji dla Kierowcow, ktérego zadaniem jest serowanie znakami 0 zmiennej
tresci oraz udostgpnianie informacji w internecie, serwisach radiowych itp.;

Informacji Parkingowej majacego na celu doprowadzanie pojazdéw do parkingow,
zorientowany na operatoréw urzadzen parkingowych;

innych podsysteméw, jak np. podsystemu dla pojazdow uprzywilejowanych,
zarzadzania robotami drogowymi itp.

System Obszarowego Sterowani Ruchem powstanie jako pierwszy element wyzej
przedstawionego Systemu Zarzadzania Ruchem. Jest to najwazniejszy komponent
efektywnosci Zintegrowanego Planu. Obecnie w Rzeszowie funkcjonuje gtownie sygnalizacja
stalo-czasowa, ok. 1/3 skrzyzowan wyposazona jest w sygnalizacje akomodacyjna, brak
koordynacji liniowej. Wywotuje to znaczne straty w czasie jazdy oraz generuje niepotrzebne
emige zanieczyszczen i hatasu. Nalezy zapewni¢ na etapie przygotowania i realizacji,
aby zmodernizowany system ten miat charakter otwarty, tzn., aby mégt by¢ w przysziosci
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rozbudowywany na kolejne obszary i aby mogt wspotpracowat z kolejnymi powstajacymi
podsystemami zwiazanymi z zarzadzaniem ruchem.

Definiujac zakres rzeczowy Systemu nalezy mie¢ na celu osiagniccie, jako rezultatu
wdrozonego projektu, konkretnego efektu funkcjonalnego. Obszar objety systemem nie moze
zosta¢ wiec zbyt zawezony poniewaz analiza kosztow i korzysci nie bedzie dla niego
korzystna. Z tego punktu widzenia zasadnym jest, aby obszar objety systemem obejmowat
Srodmiescie miasta, ograniczone ciagami o charakterze obwodnicowym. SzczegGtowe
okreslenie granic obszaru objetego systemem powinno zostaé poprzedzone stosownymi
studiami. Wstgpna analiza funkcjonalna systemu transportowego Rzeszowa wskazuje,
ze powinien by¢ to obszar ograniczony ulicami:

o w pierwszym etapie Krakowska — Pitsudskiego - Lwowska oraz ciagiem
obwodnicowym drogi krajowej nr 4: Witosa-Powstania Warszawskiego-Armii
Krajowej (wraz z ta droga’),

0 W drugim etapie, po zrealizowaniu potnocnej obwodnicy centrum obszar
powinien by¢ poszerzony ku pétnocy wzdtuz ul. Warszawskiej wiacznie do ciagu:
Alei Wyzwolenia do wschodniego obejscia centrum w ul. Zotnierzy | Armii WP,

Dla potrzeb transmisji danych pomiedzy poszczeg6lnymi urzadzeniami systemu
w przypadku Rzeszowa istnigje  mozliwos¢  wykorzystania budowanego obecnie
bezprzewodowego systemu tacznosci opartego natechnologii Fast Wi-Fi.

Zakres rzeczowy projektu obejmuije:

- przebudowe (wymiana/adaptacja sterownikow) i wilaczenie w system ok. 30
(w 11 etapie do 40) sygnalizacji ulicznych,

- budowe/adaptacje pomieszczenia dla centrum sterowania ruchem, stuzacego
operatorom dla okreslania strategii sterowania, nadzoru i biezacej interwenci
w sytuacjach nadzwyczajnych,

oraz dlarealizacji podsystemu Zarzadzania Transportem Publicznym:

- wyposazenie pojazdéw transportu publicznego w  urzadzenia pokitadowe
umozliwiajace identyfikacje pojazdéw oraz transmisje danych do / z centrum
sterowania,

- instalacja w centrum sterowania (lub w innym miejscu np. w centrali
dyspozytorskief MPK) komputera sterowania dyspozytorskiego.

Szacunkowy koszt oraz harmonogram realizacji

Proponuje sie realizacje systemu w trybie zamOwienie na budowe z projektowaniem,
co pozwoli na wylonienie podmiotu odpowiedzialnego w catosci za koncowy efekt
funkcjonalny. W zakres zaméwienia winien wchodzi¢ paroletni okres eksploatacji w ktérym
dokonano by ,dostrojenia’ systemu i przygotowano kadry mogace prowadzi¢ dalsza jego
eksploatacje.

! Obecnie realizowana modernizacja tego ciggu nie przewiduje sygnalizacji skoordynowanej; w fazie
studium wykonalnosci konieczne bedzie rozwazenie dwoch opcji: wylgCczenia czasowego tego ciggu z systemu
obszarowego lub wigczenia, co moze wymagaé wymiany urzgdzern sterujgcych; trzecia opcja jest wylgczenie
Ciqgu z systemu obszarowego, |ecz wprowadzenie tam koordynagji liniowej — ta opcja jest obecnie rozwazana
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Szacunkowy koszt Systemu Sterowania Ruchem w | etapie’ przedstawia sie

nastepujaco:

studium  wykonalnosci  projektu, w tym strategii  sterowania  ruchem
wraz z opracowaniem dokumentacji przetargoweg na budowe z projektowaniem
systemu : 600 tys. zt

studium wykonalnosci podsystemu zarzadzania ruchem pojazdow transportu
publicznego wraz z opracowaniem dokumentacji przetargowej na budowe

Z projektowaniem systemu : 600 tys. zt
budowa z projektowaniem systemu sterowania ruchem ulicznym oraz pojazdow
transportu publicznego® 14 200 tys. zt
uruchomienie i zestrojenie systemu 300 tys. zt

Razem 15 700 tys. zt

Etapowanie oraz harmonogram realizacji

Harmonogram rzeczowo - finansowy przedstawiony jest w ponize:

Lata realizacji 2006 2007 2008
Koszty
kwartaty tys. zt 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Sterowanie ruchem 15 700

przygotowanie
przetargéw na studia

przetarg na studium

studium wykonalnosci
na system sterowania
ruchem drogowym 600

przetarg na system
sterowania ruchem

studium wykonalnosci
na system sterowania

pojazdami 600
budowa i instalacja

systemu 14 200
uruchomienie 300

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego

Realizacja przedmiotowego projektu nie zmienia zagospodarowania terenu,. Potrzeby

centrum sterowania moga by¢ zaspokojone w obiektach komunalnych (jedno pomieszczenie
z dostgpem do sieci informatycznych).

Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu

Projekt bedzie przygotowywany i realizowany przez Miejski Zarzad Drog i Zieleni,

ktory zajmuje si¢ zarzadzaniem ruchem w miescie. Migjski Zarzad Drég i Zieleni bedzie

2 Realizacja poszerzenia obszaru w |l etapie powinna by¢ wigczona w zakres i koszty pé/nocnej

i wschodnigj obwodnicy centrum

Komponent sterowania ruchem pojazdéw transportu publicznego MPK zamierza zainstalowac

po ustaleniu w Unii Europejskigg nowych standardéw transmigi danych w sieciach typu komunalnego;
ten czynnik winien by¢ rozwazony jako opcja w trakcie studiéw wykonal nosci
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rowniez przysztym operatorem systemu (bezposrednio lub poprzez zlecenie zewngtrzne)
i bedzie ponosit koszty jego eksploataci.

Oczekiwane rezultaty realizacji projektu

W podobnych projektach osiaga sic okoto 20 — 30 procentowy efekt, mierzony
skroceniem czasdw jazdy, zmnigjszeniem liczby zatrzyman i emisji spalin. W wyniku
realizacji projektu osiagnigte zostana nast¢pujace rezultaty (dotyczy obszaru objetego
systemem):

skrocenie srednich czasdw podrozy w transporcie publicznym o okoto 20%,

utrzymanie $rednich czasdw podrézy dla pojazdéw indywidualnych na obecnym
poziomie, poprawa ptynnosci jazdy (zmniejszeniem liczby zatrzyman),

zwiekszenie predkosci handlowe] pojazdow, czyli mozliwosé obstuzenia
tych samych zadan mniejsza liczba autobusdw,

zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza przez spaliny samochodowe.

1.2. System Informacji dla Pasazer 6w

Zakres

System Informacji dla Pasazer6w bedzie pierwszym z elementow Systemu
Zarzadzania Transportem Publicznym. Realizacja Systemu | nformacji dla Pasazeréw wymaga
wykonania pod-systemu lokalizacji (pozycjonowania) pojazdéw w czasie (on-ling) oraz pod-
systemu facznosci z pojazdami. Budowe systemu mozna etapowac wprowadzajac
go nawybranych korytarzach autobusowych i/lub weztowych punktéw przesiadkowych,
dostosowujac zakres do mozliwosci finansowych.

Najbardzigj racjonalnym wydaje si¢ wykonanie systemu w nastepujacym zakresie:
- wyposazenie w urzadzenia poktadowe wszystkich autobusdw transportu miejskiego,

- wykonanie sytemu lokalizacji pojazdéw w obrebie obszaru objetego obszarowym
sterowaniem ruchem,

- wprowadzenie tablic informacyjnych podajacych biezace informacje o czasie pozostatym
do przyjazdu pojazdu danej linii na wezlach przesiadkowych oraz wazniejszych
przystankach,

- wprowadzenie informacji ,,on-line” za posrednictwem internetu i telefonii komorkowej
(WAP, SMS),

- opcjonalnie (rekomendowana do nastepnych etapéw) wprowadzone bytyby tablice
wewnatrz pojazdéw informujace o czasie pozostatym do przyjazdu pojazdu danej linii
nanablizszych weztach przesiadkowych oraz informacje o nazwie kolejnych
przystankOw oraz ew. czasie dojazdu.

Szacunkowy koszt

Proponuje sie realizacje systemu w trybie zamOwienie na dostawe i montaz
z projektowaniem. Ze wzgledu na wiele powiazan z Systemem Obszarowego Sterowania
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Ruchem nalezy zadbat na etapie przygotowania i realizacji na kompatybilnos¢ obu tych
systemow.

Przy zalozeniu realizacji systemu w zakresie wskazanym powyzej szacunkowy koszt
sytemu wynosi:

- studium wykonalnosci systemu wraz z opracowaniem dokumentacji przetargowej

na budowg z projektowaniem systemu : 100 tys. zt
- budowa z projektowaniem systemu : 5000 tys. zt
Razem 5100tys. zt

Etapowanie oraz harmonogram realizacji
Harmonogram rzeczowo - finansowy przedstawiony jest w ponize:

Lata realizacji 2006 2007

Koszty
tys. zt 1 2 3 4 1 2 3 4

kwarta

przygotowanie
przetargu na studium

przetarg na studium

studium 100

przetarg na instalacje
systemu

realizacja

i uruchomienie
systemu 5000

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego
Realizacja przedmiotowego projektu nie wptywa na zagospodarowania terenu.

Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu

Projekt bedzie przygotowywany i realizowany przez Migjskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Rzeszowie, ktére swiadczy, na podstawie stosownej umowy z Miastem,
ustugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego. Miejskie Przedsi¢biorstwo
Komunikacyjne Rzeszowie bedzie réwniez przysztym operatorem systemu i bedzie ponosito
koszty jego eksploataci.

Oczekiwane rezultaty realizacji projektu

W wyniku realizacji projektu osiagnicte zostana nast¢pujace rezultaty: (dotyczy
obszaru objetego systemem):

uatrakcyjnienie przewozow transportem publicznym,

zmnigjszenie czasdw oczekiwania na pojazdy komunikacji zbiorowej poprzez biezaca
informacje umozliwigjaca wybor najkorzystniejszej opcji podrozy,

zwiekszenie predkosci handlowej pojazdéw, czyli mozliwos¢é obstuzenia tych samych
zadan mniejsza liczba autobusow.
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1.3. Elektroniczny pobor oplat (Karta Migjska)

Zakres

W ramach projektu powstatby system elektronicznego poboru oplat za przejazd
komunikacja zbiorowa, opcjonalnie (w dalszych etapach) rozbudowany o inne funkcje, takie
np. jak pobdr optat za parkowanie, wstep do muzedw i wystaw itp.

Na system biletu elektronicznego sktada¢ si¢ beda nastgpujace elementy:

Urzadzenie sterujace w kazdym autobusie. Zawiera ono dane bazowe, steruje wszystkimi
czytnikami i urzadzeniami towarzyszacymi, przekazuje dane o potozeniu pojazdu
do czytnikdw, oraz zbiera dane dot. transakcji. Jest ono podtaczone do systemu lokalizacji
pojazdow.

Czytniki kart inteligentnych sa podtaczone do urzadzenia sterujacego, dzialaja jako
urzadzenia podporzadkowane | sa aparatura stosunkowo nieskomplikowana.
Umiejscowione sa przy drzwiach, co zapewnia ich dostepnos¢ dla pasazeréw, nawet
w warunkach ttoku.

System dla centrali dyspozytorskiej, stuzacy do transferu danych do poktadowych
urzadzen sterujacych i vice versa, oraz platforma PC i oprogramowanie stuzace
do zarzadzania danymi bazowymi i transakcyjnymi, jak tez do inwentaryzacji
I sprawozdawczosci.

System centralny, sktadajacy sie z gtownych funkcji zarzadczych, listy urzadzen,
autoryzacji, ‘goracych list’ (hotlists), zabezpieczen, baz danych dot. klientéw i kart, tabel
taryf i produktow taryfowych, itp.

System wydawania kart, sktadajacy si¢ z kanatdw zarzadzania kartami, ich personalizacji
i dystrybucji.

System tadowania kart, w tym kioski, punkty samoobstugowe, oraz kanaly sprzedazy
elektronicznej, oraz zwiazane z nim oprogramowanie do zarzadzania tacznoscia.

System rozliczania, obejmujacy funkcje zbierania danych, analizy transakcji, dzielenia
wplywow, sprawozdawczosci oraz skarbowe.

Bezkontaktowe karty inteligentne, w wigkszosci spersonalizowane karty z mozliwoscia
przeladowania, z mozliwoscia zastosowania jednak tanszych kart jednorazowego uzytku
(podobnych do kart telefonicznych).

Szacunkowy koszt

Proponuje sie realizacje systemu w trybie zamOwienie na budowe z projektowaniem.
Szacunkowy koszt sytemu wynosi:

- studium wykonalnosci systemu wraz z opracowaniem dokumentacji przetargowej

na budowe z projektowaniem systemu 200 tys. zt
- budowa z projektowaniem systemu 10 000 tys. zt
Razem 10 200 tys. zt
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Etapowanie oraz harmonogram realizacji
Harmonogram rzeczowo - finansowy przedstawiony jest w ponize:

Lata realizacji 2006 2007 2008
Koszty
kwartaty tys. zt 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Karta miejska 10 200

przygotowanie
przetargu na studium 0

przetarg na studium

studium 200
przetarg na karte 0
instalacja 9 000
uruchomienie 1000

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego
Realizacja przedmiotowego projektu nie zmienia zagospodarowania terenu.

Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu
Projekt bedzie przygotowywany i realizowany przez Migjskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Rzeszowie, ktére swiadczy, na podstawie stosownej umowy z Miastem,
ustugi przewozowe komunikacji zbiorowe. Migjskie Przedsighiorstwo Komunikacyjne
Rzeszowie bedzie réwniez przysztym operatorem systemu i bedzie ponosito koszty jego
eksploatacji.
Oczekiwane rezultaty realizacji projektu

W wyniku realizacji projektu osiagnicte zostana nast¢pujace rezultaty (dotyczy
obszaru objetego systemem):

uatrakcyjnienie przewozow transportem publicznym poprzez:
0 ulatwienie sposobu pobierania optat,
0 elastyczne dostosowanie taryf w zaleznosci od potrzeb,

0 dogtosowanie marszrut komunikacji publicznej pod potrzeby pasazerow dzieki
precyzyjnym pomiarom potokéw pasazerskich i celéw podrozy,

uszczelnienie poboru optat za przejazdy transportem zbiorowym,
gromadzenie szczeg6towych i wiarygodnych informacji o potokach pasazerskich.
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1.4. Modernizacja infrastruktury transportu publicznego
wraz z taborem

Zakres rzeczowy

Modernizacja nastapi poprzez budowe wydzielonych pasdéw dla ruchu autobusowego,
modernizacje przystankow i weztdéw przesiadkowych oraz odnowg taboru autobusowego.

W wyniku realizacji projektu powstanie kilka linii lub fragmentéw linii autobusowych
obstugiwanych nowoczesnym taborem z infrastruktura drogowo — przystankowa
ukierunkowana na potrzeby transportu publicznego. Projekt dotyczy¢ bedzie linii o duzych
potokach pasazerskich, obstugujacych gtéwnie centrum Miasta tak, aby obja¢ swoim
oddziatywaniem jak najwigksza liczbe mieszkancéw i 0sob przyjezdnych. Nowoczesne linie
autobusowe stana sie wizytowka lokalnego transportu zbiorowego w Rzeszowie, promujaca
ten rodzaj podrézowaniaw miescie.

Zadanie sktadat si¢ bedzie z nastepujacych komponentow:
1. Budowalub inna aranzacja wydzielonych pasbw autobusowych

W ramach tego komponentu wykonane zostana wydzielone pasy dla ruchu
autobusowego (z dopuszczeniem, w miare mozliwosci, ruchu taksdwek) na ciagach
o przekroczonej przepustowosci. Symulacja potokéw ruchu® wykonana w roku 2000
wskazuje, ze potencjalna lokalizacja wydzielonych pasdow autobusowych dotyczy
nastepujacych ciagow:

Krakowska — Pitsudskiego — Lwowska,
Marszatkowska — Cieplinskiego — Lisa Kuli — Dabrowskiego/Hetmanska,
Powstancéw Warszawy,
Targowa -Szopena >,
Siemienskiego — Batorego®,
- Wyzwolenia
aw dalsze) kolejnosci

Okulickiego — Witosa,
Podkarpacka.

Miasto przeprowadzi szczegOtowa analize¢ mozliwosci wykonania pasow
autobusowych przed rozpoczgciem realizacji zadania. Analiza ta bedzie podstawa dokonania
wyboru odcinkéw, na ktérych nalezy wykonaé pasy autobusowe, postugujac sie
nastgpujacymi kryteriami:

mozliwos¢ realizacji wydzielonego pasa bez koniecznosci wykonywania robét
drogowych lub przy ich minimalnym zakresie (wydzielania pasdw za pomoca metod
inzynierii ruchu),

4 Eksperymental na symulacja potokéw ruchu oraz opinia naukowa w zakresie systemu transportowego
Miasta Rzeszowa — IGPiK Krakdw, 2000

> Niezbedne poszerzenie ulicy dla stworzenia mozliwosci wprowadzenia pasa autobusowego,

ew. wprowadzenie ,, sluz’ autobusowych w miejscach tworzenia Se kolejek i uprzywilejowanie w sygnalizacji

® Jak wyzej
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mozliwos¢ realizacji krétkich odcinkéw dojazdowych (tzw. $luz autobusowych),
gtownie przed weztami drogowymi, w obszarach o ngjwigkszym zattoczeniu (wysoki
stosunek korzysci do kosztow),

mozliwos¢ realizacji pasow przy minimalnym zakresie korekt ukiadu drogowego
(niewielkie poszerzenia z minimalnym zakresem przetozen uzbrojenia),

nie ingerowanie w nowo wykonane lub wyremontowane odcinki drég,
mozliwos¢ realizacji pasdw bez koniecznosci pozyskiwania terendw,

minimalizacja oddziatywania na ruch drogowy (cho¢ nie ma mozliwosci catkowite
eliminacji tego zjawiska).
Takie realizacje zostaly podjcte z bardzo dobrymi skutkami juz nie tylko w miastach Europy

Zachodnigj, ale i w miastach polskich. Sa to instrumenty zarzadzania ruchem, wspierane
przez Komisje Europejska.

Najszerzej polityka preferencji transportu publicznego z wydzielaniem dla niego przestrzeni
ulicznej wsréd miast polskich jest wprowadzana od z géra 25 lat w Krakowie. Wykonane
projekty w tym zakresie powinny sta¢ si¢ obiektem analizy a wyniki moga by¢ wykorzystane
W ocenie skutecznosci w Rzeszowie.

Przy kierowaniu si¢ wyzej wymienionymi Kkryteriami istnieje mozliwos¢ szybkiej
realizacji znaczacej sieci wydzielonych pasow autobusowych. Sie¢ ta bedzie mogta mie¢
charakter rozproszonych elementéw, co, w przypadku wilasciwego je rozplanowania
i w potaczeniu z systemem Obszarowego Sterowania Ruchem, nie ograniczy lub ograniczy
w znikomym stopniu jej funkcjonalnosé.

Szacuje si¢ ze w ramach zadania wykonanych zogtanie ok. 1,5-2 km wydzielonych
pasbw autobusowych.

2. Modernizacja przystankéw i weztdw przesiadkowych

W ramach tego komponentu zmodernizowane zostana przystanki autobusowe
natrasach objetych projektem, wykonane zostana dodatkowe zatoki autobusowe
aw punktach weztowych powstana wezlty przesiadkowe minimalizujace drogi dojscia
dla przesiadajacych si¢ podroznych a co zatym idzie redukujace czas konieczny na dokonanie
przesiadki.

3. Odnowa taboru autobusowego

W ramach projektu Migjskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Rzeszowie dokona
zakupu 9 — 12 niskopodtogowych autobuséw do obstugi transportu zbiorowego, zasilanych
gazem ziemnym. Wybor zZrédia zasilania wynika z przyjetych przez Miegjskie
Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Rzeszowie zatozen rozwoju floty przewozowej (w chwili
obecngg MPK dysponuje juz kilkoma autobusami na gaz ziemnym). Zaplecze techniczne
w obecnym ksztatcie pozwala na obstuge dodatkowych autobusow gazowych.

Dodatkowym efektem wprowadzenia autobusow zasilanych gazem ziemnym jest
zmnigjszenie zanieczyszczenia powietrza na ciagach obstugiwanych przez nowy tabor.
Paliwo gazowe, o niskiej szkodliwosci dla otoczenia, pozwala na zintensyfikowanie ruchu
autobusdw w scistym centrum miasta, co powinno przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia zattoczenia
ruchem samochodéw indywidualnych.

Jednak gtéwna przestanka wlaczenia zakupu autobusdw do projektu jest
przyspieszenie procesu wymiany floty. Srodki, jakimi dysponuje przewoznik, nie pozwalaja
nawet na prosta wymiang (amortyzacyjna) taboru, nie wspominajac o0 mozliwosci

strona 11



wprowadzania pojazddw nowych generacji. W wyniki proponowanego projektu,
wraz z wprowadzaniem nowoczesnego zarzadzania ruchem i pasow dla ruchu autobusow
moze nastapi¢ poczatek radykalnej poprawy catosci systemu autobusowego. Takie
rozwiazanie przyczyni sie¢ do wzmocnienia pozycji komunalnego transportu publicznego
narynku przewozowym a takze do wdrozenia polityki preferencji transportu publicznego
i stopniowego ograniczania zattoczenia wywotanego masowa motoryzacja.

Szacunkowy koszt
Szacunkowy koszt realizacji zadania przedstawia si¢ nast¢pujaco:

- studium wykonalnosci dla zadania z okresleniem lokalizacji pasdw autobusowych
pod katem ich maksymalng] efektywnosci, z opracowaniem koncepcji weztdw
przesiadkowych i okresleniem zakresu i lokalizacji modernizowanych przystankow

200 tys. zt

- opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej 300 tys. zt
- roboty budowlane 3500 tys. zt
- zakup autobusdw 9500 tys. zt
Razem 13 500 tys. zi

Etapowanie oraz harmonogram realizacji
Harmonogram rzeczowo - finansowy przedstawiony jest w ponize:

Lata realizacji 2006 2007 2008
Koszty
kwartaty tys. zt 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Pasy autobusowe +
tabor autobusowy 13 500
przygotowanie
przetargu na studium 0
przetarg na studium
wykonalnosci 0
studium wykonalnosci 200
przetarg na
dokumentacje
budowlang 0
opracowanie
dokumentacji 300
przetarg na budowe 0
budowa 3500
przygotowanie
przetargu na tabor 0
przetarg 0
dostawa autobusow 9 500

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego

Realizacja przedmiotowego projektu bedzie ograniczona do obszaru obecnego pasa
drogowego, jest wigCc zgodna z zatozeniami okreslonymi w Studium Uwarunkowan
Zagospodarowania Przestrzennego dla Rzeszowa.
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Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu

Projekt bedzie przygotowywany i realizowany w czesci dojacej pasow autobusowych
przez Miejski Zarzad Drdg i Zieleni przy scistej wspOtpracy z Migjskim Przedsigbiorstwem
Komunikacyjnym w Rzeszowie, natomiast w czesci dotyczacej zakupu autobusdw — przez
MPK.

Oczekiwane rezultaty realizacji projektu

W wyniku realizacji projektu osiagnicte zostana nastepujace rezultaty:
skrocenie srednich czasdw podrozy w komunikacji publicznej,
poprawa ptynnosci na niektorych ciagach ulicznych,

uatrakcyjnienie przewozow komunikacja zbiorowa poprzez poprawg komfortu
podrézowania,

zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza przez spaliny samochodowe.

2. Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne
w nastepnych latach — projekty dtugoterminowe

2.1. Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne

Zakres rzeczowy oraz szacunkowy koszt realizacji zadania

RCK jest przedsigwzigciem rozwojowym, opartym na zalozeniu taczenia
atrakcyjnosci terenu dworcowego wezta przesiadkowego lokalnego, regionalnego i krajowego
ruchu transportu publicznego (dworce: kolejowy, autobusowe, taxi), z terenami o charakterze
komercyjnym i kulturowym centralnel czgsci miasta. Zakres rzeczowy zadania w jego
»publiczng]” czesci obejmuje wykonanie nastepujacych elementow:

budowe regionalnego dworca autobusowego 25 min zt
budowe dworca autobuséw migjskich 10 min zt
modernizacje stacji kolejowej PKP 10 min zt
budowg sasiedniego uktadu drogowego 20 min zt

Razem: 65 min zt
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Etapowanie oraz harmonogram realizacji
Harmonogram rzeczowo - finansowy przedstawiony jest w ponize:

Lata realizacji 2006 2007 2008 2009 2010

Koszty
kwartaly |tys.zt | 1 | 2| 3[4 ]|1]|2|3|[4]|]1]|]2]|3[4]1]|]2]|3[4]1]2]3

RCK 65 000

plan zagospo-
darowania
przestrzennego

przetarg na
projekty

projekty 2 600

przetargi na
realizacje

realizacja 62 400

doroku 2013

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego

Realizacja wymienionych zadan musi by¢ poprzedzona opracowaniem Planu
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego
i bedzie prowadzona zgodnie z ustaleniami Planu

Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu

W zakresie prac planistycznych projekt przygotowywany jest przez Biuro Rozwoju
Miasta Rzeszowa. Realizacja bedzie prowadzona przez nastepujace podmioty (jako wiodace):

regionalny dworzec autobusowy Urzad Marszatkowski

dworzec autobusow miejskich Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Rzeszowie, lub inny
podmiot, utworzony jako celowy dlatego
zadania

modernizacja stacji kolejowej PKP Polskie Linie Kolegjowe PKP SA, inny
podmiot zarzadzajacy dworcami
kolejowymi lub inny podmiot, utworzony
lokalnie jako celowy dlatego zadania

budowg uktadu drogowego Miegjski Zarzad Drog i Zieleni

Oczekiwane rezultaty realizacji projektu
W wyniku realizacji projektu osiagnicte zostana nastepujace rezultaty:

skrocenie $rednich czasdw podrozy w komunikacji zbiorowej poprzez zmniejszenie
czasOw na zmiang réznych srodkdéw transportu,

uatrakcyjnienie przewozéw komunikacja zbiorowa poprzez integracje réznych srodkéw
transportu zbiorowego,
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2.2. Kolgowy Ruch Regionalny (Szynobus)

Zakres rzeczowy

W zakresie projektu jest uruchomienie na terenie Rzeszowa i Obszaru
Metropolitalnego (w organizacji) oraz terenébw przylegtych komunikacji kolejowe]
obstugiwanej przez niskopojemny tabor kolejowy, kursujacy z wysoka czestotliwoscia.
W chwili obecnegl ukitad kolejowy na terenie Rzeszowa nie nadaje si¢ do wykorzystania
na potrzeby wewnatrzmiejskich, czy wewnatrz-aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich.
Jednakze centralne potozenie linii kolgjowych na terenie miasta na osiach wschdd-zachod
i potnoc-potudnie stwarza potencjalna mozliwos¢ petnienia takich funkcji w przysztosci.
Wymaga to budowy dodatkowych przystankéw kolejowych na terenie Rzeszowa oraz zakupu
nowoczesnego taboru — szynobusow.

Koncepcja systemu zostala wstgpnie zarysowana i uzgodniona w ramach prac
nad stworzeniem Rzeszowskiego Obszaru Metropolitalnego. Czgsécia tych dziatan jest
»Porozumienie partnerskie w sprawie rzeszowskiego Obszaru Metropolitalnego”, jakie dnia
4 maja 2005 zawarli: Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego, prezydent Miasta Rzeszowa,
oraz darosowie obszaru metropolitalnego. Porozumienie to <Sanowi deklaracje
wspoOtdziatania sygnatariuszy m. in. w zakresie planowania przestrzennego, stworzenia
szerokopasmowej sieci teleinformatycznej oraz wspolnej promocji Obszaru w Europie.
Porozumienie jest czescia dziatan Unii Metropolii Polskich dla wytworzenia nowego systemu
zarzadzania obszarami metropolitalnymi w Polsce.

Kolginym elementem jest poszerzenie granic Rzeszowa 0 sasiednie sotectwa (na podstawie
rozporzadzenia Rady Ministréw z 26 lipca 2005 z dniem 1 stycznia 2006 nastapi wiaczenie
do miasta Rzeszowa sotectw: Stocina, Zalgze, Zwigczycai czgs¢ Przybyszowki).

Przewiduje si¢, ze realizacja projektu bytaby podzielona na nastepujace etapy:

- | etap — stworzenie wspdinej koncepcji sieci linii transportu publicznego, z $cista
koordynacja  funkcjonowania  transportu  komunalnego,  regionalnego
autobusowego oraz kolejowego ruchu regionalnego;

- |l etap — zawarcie umOw 0 $wiadczenie ustug przewozowych upowaznionych
dotego podmiotéw ,organizatoréw transportu publicznego” (zgodnie z zasada
»Stuzby publicznej”, wedtug Rozporzadzenia Rady Europejskiej 1191/69 z pozn.
Zmianami);

- 11l etap — realizacja wtasciwa: podjecie prac budowlanych przy budowie nowych
przystankdw, zakup taboru kolejowego, przeorganizowanie uktadu linii
autobusowych (ten etap powinien zbiec si¢ z realizacjami RCK i nowym uktadem
dworcowym);

Szacunkowy koszt realizacji zadania
Szacunkowy koszt realizacji zadania przedstawia si¢ nast¢pujaco:

Studium wykonalnosci 0,1 min zt
Projekty budowy przystankow 0,2mln zt
budowa 5 przystankéw kolejowych 25,0 min zt
zakup 4 sztuk taboru 24,0 mnl zt

Razem 49,3 min zi
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Etapowanie oraz harmonogram realizacji
Harmonogram rzeczowo — finansowy przedstawiony jest w ponizej:

Lata realizacji 2009 2010 2011
Koszty
kwartal tys. zt 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

49 300

przygotowanie

przetargu na studium 0

przetarg na studium 0

studium 100

przetarg na projekt 0

projekt 200

przetarg na budowe 0

bu 25 000

prz ‘/@tabor 0

dostawa taboru 24 000

doroku 2013

Zgodnosé projektu z planem zagospodarowania przestrzennego

Projekt jest zgodny z zalozeniami Studium Uwarunkowan Zagospodarowania
Przestrzennego dla Rzeszowa.

Podmioty odpowiedzialne za wdrozenie projektu

Instytucja wdrazajaca projekt bedzie wskazana jednostka organizacyjna Grupy
PKP S.A.

Oczekiwane rezultaty realizacji projektu
W wyniku realizacji projektu osiagnicte zostana nastepujace rezultaty:
skrocenie srednich czasdw podrézy w komunikacji zbiorows,

uatrakcyjnienie przewozow transportem publicznym w ogolnosci a kolgjowym
w szczegOlnosci, poprzez integracje réznych srodkOw transportu zbiorowego.
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