Uchwata Nr LXXXI11/1472/2010
Rady Miasta Rzeszowa
z dnia 9 listopada 2010

W sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
Rzeszowa na lata 2010-2015

Na podstawie art. 18 ust.2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 o samorzgdzie
gminnym (Dz.U.2001r. Nr 142, poz. 1591 z péin. zm.)

Rady Miasta Rzeszowa
uchwala, co nastepuje:

§1
Przyjmuje sie Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na
lata 2010-2015, stanowigcy zafgcznik do uchwaty.
Realizacja planu bedzie nastepowaé w miare mozliwosci finansowych Gminy
Miasto Rzeszow.

§2
Traci moc uchwata Nr LV/102/2006 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 4 kwietnia
2006r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego Rzeszowa na lata 2005-2013.

§3

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Rzeszowa.
§4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia

Przewodniczgcy
Rady Miasta Rzeszowa

Konrad kijofe



Uzasadnienie

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata
2010-2015 jest opracowaniem, ktére zmienia dotychczasowy dokument pn.:
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2005-
2013 w zakresie zatozeAn Planu oraz termindw jego obowigzywania.
Modyfikacje obejmujg w szczegdinosci elementy pozwalajgce zfozy¢ wniosek o
dofinansowanie na realizacje projektéw transportowych w ramach Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013 Priorytetu il
Wojewddzkie osrodki wzrostu; Dziatanie lll.1: Systemy miejskiego transportu
zbiorowego (PO RPW 2007-2013) oraz Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2007-2013 Priorytetu VIII: Bezpieczeristwo transportu i krajowe
sieci transportowe; Dziatanie 8.3: Rozwdj inteligentnych systemow
transportowych (POIiS 2007-2013).

Plan opisuje niezbedne dziatania potrzebne dla rozwoju transportu
publicznego Rzeszowa a takie uwzglednia przygotowywane do realizacji
projekty: ,Budowa systemu integrujgcego transport publiczny Miasta Rzeszowa
i okolic” w ramach PO RPW 2007-2013 oraz , Rozbudowa inteligentnego
systemu transportu drogowego na terenie miasta Rzeszowa” w ramach POIi$
2007-2013.

Plan uwzglednia docelowe rozwigzania ujete w wymienionych projektach
w szczegolnosci w zakresie dot.:

* Systemu obszarowego sterowania ruchem drogowym,

e Systemu informacji pasazerskiej,

* Systemu poboru opfat ( Karta Miejska, e-kioski),

* Budowa zintegrowanej platformy cyfrowej transmisji danych.

* Modernizacja infrastruktury transportu publicznego wraz z taborem,

* Przebudowe/rozbudowe  lokalnego  uktadu komunikacyjnego,

modernizacje infrastruktury na potrzeby transportu publicznego.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata
2010-2015 jest dokumentem potwierdzajgcym  zgodno$¢  plandw
strategicznych miasta z wytycznymi programowymi UE dot. transportu
publicznego.

Wobec powyiszego wnosi sie o przyjecie wymienionego dokumentu,
ktéry buduje polityke transportowg miasta a w szczegdlnosci pozwoli na
skorzystanie z dofinansowania ze S$rodkéw UE dla wymienionych wyziej
przedsiewzie¢ oraz stworzy mozliwos¢ wykorzystania srodkéw UE dla
pojawiajgcych sie w przysztosci programdéw operacyjnych w obszarze
transportu publicznego.
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1.

"Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”

Zintegrowany Plan Rozwoju Transporiu Publicznego Rzeszowa na lata 2010- 2015

Z.alozenia metody opracowania

Celem Planu jest wyznaczenie priorytetéw oraz ustalenie zasad realizacji elementow
polityki transportowej Miasta, dla stworzenla sprawnego systemu transportowego jako
rozwijajacego sie regionalnego centrum gospodarki, nauki, ustug 1 przemystu,
dla przyciagniecia inwestycjl zagranicznych 1 rozwoju kapitatu lokalnego. Cel ten
zwiazany jest $cile z aktualnym planem fmansowym oraz.systemem zarzadzania Miastem

1 wspdtpraca z gminami o$ciennymi

Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadan rozwojowych jako narzedzi osiagania
celéw szczegdtowych z zakresu polityki transportowe] Miasta, w tym: przygotowanie tych
zadan, dokonanie przegladu zakresu i stopnia skoordynowania z dziedzinami pokrewnymi

(drogownictwo, sterowanie ruchem) oraz uzgodnienia zasad ich realizacji.

Celem wdrozeniowym Planu jest umozliwienie przygotowania wniosku do Programu

Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013, finansowanego ze $rodkéw

Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej, w ramach Priorytetu III. Wojewddzkie .

Osrodki  Wzrostu, Dziatania IL1. Systemy Miejskiego Transportu Zbiorowego.
Horyzontem czasowym Planu jest rok 2015, to jest zakonczenie okresu budzetowego Unii

Europejskiej 2007 ~ 2013 (z perspektywa finansowania do roku 2015),

Plan opracowany zostal na podstawie informacji i diagnozy przeprowadzonej w sposdb
ekspercki, na podstawie rutynowych zbioréw informacji, gromadzonych przez jednostki
miejskie. Miasto w spos6b systematyczny gromadzi dane 1 oceny funkcjonowania,
zaréwno poprzez swoje stuzby, jak i badania prowadzone przez zewnetrzne, niezalezne
podmioty. '

Faze planowania strategicznego oparto na dotychczasowych dziataniach Miasta,

wyrazonych w nastepujacych dokumentach:

9 Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2005-2013,

przyjety Uchwata Nr 1.V/102/2006 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 4 kwietnia 2006
roku, ‘

2) Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Rzeszowa, przyjete uchwatg Rady Miasta nr XXXVII/113/2000 z dnia 4 lipca 2000

APIA XXI 1AK Sp. z o.0. 8
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3)

6)

z p6zniejszymi zmianami (Uchwata nr 1.X/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia

29 wrzednia 2009 r ),

Strategia Rozwoju Miasta, przyjeta uchwatg Rady Miasta nr LXXV/62/98 w roku 1998
z pOzniejszymi zmianami (Uchwata nr XXXVI/590/2008 Rady Miasta Rzeszowa
z dnia 8 lipca 2008r. w sprawie zmiany Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa),

Program Rewitalizacji Obszarow Migjskich w Rzeszowie = ‘projekt “opracowany
przez Aleksander Nowordl Konsulting — Czerwiec 2005 z pdzniejszyml zmianami,
Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Miasta Rzeszowa
przyjety Uchwalg nr XXXVII/617/2008 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 sierpnia
2008 1., '

Wieloletnie Programy Inwestycyjne Miasta Rzeszowa — stanowiacy czes$¢ Budzetu

Miasta Rzeszowa na rok 2010 i lata kolejne.

W pracach nad Planem wykorzystano takze nastepujace dokumenty:

7

§)

9

Strategia Rozwoju  Wojewddztwa Podkarpackiego, przyjeta przez Sejmik
Wojewddztwa uchwata Nr LXII/790/06 z dnia 20 pazdziernika 2006 roku ,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego, przyjety

Uchwata Sejmiku Wojewddztwa w 2002 r.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego opracowywany na

‘podstawie uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackjego nr XXX1/341/04.
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2. Charakterystyka obecnej sytuacji spoleczno-gospodarczej
i transportu na terenie miasta 1 obszaru funkcjonalnie
powtgzanego z miastem

2.1 Zagospodarowanie przestrzenne miasta
2.1.1 Ogdlna charakterystyka miasta
'Rzeszéw, najwieksze miasto w potudniowo-wschodniej Polsce, jest administracying stolica
Wojewddztwa Podkarpackiego zamieszkalego przez okoto 180 tys. 0oséb. Miasto obejmuje

obszar 116,32 km? o gestosci zaludnienia ok. 1547 osoéb/km? W odniesieniu do

wojewddztwa podkarpackiego na Rzeszow przypada':
— 0,65% powierzchni,
—  8,49% ludnosci ogbtem,
— 11,57% pracujacych,
- 27,02% pracujacych w sektorze ustug rynkowych,
Obok funkcji administracyjnych miasta wojewddzkiego, Rzeszow jest takze:

— osrodkiem ustug o zpaczeniu wojewddzkim 1 regionalnym, w szczegdlnosci
w zakresie szkolnictwa oraz w zakresie nauki jako osrodek stanowiacy uzupetnienie
obecnej sieci osrodkow krajowych,

—~ krajowym osrodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, rolno-spozywczego
1 farmaceutycznego,

— waznym wezlem krajowej komunikacji kolejowej, drogowej i lotniczej krajowej
1 miedzynarodowej,

— osrodkiem lecznictwa o zasiggu regionalnym, — osrodkiem sadownictwa o zasiegu
regionalnym,

~ najwiekszym osrodkiem kulturalnym pofudniowo-wsch'odniej Polski,

! Giéwny Urzad Statystyczny — wazniejsze dane o wojewddztwie na koniec 2009 roku;

http://www.stat.gov.pl/rzesz/index_PLK_HTML.htm
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— centrum i osrodkiem religijnym wraz ze szkolnictwem wyzszym,

— ofrodkiem centréw 1 instytucji okolobiznesowych o znaczeniu regionalnym
1 ponadregionalnym. |

Rzeszéw jako najwieksza aglomeracja miejska potudniowo-wschodniej Polski, jest
niekwestionowanym centrum handlowym, przemystowym 1 gospodarczym, najwickszym:
“osrodkiem akademickim 1 kultutaliiym wojewoddztwa podkarpackiego: Dogodne-potozenie,- -
bliskos¢ potudniowe;j 1 Wschodniej granicy, czyni z Rzeszowa wazne centrum komunikacyjne.
W europejskiej klasyfikacji miast Rzeszéw zaliczony zostal do miast o znaczeniu
quzynarddowym. W Koncepcji  Polityki  Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
okreslony zostal jako krajowy ofrodek réwnowazenia rozwoju, koncentrujacy
przedsiewzigcia rozwojowe w  skali ponadregionalnej. Plan  Zagospodarowania
Przestrzennego  Wojewddztwa  Podkarpackiego  (PZPWP)  wskazuje na  funkcje
ponadregionalne Miasta, w tym na przeob.raZanie sie aglomeracji miejsko-przemystowe;
w metropolie rzeszowska. Konkurencyjnosci miasta Wporc’)whahiu do innych miast Polski

Wschodniej PZPWP upatruje w:

- Roli Rzeszowa jako centralnego o$rodka aglomeracji, ktérej ksztattowanie si¢ ,,moze
by¢ réwnolegte i relatywne do nowych technologii oraz rosnacych wymagan
co do jakosci zycia 1 sSrodowiska”;

- Wrypelnianiu przez miasto luki dotyczacej funkcji wyzszego rzedu, ktére przed
IT wojna $wiatowa spemial Lwow;

- Potozeniu na kierunku rozwoju zach6d-wschéd, a takze na gldwnych ciagach
energetycznych kraju;

- Posiadaniu uporzadkowanej sieci urzadzen komunalnych i mozliwosci dalszego jej
rOZwWoju,; |

- Duzym potencjale intelektualnym i aktywnosci spotecznej mieszkancow;

- Szybko nastepujacych procesach restmkturyzacji potencjatu  produkcyjnego
i tworzeniu nowych podmiotéw gospodarczych a takze rozwoju handlu o znaczeniu

krajowym 1 miedzynarodowym;
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Polozenie miasta, na ktérego terenie krzyzuje si¢ 7 szlakéw drogowych 1 kolejowych
o0 znaczeniu krajowym i miedzynarodowym - jest atrakcyjne w sensie mozliwosci rozwoju
gospodarczego tak miasta, jak i regionu. Dodatkowsa atrakcje dla potencjalnych inwestoréw
stanowi fakt, ze region poludniowo - wschodni jest najczystszym rejonem kraju
o nie zniszczonym przez przemyst 1cywilizacj¢ srodowisku naturalnym, promocja

dla wypoczynku i turystyki caforocznej.

Miasto posiada miedzynarodowy port lotniczy 1 park technologiczny ukierunkowany
na lotnictwo. W obrebie lotniska funkcjonujg: Aeroklub Rzeszowski oraz Osrodek
Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej (jedyna w kraju cywilna szkota pilotdw).
W bezposrednim sgsiedztwie lotniska rozpoczgto budowe autostrady A-4 (Berlin - Kijow)
z trzema wezlami do obstugi lotniska 1 strefy przyleglej oraz samego Rzeszowa. Transport

publiczny obstuguje regularne potaczenia pomiedzy portem lotniczym i centrum miasta.

Rzeszéw jest waznym weziem kolejowym dla Podkarpacia, stanowigc zaplecze logistyczne
a takze rozgatezienia magistralnej linii E30 wschéd — zachdd i ukfadu regionalnego linii

Rzeszdw — Jasto oraz Ocice - Rzeszow.

Miasto jest europejskim centrum koncernu United Technologies Center, Swiatowego
potentata w przemysle lotniczym. Rzeszow jest gldwnym osrodkiem stowarzyszenia
przedsiebiorcéw Dolina Lotnicza (Aviation Valley). W skiad stowarzyszenia wchodzéL
przedsiebiorstwa z miast: Bielsko-Biala, Krosno, Mielec, Sedziszéw Matopolski, Swidnik,
Krakéw, Lublin, Jasienica, Kolbuszowa, Boguchwata, Stalowa Wola, Poznan, Wérszawa,
Tyczyn, Kalisz, Sanok, Debica, Jonkowo (k. Olsztyna), Gliwice, Tomaszéw Lubelski,
Wisniowa. Utworzono Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny Aeropolis, ktdrego

podstawg_jest przemyst lotniczy.

Ponadto Rzeszow jest osrodkiem o rozwijajacej sie funkcji turystycznej. Jest odrodkiem
turystyki krajoznawczej, sentymentalnej, ,.kulturalnej” oraz turystyki biznesowej. Na rozwo;
funkcji turystycznej Rzeszowa wplywaja walory turystyczne miasta, a takze okolic, jak
réwniez roiwij_ajqce si¢ zagospodarowanie turystyczne irekreacyjne. Istotna dla rozwoju

turystyki jest takze rola Rzeszowa jako wezta komunikacyjnego.
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2.1.2 Glowne elementy ksztattujace strukture przestrzenng Miasta

Zabudowa miasta — jej typy 1 zréznicowanie oraz rozmieszczenie przestrzenne sg wynikiem
diugotrwatego historycznego rozwoju, uwarunkowan fizjograficznych oraz uwarunkowan
polityczno — administracyjnych. Obszary zabudowane zajmuja w miescie powierzchnie 3 692
ha, co stanowi 31,88 % ogélnej powierzchni miasta. Rzeszéw posiada zdecydowanie
- ~wyksztalcona strefe. zabudowy. srédmiejskiej, przy czym uktad_zabudowy. (stref funkcjonalno-
przestrzennych) ma charakter promienisto — koncentryczny z wyraznie wyodrebnionymi
osiedlami mieszkaniowymi oraz dzielnicami poprzemystowymi. Zabudowa Miasta nie
wskazuje cech zwartej, o czym $wiadczy jedna z najnizszych w kraju gestosci zaludnienia,
duza powierzchnia terenéw zielonych 1 rekreacyjnych, jak réwniez zaséb terendéw
niezainwestowanych 1 zainwestowanych z mozliwoscig doinwestowania. . Bardzie] zwarta
zabudowa wystepuje generalnie w lewobrzeznej czesci miasta. W Rzeszowie zdecydowanie

dominuja powojenne zespoty zabudowy mieszkaniowe;.

Osiedla o bardzo duzym zageszczeniu ludnosci tj. od 94 — 376 os./ha (znacznie wigkszym niz
Srednia dla duzych miast w Polsce) to: Nowe Miasto, Mieszka I, Baranéwka, Krakowska-
Poiudm’e, Kréla Augusta, Sportowa, Kmity, Tysigclecia, Putaskiego, Grota-Roweckiego,
Dabrowskiego, Piastéw. Zabudowe tych osiedli tworzg budynki wielorodzintie ~ bloki
i wiezowce. Osiedla o $rednim zageszcezeniu ludnoéei tj. od 39 — 93 os./ha to: Srédmiescie,
Os. Paderéwskiego, Zimowit, Staromiescie, Przybyszéwka, Wilkowyja, Pobitno. Ich
zabudowe tworza: kamienice i nieliczne bloki w Srédmiesciu, a takze zabudowa
wielorodzinna o $redniej intensywnosci na osiedlach: Paderewskiego, iPobitno, a takze
zabudowa jednorodzinna i szeregowa o charakterze wiejskim. Osiedla te nie posiadaja
istotnych rezerw dla dalszego rozwoju zabudowy. Osiedla o niskim zageszczeniu ludnosci: od
6 — 38 os./ha: Staroniwa, Budziwdj, Mitocin, Sfocina, Zalesie, Biata, Drabinianka, majg

charakter wiejski 1 istnieja tu wolne tereny na dogeszczanie zabudowy.

Zabudowa ushugowa publiczna i komercyjna zlokalizowana jest w historyczaym centrum
miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnosci, tworzac ustugowe centra
osiedlowe. W praWobrzeZnej czgsci Rzeszowa, zabudowa ustugowa publiczna 1 komercyjna
na duzg skale rozwingla sie w rejonie ulic Rejtana i ‘KOpisto. — ma ona charakter
ogélnomiejski i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna w ostatnich latach

rozwija sie intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.
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I

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku dzielnicach
przemysfowych:
- WSK-PZL i zabudowa w rejonie ul. Wetlinskiej,
- wrejonie ulic Trembeckiego 1 Maczka,
- wrejonie ulic Przemystowej 1 Boya-Zelenskiego,
- wrejonie ulic Okulickiego 1 Przy Torze,
- wrejonie ulicy Hoffmanowe;j,
- przy ul. Siemienskiego,
- Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.
Obszary zabudowy przemystowe] 1 uslug produkcyjnych w  znakomite] wiekszosci
zlokalizowane sa w lewobrzezne] czes$ci Rzeszowa. Zabudowa Zwiqzana z gospodarka
wodno-sciekowa, energetyczna i usuwania nieczystosci - zlokalizowana jest w pdinocno-
wschodniej czesci miasta w poblizu rzeki Wistok.
Obszary niezabudowane zlokalizowane sa na obrzezach miasta — zwlaszcza w czedel
potnocnej i potudniowej, niezabudowane sa tez tereny nad zalewem i terasa zalewowa doliny
Wistoka.
Ze wzgledu na zagospodarowanie przestrzenne teren Rzeszowa mozna podzieli¢ na trzy typy
obszardw:;
~ Obszary strefy miejskiej - polozone w historycznym centrum miasta, charakteryzujace
sie zwartg zabudowa w kwartalach ulic, zawierajace elementy krystalizujace strukture
przestrzenng z zachowaniem wiasciwych proporcji  wngtrz  urbanistycznych.
Wystepujaca wysoko$¢ zabudowy jest wyzsza niz trzy kondygnacje. W obszarach
tych’ wystqpuje duza koncentracja ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych,
komercyjnych. Zlokalizowane tu obiekty posiadajg duze walory kulturowe
i architektoniczne z wyraznie uksztattowana, otwarta przestrzenia publiczna.
~ Obszary ksztattujacej sig strefy miejskiej - polfozone w bezposrednim sasiedztwie
historycznego centrum miasta od strony zachodniej, poludniowej i wschodniej

w granicach wyznaczonych przez tereny linii kolejowej w kierunku na Jasto, dalej
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wzdluz Alel Powstancow Warszawy 1 linii brzegowej rzeki Wistok oraz wzdiuz
wschodniej pierzei Alei Rejtana, na wysokosci od skrzyzowania tej ulicy z Alejg
Armi Krajowe] 1 Alejg Niepodlegtosci, a takze wzdiuz alei Okulickiego na odcinku
od skrzyzowania tej ulicy z ulica Kréla Augusta i ulica Broniewskiego. Na obszarach

tych wystepuje gldwnie zabudowa ustugowo - mieszkaniowa w ciggu ulicznym

wczedcl  tworzge zwarta zabudowe lub  skomponowana w formie wnetrz

urbanistycznych, z nielicznymi elementami krystalizujacymi strukture przestrzenna.
Wystepujace ftu obiekty posiadaja walory kulturowe. Ten obszar Miasta
- charakteryzuje sie koncentracja ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych

oraz komercyjnych, dostepnych bezposrednio od gtéwnych ciggéw ulicznych,

- Obszary osiedli mieszkalnych 1 osadnictwa o charakterze ruralistycznym - potozone
w bezposrednim  sasiedztwie strefy miejskiej od strony péinocne] oraz
w bezposrednim sasiedztwie obszaréw ksztattujacej sie strefy miejskiej od’ strony
zachodniej, pénocnej, potudniowej 1 wschodniej oraz peryferyjnie w stosunku do
centrum miasta. Na obszarach tych wystepuje gtéwnie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna lub jednorodzinna, realizowana wedlug okreslonej koncépcji, albo
w uktadach ruralistycznych z ustugami publicznymi lokalnymi i komefcyjnymi, ktére
nie zaspokajaja w peini potrzeb, a sa zlokalizowane gtownie w os’rbdkach osiedlowych
lub w pojedynczych obiektach. Obszary te charakteryzujg si¢ brakiem wyraznie
wyksztatconych ciggéw ulicznych. Istniejaca zabudowa wystepuje giéwnie w formie
,blokowisk” lub zwartej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i przemieszanej
z zabudowg zagrodows. Tereny te pozbawione sg waloréw kulturowych lub posiadaja
walory kulturowe charakterystyczne dla uldadéw wiejskich o kompozycji
ﬁrbanistycznej dla potrzeb poszczegdlnych wydzielonych obszaréw bez powiazan
zuksitaltowanq historycznie kompozycja centrum miasta. Czesto izolowane sa
arteriami komunikacyjnymi o charakterze tranzytowymi lub duZymi terenami

dziatalno$ci produkcyjnej i ushug niejednokrotnie o charakterze zamknietym.
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Powierzchnia Miasta Maista wynosi 116,32 km?, w tym*:

]

tereny rolne: 73,52 km?,

tereny zurbanizowane - 36,92 km?,

tereny lesne - 4,59 km?,
- nieuzytki - 0,22 km?.
2.1.3 Stan obecny i planowany infrastruktury transportowe;
Rzeszdw jest korzystnie potozony w pasmie europejskie] przestrzeni wschdd ~ zachod, w III
Pan-Europejskim Korytarzu Transportowym, takze w przygranicznym obszarze Euroregionu

Karpaty oraz planowanym Paneuropejskim Korytarzu Helsinki — Ateny (Via Carpatia — na

podstawie tzw. Porozumienia tancuckiego z 2006 roku).

Przez Miasto przebiegaja miedzynarodowe trasy komunikacji kolejowej i drogowej wschdd —
zachéd 1 drogowej pdinoc — potudnie. Na wezel drég zewnetrznych w obrebie Rzeszowa

sktadajg sie:

- droga krajowa nr 4 (miedzynarodowa E-40) relacji Drezno — Zgorzelec — Wroctaw —

Katowice — Krakéw — Rzeszdw - Medyka — Lwoéw,

- droga krajowa nr 9 (miedzynarodowa E-371) relacji Radom — Rzeszéw — Barwinek —

Koszyce,

- droga krajowa nr 19 relacji Biatystok — Lublin — Rzeszéw — i dalej na poludnie droga
krajowa nr 9,

- magistrala kolejowa E-30 relacji Drezno — Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw —

Rzeszéw - Medyka — Lwow.
Uktad ten uzupeiniany przez nastgpujace ellementy:
- droga wojewddzka nr 878 relacji Rzeszow — Dynéw,
- linia kolejowa nr 71 relacji Ocice —~ Rzeszéw ,

- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszdw — Jasto.

2 Zrédto: http://www.rzeszow.pl/miasto-rzeszow/dane-statystyczne/rzeszow-w-
liczbach
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Miasto RzeszOw polozone na skrzyzowaniu historycznie uksztaltowanych szlakéw
komunikacyjnych speinia wazng funkcje jako wezet komunikacyjny w potudniowo-
wschodnim rejonie kraju. Pofozenie Rzeszowa na trasach giéwnych potaczen
komunikacyjnych stanowi duza szanse rozwoju miasta, ale rownoczesnie rodzi wiele

probleméw komunikacyjnych.

_W znacznym stopniu zostata przekroczona przepustowosé ulic w srédmiesciu miasta, co jest
wynikiem zaréwno rosnacego poziomu mQtoryzécji, jak 1 utatwien parkingowych w centrum
miasta. Trudnosci wystepujg réwniez na obwodnicy $rédmiejskiej i trasach wylotowych
z powodu naktadania sie ruchu wewnatrzmiejskiego, docelowo — zrédfowego 1 tranzytowego.
‘Brak dostatecznej ilosci przepraw mostowych 1 przejs¢ dwupoziomowych na przecigciach
drég z liniami kolejowymi oraz brak dopeienia ukiadu drogowego po stronie péinocno-
wschodniej w powiazaniu z gwaltownym rozwojem motoryzacji spowodowaly przecigzenie
podstawowego ukfadu drogowego miasta.

W ostrej formie uwidoczniiy si¢ rowniez problemy parkingowe a ponad 30% mieszkancow
miasta narazonych jest na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

Dla ztagodzenia wystepujacych trudnosci w funkcjonowaniu systemu oraz ograniczenia skali
1 ucigzliwos$ci transportu najwicksze nadzieje mozna wigza¢ z koncepcja zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego. Polega ona na preferencji dla transportu publicznego
iruchu niezmotoryzowanego oraz ograniczeniach dla ruchu samochodowego, szczegdlnie
W strefach konfliktowych ($rédmiescie), z uzyciem srodkéw . fagodzacych uciazliwos$ci
transportowe.

Ze wzgledu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz bliskie sasiedztwo krajéw Europy
srodkowo-wschodniej sprawny uktad komunikacyjny miasta, zapewniajacy odpowiednia

pfzepustowoéé, odgrywac bedzie szczegblna role.

W uktadzie tras o znaczeniu europejskim planuje sie:

- wybudowanie autostrady A4 (Drezno — Wroctaw — Krakéw — Rzeszéw - Lwow), po
péinocnej stronie Rzeszgwa, W 6dleg{os',ci ok. 8 km od centrum miasta,

- drogi ekspresowej S-19 (Grodno — Kuznica — Biatystok — Lublin - Rzeszéw — Barwinek —

Presov), po zachodniej stronie miasta, w odlegtosci okoto 5 km od centrum miasta.
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W powiazaniach krajowych planuje si¢ realizacjg:

- pdinocne] obwodnicy, ktéra omija zwarta zabudowe miasta, bedace] w przysziosc
fragmentem drogi krajowej nr 4 relacji Wroclaw — Krakéw - Przemysl, klasy GP, o
przebiegu oclerajacym si¢ o granice Rzeszowa i gmin Swilcza, Glogéw, Trzebownisko i

Krasne,

- przedluzenie al. gen Okulickiego w ‘kierunku -pomocnym, klasy GP, zapewniajace

potaczenie drogi krajowej nr 9 z planowana obwodnica.

W powigzaniach ogélnomiejskich za niezbedne uwaza sie uzupetnienie ukiadu drogowego
w zakresie umozliwiajacym wyprowadzenie ruchu tranzytowego 1 miedzydzielnicowego poza
$rédmiescie miasta 1 obszary, ktére powinny by¢ chronione przed ucigzliwoscig tego ruchu
jak réwniez tereny mieszkaniowe 1 rekreacyjme. Ochrone Srddmiescia przed nadmiemym
ruchem zapewni¢ ma planowane dopeinienie podstawowego ukiadu drogowego miasta
w czescl péinocno-wschodniej, tj. kontynuacja ul gen. Maczka w kierunku wschodnim, 1 do

ronda na Pobitnem oraz rozbudowa Al. Wyzwolenia do przekroju dwujezdniowego.

Na terenie Rzeszowa nie istnieje system szynowego transportu miejskiego 1 budowa takiego
sytemu nie jest planowana. Transport szynowy realizowany jest jedynie poprzez linie
kolejowe, ktére maja charakter migdzyregionalny lub regionalny. Istniejg plany zwigkszenia
roli transportu kolejowego w przewozach lokalnych poprzez budowe dodatkowych

przystankow oraz wprowadzenie niskopojemnego taboru (szynobusy).

Proponowany docelowy ukiad zapewnia mozliwo§¢ funkcjonowania wszystkich systemdw

transportu, w tym transportu publicznego, oraz segregacji ruchu pieszego i rowerowego.

W poblizu Rzeszowa, w Jasionce, znajduje sie lotnisko miedzynarodowe, wyposazone
w urzadzenia o standardach miegdzynarodoWego ruchu, przystosowane do przyjmowania
wiekszodci typéw samolotéw, zaréwno w ruchu krajowym jak imiedzynarodowym,
posiadajace strategiczne polozenie dla rozwoju ruchu lotniczego w Polsce potudniowo-

wschodnie;j.

Giéwna strategia zagospodarowania przestrzennego miasta polega na rozwijaniu uktadu
drogowo-ulicznego od zewnatrz, natomiast transportu publicznego - w obszarach

$rédmiejskich i rozwojowych.
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Jednym z warunkéw osiggniecia sprawnego ukiadu, zapewniajacym odpowiednig
przepustowosc, jest realizacja zewngtrznej sieci drogowej redukujacej uciazliwy tranzyt przez
miasto. W ukiadzie tras o znaczeniu europejskim zakiada si¢: wybudowanie autostrady A-4
Drezno — Lwéw, po péinocnej stronie Rzeszowa, w odlegiosci ok. 8 km od centrum
oraz drogi ekspresowej S-19 Grodno — Barwinek — Presov po zachodniej stronie miasta,
~w odlegtosci ok. 5 km od centrum. W powiazaniach krajowych projektuje sie trase pc’>h'1locnat
stanowigca w przyszioéci fragment drogi krajowej nr 4 Krakéw - Przémyéf, klrasgligléwnéj
ruchu przyspieszonego — GP, dwujezdniows, o przeblegu ocierajacym si¢ o granice Rzeszowa
i gmin: Swilcza, Glogéw, Trzebownisko i Krasne oraz przedhizenie Al. Gen. Okulickiego
w kierunku péinocnym, klasy GP, o przekroju dwujezdniowym, zapewniajace potaczenie
drogi krajowej nr 9 z planowana trasg péinocna. ' '

W powigzaniach ogélnomiejskich niezbedne jest uzupelnienie ukiadu komunikacyjnego
w zakresie umozliwiajagcym wyprowadzenie ruchu miedzydzielnicowego poza $rodmiescie
1obszary, ktére winny by¢ chronione przed ucigzliwoscig tego ruchu (jak osiedla

mieszkaniowe i tereny rekreacyjne) oraz obstuge terenéw nowej zabudowy mieszkaniowe;.

Zafza;icat drég publicznych na terenie Rzeszowa, jako'powiatu grodzkiego, jest Miejski

Zarzad Drég , zaktad budzetowy Miasta.
Do gtéwnych zadan MZD w zarzadzaniu drogami naleza:
- budowa i modernizacja sieci drogov&;ej,
- utrzymanie sieci drogowej i obiektéw inzynierskich,
- zarzadzanie ruchem na drogach,
- sporzadzanie badan 1 pro gnoz ruchu,
- budowa i utrzymanie oswietlenia ulicznego 1 sygnalizacji swietlnej,
- utrzymanie zimowe drég. |

Podane funkcje Zarzadu kwalifikuja te jednostke jako zarzadce przedsiewzie¢ z dziedziny

drég i organizacji ruchu.
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2.1.4 Uwarunkowania ochrony srodowiska
2.1.4.1 Zasoby naturalne

Na terenie Rzeszowa bogactwa naturalne wystepuja w postaci surowcOw energetycznych
i 46z wod podziemnych. Wydobywanym tu surowcem energetycznym jest gaz ziemny, dla
ktérego utworzone zostaty dwa obszary gérnicze: , Kielandwka — Rzeszéw 17, oraz ,.Zalesie”.

Wystepujg tu rowniez wody mineralne.

W og6lnej powierzchni Rzeszowa przewazajg gleby3 zaliczone do LII 1 III klasy uzytkéw
rolnych. o wysokiej wartosci dla rolmictwa 1 objete ochrona przed nierolniczym

wykorzystaniem.

Ogétem uzytki rolne w 2010 r. zajmowaty 6 922 ha, co stanowilo okoto 59% powierzchni

miasta.

Klimat Rzeszowa faczy w sobie cechy cieplejsze] Kotliny Sandomierskiej i chlodniejszego
Pogérza Karpackiego. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5°C przy amplitudzie
miesiecznej do 22,8°C, z najcieplejszym lipcem (Srednia  temperatura 17,6°C)
i najchtodniejszym styczniem (sredmia temperatura —5,2°C). Warunki wilgotnosciowe
nie odbiegajg od srednich krajowych. Najbardzie; wilgotnymi miesigcami sa listopad

i grudzien (86-88% wilgotnosci wzglednej), najmnie] maj 1 czerwiec.

2.1.4.2 Stosunki wodne

Rzeszéw lezy na terenie zlewni rzeki Wistok, bedacej lewobrzeznym i najwiekszym
doptywem Sanu. Wistok wyplywa z péinocnych zboczy masywu Komanczy jako rzeka
o charakterze gérskim az do osiggniecia granic miasﬁa. Po minieciu Rzeszowa zmienia swoj
charakter na rzeke nizinna. Dolina Wistoka o lekko meandrujacym korycie do granic miasta
ma przea;;g p-ohldil_jkéwy. Na obsia_rie 'miz[sta _Igr_zyjrﬁlgje—._;_aét_é:pajacce doptywy:
prawobrzezne: Strug, Czekaj, Miynéwka, Paryja oraz lewobrzezne: Rudka, Mikoska
1 Przyrwa. Dop%yWajqce do Rzeszowa wody Wistoka zostaly spigtrzone stopniem wodnym.

Stopienl ten zapewnia wymagang rze¢dng pietrzenia dla Zakladu Uzdatniania Wody
w Zwieczycy. Przy stopniu wodnym powstal zbiornik wodny, ktérego giéwna funkcjg byta

3 Program ochrony $rodowiska miasta Rzeszowa w latach 2008-2011
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poprawa warunkéw wodnych dla ujecia wody pitnej dla miasta oraz zabezpieczenie przed
wodami powodziowymi a uzupelniajaca - rekreacja oraz wykorzystanie do uprawiania
sportéw wodnych. Powierzchnia zbiornika z chwilg rozpoczecia eksploatacji wynosita 120
ha, a jego pojemnosé¢ okolo 3,6 min m’. Duze zamulenie tego obiektu znacznie zmniejszyto
jego pojemnosé a ponadto wpiynefo negatywnie na stan czysto§ci wody. Po czesciowe;j
przebudowie posiada on powierzchnie 60 ha i pojemnosé¢ ok. 1,1 mln m’, a wody spelniaja

normy IIT klasy jakosci.

2.14.3 Ohbszary lesne

Lasy w granicach administracyjnych Rzeszowa zajmuja ok. 280ha. Wystepujace
tu zbiorowiska lesne budujg rézne zespoty, a glownym gatunkiem jest dab szyputkowy.
Debowy starodrzew —~ Lisia Gora, pofozony w poludniowej czesci miasta w sasiedztwie
zalewu na Wistoku, jest chroniony na powierzchni 8,11 ha jako rezerwat przyrody.
W potudniowo-wschodniej czgScl miasta, znajduja sie Lasy Matysowskie zajmujace
powierzchnie 15,9 ha. Obserwowa¢ tam mozna fragmenty zbiorowisk buczyny karpackiej,
eradéw 1 fegdw. Wystepuja tu miedzy innymi chronione gatunki storczykéw oraz liczne inne
gatunki chronione. W dolinie Miyndwki, 'W niewielkich platach rozwija sig¢ roslinnosé
zbiorowiska laséw olszowych i jesionowych. Niewielkie fragmenty laséw legowych
wierzbowo - topolowych wyst@pﬁjq w dolinie Przyrwy. W okolicach Za]eWu Rzeszowskiego
rozwijajace si¢ fegi wierzbowo-topolowe, wyksztatcone gidéwnie jako zbiorowiska wikliny
nadrzecznej z udzialem krzewiéstych wierzb. Obszary lesne w rejom’e Rzeszowa zarzadzane
przez Nadlesnictwo Strzyzéw (RDLP Krosnb), znajduja sie w zasiegu I strefy oddziatywan

przemystowych zanieczyszczen atmosferycznych.

2.14.4 Zielen miejska

Rzeszéw posiada niewielka powierzchni¢ terenéw o duzych walorach przyrodniczych oraz
niewielka ilos¢ obiektéw chronionych na podstawie przepiséw szczegélnych. Tereny te pelnia
wazng role w organizmie miasta (w zakresie tworzenia waloréw klimatotwdérczych
i aerosanitarnych oraz wizerunku miasta).

Zielen w Rzeszowie nie tworzy Ciatgiego spéjnego systemu. Sa to zazwycza] przypadkowo
zlokalizowane, niepowigzane ze sobg tereny. Obejmuje ona parki, zielence, zielen

przyuliczna, zielen cmentarna, lasy, zadrzewienia, ogrédki dziatkowe.
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2.1.4.5 Stan srodowiska

2.1.4.5.1 Systemy ekologiczne

System przyrodniczo — ekologiczny miasta tworza doliny ciekéw wodnych. Giéwng osig tego
systemu jest rzeka Wistok. Dolina Wisloka stanowi korytarz ekologiczny o charakterze
regionalnym, faczy tereny miasta z otwartymi terenami rolnymi 1 leSnymi rozciggajacymi sie
w otoczeniu, co sprzyja i ulatwia wymiane genéw 1 wzbogaca réznorodno$¢ biologiczna
miasta, Doliny bocznych doplywéw Wistoka petnia funkcje lokalnych korytarzy
ekologicznych, tworzac réznej szerokosci pasma zielenl, przewaznie nieurzadzonej. Uktad ten
nic tworzy spdjnej caloscl. Sztuczne bariery, stworzone przez dziatalnos¢ czlowieka

spowodowaty odciecie centrum miasta od wiekszych pasm zieleni siegajacych z zewnatrz.

2.1.4.5.2 Zanieczyszczenie powietrza

Stan $rodowiska na terenie Miasta w zakresie czystosct powietrza atmosferycznego nie budzi
istotnych zastrzezen, wymaga jednak systematycznego wprowadzania zmian i poprawy.
Do giéwnych przyczyn zanieczyszczenia atmosfery naleza: spalanie paiiw energetycznych,
produkcja przemysiowa, transport drogowy, ogrzewanie budynkéw’. N ajwigkszymi zrédtami
zanieczyszczenia powietrza w Rzeszowie 'saL: PGE Elektrociepiownia .Rzeszéw” S.A.,
FENICE POLAND Sp. z o.0. Jednostka Operatywna Rzeszow oraz Zakiad Metalurgiczny
. WSK- Rzesz6w” Sp. z 0.0.

Nlos¢ toksycznych zanieczyszczen ze spalin samochodowych ksztaltowana jest przez dwa
niezalezne czynniki: wzrost natezenia ruchu oraz znaczace zatfoczenie 1 wynikajace z niego

zakidcenia w ruchu.

Scentralizowany system cieplowniczy Rzeszowa rozprowadza energie cieplng z dwdch
srédet: z elektrocieptowni oraz z kotfowni lokalnych i1 innych zrdédet ciepta. Giéwnymi
zrédtami emisji pytu zwieszonego PM10 w Rzeszowie SA kotlownie i paleniska opalane
paliwami statymi. Oszacowano, ze dostarczana energia cieplna dostarczana z indywidualnych

i lokalnych kotlowni stanowi 40% dostafczanego ciepta w miescie. Kotlownie weglowe

* Program ochrony powietrza dla strefy miasto Rzeszéw;
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przyczyniajg sie do emisji zwigkszonej iloéci zanieczyszczen do atmosfery, przede wszystkim

w nastepujacych czesciach Rzeszowa:

- Rejon starowki, miedzy ul. Pifsudskiego, Targowac, Lisa-Kuli 1 Cieplinskiego,
- Rejon zwartej zabudowy miedzy torami PKP 1 ul. Pitsudskiego,

- Zabudowa jednorodzinna przy ul. Szopena, Diugosza 1 Tetmajeréw,

- Dzielnica magazynowo — sktadowa miedzy ul. Okulickiego a torami PKP,

- Obrzeza Miasta ze starszym budownictwem jednorodzinnym.

Zty stan techniczny oraz wiek kotlowni weglowych 1 piecéw jest gldwng przyczyng

wysokiego wskaznika emisji pytu zawieszonego PM10.

W strukturze emisji zanieczyszczen wyrdznia si¢: pyly 1 gazy ze spalania paliw, w tyfn SO2,
NO2, CO, CO2, PM10 oraz zanieczyszczenia specyficzne z proceséw technologicznych.
Zawarto$¢ tych substancji w atmosferze ulegta wyraznemu zmniejszeniu w odniesieniu do lat
poprzédnich.

Stopien zanieczyszczenia powietrza na terenie Rzeszowa cechuje sie powolnym spadkiem,
najsilniej zaznacza sie to w przypadku dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, oraz
benzenu®. Dla tego typu zanieczyszczen Miasto Rzeszéw sklasyfikowano do klasy A .
poziom substancji nie przekracza poziomu 'dopuszczalnego lub poziomu docelowego.
Niemniej jednak roczne; przekroczenie dopuszczalnego poziomu zawieszonego pylu PM10
spowodowalo, ze obszar Miasta Rzeszowa zostal zakwalifikowany do klasy C tj. poziom
choéby jednej substancji przekracza p021om dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji

lub poziom docelowy.

2.1.4.5.3 Zagrozenie hatasem

W Rzeszowie gtéwng przyczyna zagrozen akustycznych jest ruch drogowy oraz kolejowy,
W zwiazku z tym obszarami zagrozonymi hatasem sg tereny potozone w poblizu wigkszych
drég, przy skrzyzowaniach. Najwyzsze poziomy hatasu (powyze] 70dB) zaobserwowano na

ulicach: Krakowska, Witosa, Batalionéw‘ Chlopskich, Powstancéow Warszawy, Armii

> Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie .Podkarpackim — Raport za rok 2009, Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
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Krajowej, Lwowska, oraz Sikorskiego. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu w powyzszych miejscach zamontowano ekrany akustyczne, ktére zmniejszyly

oddziatywanie emisji hatasu o okofo 12-22 dB.

2.1.4.5.4 Gospodarka wodno — sciekowa i gospodarka odpadami na terenie Rzeszowa

Gospodarka odpadami

W Rzeszowie gtéwnymi zrédiami odpadéw komunalnych sa gospodafstwé dbmowe, obiekty
infrastruktury handlowej, ustugowej, rzemieslniczej, szkolnictwo, przemyst w czesci
,»socjalnej”, obiekty turystyczne oraz targowiska. W roku 2006 na terenie Rzeszowa powstalo
ponad 70 tys. Mg odpadéw komunalnych, z czego okolo 33% byly odpadami kuchennymi
ulegajacymi biodegradacji. Jednak ze wzgledu na niepelng ewidencje odpadéw komunalnych

nie jest mozliwe okreslenie rzeczywistej ilosci odpadow wytwarzanych.

Sukcesywnie na terenie Miasta Rzeszowa wdrazany jest system selektywnego zbierania
odpadéw. Dla ufatwienia segregacji zostaly wprowadzone odpowiednio oznaczone pojemniki
przeznaczone dla rézmego rodzaju odpadéw. W chwili obecnej mozliwa jest segregacja
nastepujacych odpadéw: szkio kolorowe, szkio bezbarwne, makulature, plastik, aluminium
(metale) oraz tekstylia. Ponadto od pazdziernika 2007 roku zbieranie odpadéw elektrycznych
i elektronicznych odbywa si¢ dwa razy do roku poprzez obwozng zbidrke odpadéw
niebezpiecznych tj. Swietldwki, baterie, érodki ochrony roshn, opakowania po srodkach
ochrony roslin, przeterminowane lekarstwa, rozpuszczalniki, farby, lakiery, opakowania po
farbach i lakierach, kwasy 1 alkalia, $rodki chemiczne typu domowego, odpady zawierajace
rte¢, lampy energooszczedne, zuzyty olej. Niemnie] nalezy =zaznaczyé, ze udziat
posegregowanych odpadéw w ogélnej ilosci jest niewielki (w 2006 roku udzial ten wynosit

okoto 2%).

Oprécz odpadéw komunalnych na terenie Miasta Rzeszowa powstajg odpady pochodzace
z sektora gospodarczego. Wsrdd firm dziatajacych na terenie miasta w 2006 roku najwieksza

ilo$¢ odpadéw wytworzyli:

- Migjskie Przedsigbiorstwo Wodociagdw 1 Kanalizacji Sp. z 0.0.,
- Zaktad Metalurgiczny WSK Rzeszéw,
- Miejskie Przedsiebiorstwo Drdg 1 Mostow Sp. z 0.0. w Rzeszowie,

- Elektrocieptownia WSK — Rzeszéw Sp. z 0.0. EC Fenice Poland Sp. z o0.0.,
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- Elektrocieptownia Rzeszow.

Gospodarka wodno — Sciekowa

Za gospodarke wodno — sciekowa na terenie Rzeszowa odpowiada Miejskie Przedsiebiorstwo
Wodociagéw i Kanalizacji w Rzeszowie.

Obecnie eksploatowana jest sie¢ wodociagowa o dtugosci 841,0 km, 2 ujecia powierzchniowe
wody, awaryjne ujecie wglebne, lokalne ujecie wody, 32 przepompownie wody, 12
zbiornikéw wyréwnawczych wody czystej oraz 187 studni publicznych. Sredniodobowa
produkcja wody uzdatnionej w 2009 roku wyniosta 34,4 ty§ m’ zaspokajajac w pelni
zapotrzebowanie odbiorcéw.

W przypadku sieci kanalizacyjnej, to w roku 2009 eksploatowane byly: sie¢ kanalizacji
sanitarnej o dfugosci 566 km, 67 przepompowni Sciekéw oraz 290,3 km sieci kanalizacji
burzowe;.

2.1.5 Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej

Rzeszéw posiada zabytkowy uklad urbanistyczny, uksztattowany przez fizjografie terenu
1 koncepcje urbanistyczne oraz poprzez decyzje kolejnych wiascicieli Rzeszowa - m.in.

Sredniowieczny ukfad urbanistyczny Starego Miasta 1 renesansowy uktad dawnego Nowego

Miasta.
Substancja zabytkowa Rzeszowa to przede wszystkim:

- Stare Miasto z Rynkiem w ksztalcie trapezu, z oryginalnym Ratuszem w stylu

eklektycznym, kamienicami mieszczanskimi,

- .S'rédmieécie z zespotami eklektycznych i secesyjnych kamienic 1 willi z przetomu

XIX 1 XX wieku, m.in. wille przy Alei Pod Kasztanami i ul. Jalowego,

- budowle uzytecznosci publicznej: gmachy bankéw, towarzystw ubezpleczeniowych,

szko?t 1 uczelni z przetomu XIX 1 XX wieku, »

- Stary Crﬁentarz - nekropolia powstaia w 17831, z licznymi zabytkowymi nagrobkami
‘1kosciotem,

- wpelni zaéhowany zespot sfacyjno-dv?orcowy Rzeszow-Staroniwa z 1891r.,

- kilka zespotéw CK koszar wojskowych na obszarze Srédmies’_cia,
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- monumentalne gmachy architektury socrealizmu,

- zabytki urbanistyczno-architektoniczne oraz techniki zwigzane z Centralnym

Okregiem Przemysiowym.
Najbardziej interesujace budowle sakralne to:

- kosciét Bemardynéw z b. atrakcyjnym wnetrzem z barokowa polichromia,

renesansowym oftarzem i sanktuarium MB Rzeszowskiej z figura otoczona kultem,

- dawny Konwent Pijaréw z ko$ciotem posiadajgcym dekoracje stiukowe stynnego

wloskiego mistrza Falconiego, wraz z zabudowaniami klasztornymi 1 kolegium,
- kosciét Farny z gotyckim prezbiterium,
- koscidt poreformacki z dawnym ogrodem przyklasztornym (ob. Ogrod Miejski),
- kosciét pocerkiewny na Zalesiu,
- neogotyckie koscioly na Stocinie 1 na Staromiesciu.

Wséréd  budowli  rezydencjalnych  wyrdznia sie  zespél rezydencjonalno-obronny
Lubomirskich: zamek z 700-metrowym obwodem fortyfikacji bastionowych i patacem letnim.

Pozostate zespoty rezydencjonalne to:

zespot patacowo-parkowy Jedrzejowiczéw na Staromiesciu,

- zespdt dworsko-parkowy wraz z zespolem folwarcznym na Stocinie,

zespdt dworsko-parkowy na Zalesiu,

pozostatosci zespotu dworskiego Chrystianich — Grabienskich na Osiedlu.

Rzeszéw posiada réwniez unikalne zabytki kultury zydowskiej, takie jak: Synagoga
Staromiejska, Synagoga Nowomiejska, cmentarz zydowski, dawny Zydowski Dom Ludowy

1 gimnazjum hebrajskie, pl. Ofiar Getta 1 zydowskie obiekty uzytecznosci publiczne;.

Na terenie miasta funkcjonuje 7 muzedéw: Muzeum Okregowe, Muzeum Historii Miasta

Rzeszowa, Muzeum Etnograficzne im. F. Kotuli, Muzeum Diecezjalne, Muzeum Eowiectwa,

Muzeum Dobranocek, Muzeum Mleczarstwa.

Obszarami i obiektami chronionymi na podstawie Ustawy o ochronie débr kultury sa obszary

i obiekty wpisane do rejestru zabytkéw. Na terenie miasta Rzeszowa sa to:
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- zespoty zabytkowe,
- cmentarze,
- obiekty budowlane,

- stanowiska archeologiczne

inne zabytki nieruchome, znajdujace si¢ w gminnej ewidencji zabytkéw.

Wiele obiektéw zabytkowych wymaga remontéw konserwatorskich. Wykorzystanie licznych
zabytkéw dla wspdiczesnych funkcji powoduje koniecznosé¢ modernizacji 1 przebuddw.
Dotyczy to m.in. tak waznych dla Miasta obiektéw, jak: zesp6t parkowo — patacowy
Jedrzejowiczow na Staromiesciu, czy zesp6t dworsko-parkowy wraz z zespotem folwarcznym -

na Stocinie.

2.1.6 Podsumowanie uwarunkowan rozwoju przestrzennego

Giéwna strategia zagospodarowania przestrzennego miasta w  zakresie systemu
transportowego polega na rozwijaniu uktadu drogowego od zewnatrz, natomiast transportu

publicznego - w obszarach srédmiejskich 1 nowych terenach rozwojowych.
Poprawa stanu s',rodowiské popréez system transportu polega na:
~— zwiekszaniu udziatu transportu publicznego w podrézach,
- oddzialywaniu na zmniejszenie ruchliwosci w podrézach samochodem,

- promowaniu ruchu niezmotoryzowanego poprzez budowe systemu drég rowerowych

1 rozwoju stref ruchu pieszego,

- eliminacji ruchu tranzytowego z obszaru centrum miasta.

2.2 Lokalny transport publiczny

Mieiskie Przedsiebiorstwo Komunikacvme Sp. z 0.0. w Rzeszowie

Gminna komunikacja zbiorowa miasta Rzeszowa obslugiwana jest przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0. w Rzeszowie. Na chwile obecng Spdtka jest
jedynym przewoznikiem autobusowym wykonujacym ustugi przewozowe na zlecenie Gminy

Miasto Rzeszéw.
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Ustugi przewozowe $wiadczone przez MPK prowadzone sg na 46 liniach dziennych 12
liniach nocnych, catkowita diugos¢-linii wynosi 657 km, z tego 48lkm w granicach
administracyjnych miasta Rzeszowa oraz 176 km w na terenie gmin osciennych. Ilos¢
przystankéw ogdtem wynosi 828, z tego w granicach administracyjnych miasta 354,
poza nimi 474.

48 linii komunikacyjnych (21 linii miejskich, 20linii miejsko-podmiejskich, 5 linii

specjalnych oraz 2 linie nocne) obstugiwanych jest przez nastepujaca liczbe autobusow:

w dni robocze 156 autobuséw (z nocnymi),
w soboty 63 autobusy,
w niedziele 54 autobusy.

Linie autobusowe obstugiwane sa z czestotliwoécia 10 do 25 minut na liniach miejskich oraz

20 do 90 minut na liniach podmiejskich.
Oprécz Rzeszowa MPK prowadzi linie na terenie nastepujacych gmin:

- Boguchwata

- Chmielnik

—~ Czarna

~  Gtlogéw Matopolski

- Krasne

- Swilcza

- Trzebownisko

- Tyczyn
Obserwowany jest staty spadek iloSci przewozu pasazeréw (z okoto 43 min pasazeréw
w 2004 1. do okoto 36 mln w 2009 roku) , co jest wynikiem wzrostu motoryzacji, ale takze
stosunkowo niskiej jakosci swiadczonych ustug (w wigkszosci pojazdy sa wyeksploatowane,
brak priorytetéw w ruchu w potaczeniu z zattoczeniem ulic). Mape sieci autobusowe;j MPK

w Rzeszowie przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Mapa sieci autobusowej MPK w Rzeszowie

Zrédto: http:/fwww.mpk.rzeszow.pl/

Strukture taboru bedacego w dyspozycji Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego oraz

srednie przebiegi taboru przedstawiono na pohizszych Wykresa;:h 1+3.
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Wykres 1: Stan ilosciowy taboru MPK wg wieku

25 g ' : e

Liczba pojazddw w sztukach

1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 -

rok produkcji

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Rzeszow.

Wykres 2: Struktura wiekowa taborn MPK
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Rzeszow.
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Wykres 3: Srednie przebiegi autobusu MPK w latach 1999 — 2009
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Rzeszow.
Miedzygminna Komunikacja Samochodowa

Od dnia 1 maja 2010 roku powstala Miedzygminna Komunikacja Samochodowa, ktéra jest
alternatywg do prowadzonej przez MPK Sp. z 0.0. w Rzeszowie dziatalnosci przewozowe;.
MKS powstalo po zawarciu porozumienia podrzeszowskich gmin nalezacych do Zwigzku
Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa, ktore swoj a dzialalno$¢ prowadzi na terenie

gmin: Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Glogdw Malopolski, Krasne, Trzebownisko oraz
Tyczyn.

Podstawa dziatania Zwiagzku jest ustawa z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym
(tekst jednolity z 2001 roku, Dz. U. Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.) oraz statut zwiazku, ktéry
okresla jako podstawowe zadanie ,,zapeWnienie funkcjonowania pasazerskie; komunikacji

zbiorowej na obszarach gmin objetych dzialaniem Zwiazku”.

Utworzenie Miqdzygminnej Komunikacji Samochodowej to efekt braku porozumienia
pomigdzy siedmioma podrzeszowskimi grﬂﬁlami skupionymi w Zwigzku Gmin “Podkarpacka
Komunikacja Samochodowa” a Zarzadem Transportu Miejskiego 1 Miejskim.
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym w Rzeszowie w sprawie wysokosci doptat do ulg za

przewozy na liniach podmiejskich.
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MKS obstuguje 12 linii autobusowych:

- Linia 202 relacji Medynia Glogowska Zadwor — Rzeszéw dworzec gtéwny PKS;
- Linia 204 relacji Palikéwka petla — Rzeszow Matuszczaka WSK,

- Linia 205 relacji Matyséwka petla — Ractawdwka szkota,

- Linia 206 relacji Malawa OSP — Rzeszéw Krakowska szpital,

- Linia 207 relacji Jasionka os. Szkoleniowy PRz — Rzeszéw Lwowska szpital,
- Linia 214 relacji Stobierna Krzywe — Rzeszow dworzec gtéwny PKS,

- Linia 220 relacji Rudna Mata petla — Niechobrz petla,

- Linia 221 relacji Czarna dom kultury — Rzeszdw dworzec gtéwny PKS,

- Linia 227 relacji Gtogéw os. Stoneczne — Rzeszéw dworzec gléwny PKS,

- Linia 238 relacji Terliczka petla — Zabratéwka dom strazaka,

- Linia 3P relacji Lutoryz petla — Rzeszoéw Kopisto,

- Linia 33P relacji Mogielnica petla- Rzeszéw Kopisto.
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Rysunek 2. Mapa sieci komunikacji publicznej obstugiwanej przez MKS
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2.3 Regionalny transport autobusowy

Gtéwnym przewoznikiem oferujacym polaczenia z regionalnego dworca jest PKS Rzeszéw,
ale zatrzymuja sie tu réwniez autobusy innych firm, jak Veolia Transport Podkarpacie
1 Veolia Transport Bieszczady.

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie S.A. wykonuje autobusowe

ustugi przewozu 0séb w przewozach regionalnych, dalekobieznych oraz migdzynarodowych.

Odprawa podréznych odbywa si¢ na dwéch dworcach autobusowych: Dworcu Giéwnym,
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zlokalizowanym w bezposrednim sasiedztwie dworca kolejowego oraz na tzw. Dworcu
Podmiejskim, zlokalizowanym w rejonie wiaduktu Slaskiego, w odlegiosci ok. 1 km od

centrum miasta.

PKS w Rzeszowie obstuguje polaczenia z wszystkimi miastami wojewddziwa
podkarpackiego oraz z miastami spoza wojewddztwa. Najwiecej kurséw wykonywanych jest
w nastepujacych kierunkach (facznie z Dworca Gi¢wnego 1 Dworca Podmiejskiego): Dynow,
Futoma, Gwoznica Gorna, Hucisko, Jaslo, .Kolbuszowa, Krosno, Lecka, ILezajsk, Lancut,
Manasterz, Mielec, Pstragowa, Ropczyce, Sanok, Stalowa Wola, Strzyzéw, Tamobrzeg, Budy
Glogowskie, Budziwéj, Cierpisz Gémy, Malawa, Niechobrz, Noséwka, Straszydle, Wola
Rafatowska, Woliczka, Wysoka Glogowska, Zabratdéwka. Komunikacja miedzynarodowa

utrzymywana jest z miejscowosciami miedzy innymi Austrii, Wioch.

2.4 Komunikacja prywatna

Obecnie na terenie miasta Rzeszowa funkcjonuje kilkadziesiat prywatnych firm
przewozowych, ktére obstuguja przede wszystkim potaczenia regionalne na obszarze catego
wojewddztwa. Komunikacje prywatna mozna uzna¢ za uzupelnienie regionalnej komunikacji,
ktéra na obszarze miasta wykorzystywana jest w znikomym stopniu. Pomimo tego nalezy
zaznaczy¢, ze odgrywa duza role w calym systemie komunikacji i generuje potrzebe
wdrazania rozwiazan intermodalnych pozwalajacych na zmiang srodka transportu
z prywatnego na miejski.
W chwili obecnej zgode na korzystanie z przystankéw MPK na terenie miasta udzielona przez
- Urzad Miasta Rzeszowa posiada 41 podmiotéw §wiadczacych ustugi przewozowe. Obecnie w
Rzeszowie nie ma jednej lokalizacji dworca dla komunikacji prywatnej. PrzewoZznicy

korzystaja z réznych miejsc postoju na terenie miasta mig¢dzy innymi z przystankéw MPK.

2.5 Transport kolejowy

Rzeszowski wezel kolejowy obstugujacy przewozy pasazerskie tworza nastqﬁuja[ce linie

kolejowe:
- magistralna linia kolejowa E30 Wroctaw — Krakow — Rzeszow - Przemysl,
- linia nr 71 relacji Ocice - Rzeszéw Gldwny, o znaczeniu padstwowym,

- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszéw — Jasto o znaczeniu regionalnym.
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Na obszarze Rzeszowa funkcjonuje dworzec kolejowy Rzeszow Gidowny o pelnym
wyposazeniu, na ktérym zatrzymuja sie wszystkie pociagi przejezdzajace przez miasto oraz
przystanki kolejowe: RzeszOw Zaleze lezacy na trasie linii nr 91 (linia kolejowa E30),
Rzeszdw Staroniwa 1 Rzeszéw Osiedle, Rzeszéw Zwieczyca 1623@6 na trasie z Rzeszowa do
Jasta. Znaczenie linii Rzesz6w — Jasta ulegta w ostatnim okresie marginalizacji, przejezdza po
" niej 6 par pociagéw dziennie.
Zmieniajace si¢ warunki gospodarcze oraz brak dziafan restrukturyzacyjnych w sektorze
kolejowym sprawiaja, ze udziat kolei w przewozach pasazerskich maleje. Uktad kolejowy jest
mato zintegrowany z miejskimi podsystemami transportbwymi, gltéwnie ze wzgledu na uklad
tras kolejowych przebiegajacych obrzeznie w stosunku do terenéw zainwestowanych oraz
naturalnego dla tej trakcji oddalenia przystankéw od siebie i zabudowy. Niemniej potozenie |
Dworca Gtéwnego w bezposrednim sasiedztwie scistego centrum miasta nalezy uznaé za

korzystne — dotarcie do centrum nie wymaga przesiadania na transport lokalny, znajduje sie

w strefie zasiegu dojscia pieszego.

2.6 Transport lotniczy
Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka od czerwca 2009 roku funkcjonuje jako Miedzynarodowy
Port Loticzy Rzesz6w — Jasionka” Sp. z 0.0., ktérego struktura wiasnosci przedstawia sie

nastepujaco:
- - Wojewddztwo Podkarpackie — 2 219 648 udziatéw,
- Przedsiebiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” — 1 977 700 udziatéw.

Miedzynarodowy Port Lotniczy Rzeszéw - Jasionka funkcjonuje jako port regionalny
zmozliwoscia wykonywania obstugi migdzynarodowego ruchu lotniczego, zaréwno

pasazerskiego jak 1 towarowego.

Lotnisko posiada bardzo korzystne usytuowanie pod wzgledem: geograficznym (duza liczba
dni. lotnych), uksztaltowania terenu (pfaskie podejScia 1 brak przeszkdd lotniczych),
geopolitycznym (rzeszéwskie lotnisko jest najdale] wysunigtym na wschéd unijnym
lotniskiem komunikacyjnym 1 jedynym cywilnym w regionie Polski potudniowo. -
wschodniej). Jest oddalone zaledwie 3 km od granic Rzeszowa, 10 km od srédmiescia,
sasiaduje z drqgami krajowymi Nr 9 (Rzeszéw - Radom) i Nr 19 (Rzeszé6w - Lublin),

w przysztosci znajdzie si¢ w bezposrednim sasiedztwie budowanej autostrady A-4. Lotnisko
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jest dobrze skomunikowane z centrum Rzeszowa, do ktérego mozna dosta¢ si¢ miedzy

innymi autobusami komunikacji miejskiej (linia nr 2,14 oraz linia specjalna L).

Obecnie lotnisko dysponuje drogg startowg o diugosci 3200 m 1 szerokosci 45 m
w technologii asfaltobetonowej. Inwestycja ta umozliwia calodobowe operowanie na
rzeszowskim lotnisku wszystkich typéw samolotdw w najtrudniejszych nawet warunkach
atmosferycznych. Aby umozliwi¢ bardziej komfortows odprawe pasazeréw duzych
samolotow dostepne sa dwa terminale zlokalizowane w pdéinocnej cze¢sci terendéw lotniska.

Ponadto na lotnisku funkcjonuje terminal towarowy Cargo.

W najblizszych latach jest planowana budowa nowego terminala pasazerskiego o szczytowe;j
przepustowosci w trzecim docelowym etapie do okoto 1440 pas/ godz. oraz rozbudowa ptyty
postojowe;.

Obecnie lotnisko posiada trzy regulamne potaczenia pasazerskie z Warszawa na dzien (oprécz
soboty, kiedy realizowane sa tylko dwa potaczenia) oraz dwa loty w tygodniu z Gdanskiem.
Ponadto lotnisko obstuguje potaczenia migdzynarodowe w kierunku: Londyn, Frankfurt nad

Menem, Dublin, Birmingham, Bristol, Liverpool, East Midlands, Nowy Jork.

Rocznie port odprawia okofo 300 tys. pasazerdw, ktérych liczba z roku na rok wzrasta (rok
2007 - 280 tys. pasazeréw, 2008 rok — 324 tys. pasazerow, 2009 rok — 383 tys. pasazerow)
2.7 Kwestie bezpieczenstwa ruchu, w tym infrastruktura sterowania ruchem

Rosnaca liczba pojazdéw oraz problemy wywotane brakami w infrastrukturze drogowej sa,
obok lezacych po stronie uzytkownikow drdg, waznymi przyczynami wypadkow i kolizji
drogowych. W roku 2009 na ulicach 1 skrzyzowaniach w Mieécie doszio gcznie do 3 260°

kolizji i 342 wypadkdéw, w ktérych zabitych zostato 12 0séb , a rannych 414 oséb.

2.8 Polityka transportowa Miasta

Elementy polityki transportowe] zostaly zawarte w Studium Uwarunkowan 1 Kierunkdw

. . 7
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa

8 Dane pozyskane ze statystyk Komendy Wojewddzkiej Policji w Rzeszowie

7 Uchwala nr LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29 wrzesnia 2009 r. w sprawie uchwalenia Zmiany or

18/4/2007 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa
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Zgodnie z zapisami Studium w Rzeszowie wyréznia sie 3 strefy ksztattowania systeméw
komunikacyjnych o zréznicowanym podziale zadan przewozowych pomiedzy: komunikacje
zbiorows, indywidualng, pieszg | rowerowa oraz wprowadzanych ograniczeniach dla ruchu

samochodowego komunikacji indywidualne;:

- W obszarze centralnym (strefa 1) podstawowa role powinien odgrywac transport
_zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. Ruch samochodéw eratny_ch powinien by¢
ograniczony. Zaspokojone winny by¢ potrzeby ruchu obstugujacego obszar centralny -
ruch dostawczy, wywéz odpadéw, obstuga techniczna. Liczba parkingéw powinna byé
ograniczona 1 korzystanie z nich ptatne. Oplata powinna zaleze¢ od czasu parkowania.

W strefie centralnej zaktada si¢: racjonalne wykorzystanie istniejacych parkingdw,
rozbudowe parkingdéw dla skompensowania zmniejszenia mozliwos$ci parkowania

w miejscach, ktére winny by¢ przywrdcone pieszym i innym funkcjom, kontrola liczby
miejsc parkingowych tworzonych przez inwestoréw w celu zachowania réwnowagi
miedzy pojemnoscig ukiadu ulicznego 1 podaza miejsc parkingowych, rozwdj systemu

informacji 0 wolnych miejscach.

- W strefie II, o éredniej intensyWnoéci zagospodarowania -(tereny wewnatrz obwodnicy
srédmiejskiej i zabudowa wielorodzinna) wystepuje swobodne uzytkowanie sambchodu,
przy zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowej. Tylko w niektérych obszarach

- uzasadnione jest czesciowe ograniczenie ruchu samochodowego 1 sukcesywnie
wprowadzana odplatno$¢ za parkowanie (na terenach publicznych w obszarze
koncentracji ruchu). W strefie tej winien byc¢ egzekwowany obowigzek budowy

parkingéw przez inwestor6w na wiasnym terenie i z wlasnych srodkéw.

- Na pozostalym obszarze - w strefie III (peryferyjnej) ukiad drogowy i podaz miejsc
parkingowych moga by¢ dostosowane do potrzeb wynikajacych z rozwoju motoryzaciji.
Transport zbiorowy winien zapewniaé dobre warunki dojazdu do pozostatych stref.

W strefie 1T 1 III powinny byé stworzore mozliwosci wspblpracy transportu zbiorowego

z mdywidualnym poprzez zastosowanie systemu ,.Park & Ride” We wszystkich strefach

niezbedne sa sprawne powigzania systemu transportowego poprzez wezly przesiadkowe.

Ponadto Miasto Rzeszéw posiada dokument okredlajacy zasady polityki transportowej. Jest ‘

nim Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2005 -2013, w
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ktéorym zdiagnozowano zaréwno istniejace problemy komunikacyjne oraz zatozenia

Zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego na terenie miasta.

2.9 Identyfikacja problemow

- Finansowanie transportu publicznego

Gtéwnym ograniczeniem dla rozwoju transportu publicznego jest jego kondycja finansowa,
oparte na zasadach wolnej gry rynkowej z jednej strony, ale 1 powaznych ingerencji

regulacyjnych paistwa z drugiej.

Najwazniejsza niesp6jno$¢ polskiego systemu prawnego w tym zakresie, bedaca zreszta
w konflikcie z regulacjami Unii Europejskiej dotyczy przyznawania ulg w lokalnym
transporcie publicznym przez parlament w kilku ustawach, bez prawa przewoznikéw
komunalnych i gmin do rekompensaty utraconych z tytufu tych ulg.dochodéw. Ocenia sie, ze

obecnie utracone z tego tytutu dochody stanowia okoto 30% przychodow.
- Regionalizacja transportu publicznego

W polskim systemie prawno — ustrojowym nie ma regulacji dotyczacych regionalnych
ukfad6éw transportu publicznego — jest to system zderegulowany, gdzie tylko od inicjatywy
przewoznikéw zalezy, czy usfugi sa $wiadczone, czy tez nie (niezaleznie od tego, iz organ
wydajacy zezwolenie w pewnych sytuacjach moze odméwié tego zezwolenia, zreszta na

podstawie nierynkowych kryteriéw uznaniowych).

Pozostajacy do dyspozycji zainteresowanych miast 1 gmin system porozumien komunalnych
moze napotka¢ na przeszkody formalne, poniewaz nie jest zadaniem wiasnym gmin
organizowanie i finansowanie takich przewozéw. Tylko ushigi kolejowe prawo powierza

samorzadowi wojewddztwa, pozostale formy transportu sg pozostawione bez organizatora.

- Niskie standardy sieci drogowej

Rzeszéw stanowi wazny punkt na mapie drég samochodowych Polski. Przez miasto ulicami
uktadu podstawowego prze_biegajq drogi krajowe nr 4, 9, 19 (oraz droga wojewddzka nr 878
relacji Rzeszéw — Dylagébwka - Szklary i inne drogi powiatowe). Ranga miasta, jak
i Jokalizacja na skrzyzowaniu szlakéw drogowych, skutkuje stosunkowo duzym udziatem

pojazdow ciezkich w strukturze ruchu. Jednak wiele z odcinkéw arterii krajowych
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przebiegajacych przez miasto nie spefnia wilasciwych dla tej kategorii drég parametréw
technicznych. Niskie standardy sieci drogowe] maja swoje odzwierciedlenie w  stanie
bezpieczenstwa na ulicach Rzeszowa i negatywnym oddzialywaniu na otoczenie (emisja

hatasu i zanieczyszczenie powietrza).

Podstawowsa wada istniejacego uktadu drogowego jest brak odpowiedniej liczby przepraw

mostowych 1 przejs¢ dwupoziomowych na przecigeiach drog z liniami kolejowymi, brak

dopetnienia uktadu obwodnicowego po stronie wschodnie;.

Na wyzej wymienione problemy nakltada si¢ wysoki wskaznik motoryzacji, ktéry wptywa

dodatkowo na przecigzenie ukiadu drogowego.
- Malejqcy udziat kolei w transporcie publicznym

Rzeszowski wezet kolejowy tworza: magistrala kolejowa E30 relacji Wroctaw — Krakéw —
Rzeszéw — Lwodw, linia kolejowa relacji Ocice — Rzeszéw (linia nr 71) 1 linia kolejowa relacji

Rzeszdw — Jasto (linia nr 106).

Zmieniajace si¢ warunki gospodarcze a takze bardzo zita sytuacja operacyjna spéiek
kolejowych sprawiaja, ze udziat kolei w przewozach, zaréwno pasazerskich jak i towarowych
maleje. ’TQ sytuacje mogtaby poprawi¢ modernizacja infrastruktury kolejowej oraz

zintegrowanie kolei z miejskim i regionalnym systemami transportowyrmi.

2.10 Gospodarka
2.10.1 Glowni pfacodawcy - struktura i trendy

Rzeszéw jest najwickszym osrodkiem gospodarczym w regionie pofudniowo-wschodniej
Polski. Dogodne potozenie, blisko$¢ potudniowe] i wschodniej granicy, czyni z miasta wazne
centrum komunikacyjne. Duzy wplyw na rozwdj miasta bedzie miata planowana,
w najblizszej przysztosci rozbudowa sieci komunikacyjnej. Droga ekspresowa S-19 relacji
Kuznica — Bialystok — Lublin — Rzeszéw — Barwinek stanowi¢ bedzie najkrétsze polaczenie
krajéw potudniowe;j Eurépy z krajami péinocno — Wschodniej Europy. Autostrada A - 4, ktéra
przebiega¢l ma na pdinoc od Rzeszowa, zapewni polaczenie siect drogowej Europy

Zachodniej z Ukraina, Rosjg oraz Batkanami. Autostrada przebiegaé bedzie w sasiedztwie
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odpowiadajacego standardom miedzynarodowym lotniska, co sprzyja¢ powinno takze

rOZWOjOWw1 transportu lotniczego.

Zapoczatkowany w okresie II Rzeczypospolite] proces uprzemysiowienia miasta w okresie
powojennym ulegi zintensyfikowaniu. Obecnie najbardziej znaczaca firma rzeszowskiego
przemystu jest ,, WSK-PZL Rzeszéw” S.A., ktéra ma rowniez istotny udzial w rozwoju miasta
1 jest jednym z najwigkszych producentéw polskiego przemystu lotniczego. Powstata w latach
1937-38 jako Panstwowe Zaktady Lotnicze produkuje silniki i przektadnie do napedow

lotniczych (do samolotéw 1 $migtowcdw) oraz asortyment turbosprezarek, zwlaszcza dla

przemystu okretowego.

Wysoka renome posiada spétka ,Zelmer S.A.” produkujaca wyroby elektromechaniczne
sprzetu gospodarstwa domowego, bedac uznanym eksporterem oraz firma ASSECO Poland
S.A - dostawca systemdw informatycznych. Duza grupe stanowia zakltady przetworstwa
rolno-spozywczego:

- Firma ,Alima-Gerber” S.A. to pierwsze w Rzeszowie duze przedsiebiorstwo
sprywatyzowane w trybie sprzedazy zagranicznemu inwestorowl produkujace szeroki
asortyment artykutéw spozywczych 1 odzywek dla dzieci na rynek krajowy
1 Swiatowy,

- Przedsiebiorstwo Produkcji Lodéw ,,KORAL”,

- Przedsiebiorstwo Przemystu Zbozowo-Mtynarskiego PZZ S.A. z wytwornia

makarondéw,

W przemysle farmaceutycznym wiodaca jest firma ICN Polfa SA, oddzial migdzynarodowego

- koncernu farmaceutycznego Valeant Pharmaceuticals.

W strukturze podmiotéw funkcjonujacych w miescie wida¢ wyraznie szybsze tempo wzrostu
jednostek dziatajacych w ustugach. W 2008 r. bylo ponad 20 tys. sklepéw. Wyrazne
ozywienie wniosly do miasta hipermarkety powstale w centrum i przy potudniowe;j
obwodnicy (Leclerc, Tesco), przyciagajace ,na zakupy” rdwniez mieszkancéw spoza
) Rzeszowa. Obok coraz bogatszej sieci ustug dla ludnosci i rolnictwa powstaty liczne firmy
komputerowe prowadzace, oprécz sprzedazy sprzetu 1 oprogramowania, wiasne

oprogramowanie uzytkowe i instalacje siecl.
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Miasto posiada centrum targowe, w ktérym organizowane sa imprezy wystawiennicze,
przyciagajace do miasta handlowcéw z innych rejonéw Polski oraz z zagranicy (Ukrainy,
Stowacji, Wegler i Wioch). W centrum targowym odbywa sie réwniez prezentacja potencijatu
gospodarczego firm z terenu Rzeszowa 1 regionu.

Liczba pracujacych ogétem zwigksza si¢ 1 na koniec 2008 roku osiagneta poziom 79 899
0s6b, w tym w sektorze prywatnym pracowalo 50293 os6b. Ksztaltowanie sie liczby
pracujacych wedhug rodzajow dziatalnosci w Rzeszowie na koniec 2008 roku przedstawia

tabela ponize;.

Tabela 1. Liczba pracujacych wg rodzajow dziatalno$ci w Rzeszowie na koniec 2008 r.

2008
Pracujacy ogétem 79 899
sektor publiczny 29 606
sektor prywatny 50293
Rolmictwo, fowiectwo i Je$nictwo, rybactwo 292
Przemyst 1 budownictwo ' 23 224 [
Ushugi: rynkowe 33 463 |
Ustugi: nierynkowe { 22920 T

Zrédio: Giéwny Urzad Statystyczny — dane na temat wojewodziwa (www. stat.gov.pl)

Obserwowany wzrost znaczenia sektora prywatnego na rzeszowskim rynku pracy przejawia
sie w zatrudnieniu —~ 62,95% og6tu pracujacych, gdy jeszcze w 2000 r. w sektorze tym
pracowatfo 47,2% ogétu pracujacych.

Gléwni pracodawcy Rzeszowa, to obecnie firmy sektora ustug rynkowych, w ktérych
w 2009 r. pracowato 33 463 osoby 1 sektora przemyst 1 budownictwo, zatrudniajace 23 224
osoby.

Zmiany w strukturze liczby pracujacych (odsetek) w sektorze przedsigbiorstw wedhug
sektoréw wiasnosci 1 grup sekcji PKD w Rzeszowie na koniec 2008 roku przedstawia tabela

ponizej.
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Tabela 2. Udzialy pracujacych w sektorze przedsigbiorstw wedtug sektoréw wtasnosci
w Rzeszowie na koniec 2008 roku (w % )

Pracujacy ogbtem - : _ : W 2008 r.

sektor publiczny 37,05%

sektor prywatny 62,95%

sektor rolniczy 0,37%
L

Fsektor przemysfowy 25,07%

L
sektor ustugowy - ustugi rynkowe 41,88%
sektor ustugowy - ushigi nierynkowe _ 28,69%

Zrédio: Glowny Urzqd Statystyczny — www.stat, gov.pl

2.10.2 Struktura podstawowych branz gospodarki znajdujacych si¢ na terenie
miasta powigzanych z rozwojem transportu publicznego ~trendy

Rozwdj transportu w miescie i regionie ma wplyw na poziom inwestycji w miescie 1 jest
jednym z czynnikéw decydujacych o przycigganiu kapitalu inwestycyjnego. Rzeszéw jest
obecnie krajowym osrodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, rolno-spozywczego
i farmaceutycznego oraz osrodkiem centréw i instytucji okoto biznesowych o znaczeniu
regionalnym 1 ponadregionalnym. Miasto posiada centrum targowe, w ktérym organizowane
sa imprezy wystawiennicze, przyciagajace do miasta handlowcéw z innych rejonéw Polski

oraz z zagranicy. Ponadto funkcjonuje Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny.

W latach 2006 — 2009 dynamicznie rozwijaty sig firmy budowlane, ktérych ilos¢ wzrosta
0 13,2% i firmy dziatajace w sferze ochrony zdrowia i pomocy spotecznej — wzrost o prawie

16,7%. Rowniez znacznie zwigkszyla sie ilos’é firm dziatajacych w sekcjach:
- Transport, gospodarka magazynowa 1 1acznos¢— o 242 podmioty

- obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane z prowadzeniem dzialalnodci

gospodarcze] — 0 246 podmiotow,
- ochrona zdrowia i pomoc spoteczna — 0 190 podmiotéw,

dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spoteczna 1 indywidualna, pozostata — o 139.

APIA XXI JAK Sp. z o.0. ] 40
ul. Grdjecka 5, 02-019 Warszawa



] ”"\W Wykonanie Studium Wykonalnosci oraz innych niezbednych opracowan dla projekiu pn.:
A " "Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
oo B N Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010- 2015

Rozwéj podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009

wedhug sekcji PKD przedstawia tabela ponize).

Tabela 3. Rozw6j podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach
2006 - 2009 wedtug sekcji PKD*

PKD 2004 i 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 200972006
ogdtem ' - _ _ __ ; s
ogdlem 1 18 587 | 18 903 | 19 373 | 19 775 | 106,4%
ws__ekci.iiA' o R Rk =T . e = L i e
ogdlem | 52 | 59 | 65 | 63| 121,2%|
w sekcii B : = : )
ogblem | 4| 4| 4] 4] 100,0%
wisekejl C : = = o\l |
ogblem 5] 8] 9] 13 | 260,0% |
wsekeji D ! bR : oA Ll e |
ogblem | 1457 | 1455 | 1460 | 1509 | 103,6%
wsekeji B : i 2 T 4
ogblem | 15 | 17] 23| 30 ] 200,0%
w séjgcjiF i >l y g T :
ogblem | 1389 | 1452 | 1547 | 1572 | 113.2% |
W sékciiG . = o , o |
ogblem | 5895 | 5880 5792 5855 | 99.3%
wsekciiH ol s ; Do ,
og6lem | 442 | 438 | 456 | 501 | 113,3%
wsekeji T ST S =37 ) =Snrd =
ogblem 7 1136 | 1205] 1281 | 1378] 121,3%
w sekeji] : , e T i
ocblem ( - 774] 802 | 832 | 795 | 102,7%
wisekajl K S Dl 21l 5 st oL . A 1 ST T
ogblem l 4071 - 4099 4281 4317 106,0%
w sekeji L , . ) el |
ogblem l 72 | 73| 74 | 72| 100,0%
w sekeji M p . : Y _ L0 B ey
ogétem ) 551 | 555 585 | 611 | 110,9%
w sekejl N : y ‘ s inae : =5
ogblem | 1136 1200 ] 1263 | 1326 | 116,7%|
w sekeji O s |
ogblem 1588 | 1656 | 1701 | 1727] 108,8% |

Zrédto: Bank Danych Regionalnych; www.stat. gov.pl

*opis poszczegdlnych sekcji PKD przedstawiono w tabeli ponizej
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| relAOwIl AT 1ROV

Sekeje PKD

Qualem

Rolnicrao, towlerrao 1 lesmenve | A)

Rybactwo (B)

Gomuctwo (C)

Praemwirstve praemysiowe (D)

Wtwarzame 1 Zaopatrvaane w aneraie alsitrverng, gaz, wode (£)

Budownictwo {F)

Handel hurtowy 5 detabiczoy: paprava pojazdon samochoddw, mono-

evkll oraz artvkalow uzvike osobistero | domoweso (G)

Haotele 1 restaurncie (H)

Transpont. vospaddarks magazvnows 1 laceaesc (1)

| Posrednictwo finansowe (J)

Obsluga miernchomoser, vinnjem t ustug: zvigzane z prowadzemem
- driatalnose sospodarcze (K)

Administragja publiczng 1 obrona narodows. obowiazkone ubezpios
| czenie spoleczne 1 powszechne ubezpieczeme zdrowame (L)

- bdukagga (M)

¢ Ochrona zdrowia 1 pomot spoleczna (N)

- Dzialalnost ustugows komunalon, spolecma | indvasdoaing, pozosta-

la {0 ;

Zrédio: www.stat.gov.pl; Bank Danych Regionalnych

Struktura branzowa podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach

2006 — 2009 niewiele si¢ zmienita. Dominuja podmioty sekcji handel hurtowy i detaliczny

(29,61% podmiotéw) oraz sekcji Obstuga nieruchomosci (21,83% podmiotow).

Tabela 4. Zmiany w strukturze podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie

Rzeszowa
PKD 2004 2006 | 2009
w sekcji A S ' : zl i i Bt
ogblem : 028%] 0,32%
w'sekcjiB : :
ogblem 0,02%| 0,02%
W sekcji c : S ; :
ogdtem 0,03% | 0,07%
wisekejl D =54
ogblem 7,84% | 7,63%
 wsekgji E ,
ogblem ' 0,08% | 0,15%
w.sekoji F ; :
ogblem 747% | 7,95%
S = _ &
B ogblem 31,72% | 29.61% |
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~ wsekejiJ |
ogdtem . 4,16% | ‘ 4,02% |
e = — . . = |
| ogblem 21,90% | 21,83%
~w.sekeji L 5
ogblem 0,39% | 0,36%
wsekeiM. S 2
ogdlem 2,96% | 3,09%
_wsekeji N ' ‘ s
_ogétem [T RAg |  6T1%|
[ w sekcji O = T r

Zrédio: Bank Danyéh Regionalnych; www.stat. gov.pl

Transport publiczny ze swej natury nastawiony jest na obsluge masowego klienta
o ustabilizowanych, codziennych potrzebach transportowych w obrgbie zwartego Miasta.
Ponadto jest to podstawowy $rodek transportu dla oséb, nie majacych dostepu do samochodu.
Jako dziedziny zycia miejskiego, szczegblnie zwigzane z transportem publicznym, nalezy
uznac:

.= Przemyst — dojazd pracownikéw;

- Handel, czeéciowo ustugi - dojazd pracownikow 1 klientow;

- Edukacja, szkolnictwo wyzsze — dojazd uczniow 1 studentow oraz pracownikow;
Obecny poziom ushig transportu publicznego w Rzeszowie pozwala na zaspokojém'e
najwazniejszych potrzeb. Niezbedna jest poprawa jakosci 1 niezawodnosci, oraz na biezaco
dostosowywanie do zmieniajacego si¢ rozkiadu potencjaléw ruchu w zwiazku z realizacja
nowych inwestycji.

Zabudowa ustugowa publiczna 1 komercyjna w Rzeszowie zlokalizowana jest
w historycznym centrum miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnodci,
tworzac ustugowe centra osiedlowe. W prawobrzezne] czgsci Rzeszowa, zabudowa ustugowa
publiczna i komercyjna na duzg skale rozwingta si¢ w rejonie ulic Rejtana 1 Kopisto — ma ona
charakter og6lno miejski i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna
w ostatnich latach rozwija sie intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku dzielnicach

przemystowych:

- WSK-PZL i zabudowa w rejonie ul. Wetlinskiej,
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- w rejonie ulic Trembeckiego 1 Maczka,

- w rejonie ulic Przemystowej i Boya-Zelefiskiego,
- w rejonie ulic Okulickiego 1 Przy Torze,

- w rejonie ul. Hoffmanowej,

~ przy ul. Siemienskiego,

~ Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.

Obszary zabudowy przemysfowej 1 ustug produkcyjnych w znakomitej wiekszoscei
zlokalizowane sa w lewobrzeznej czescl Rzeszowa. Zabudowa zwiazana z gospodarka
wodno-$ciekowa, energetyczng 1 usuwania nieczystosci - zlokalizowana jest w pdéinocno-

wschodniej czesci miasta w poblizu rzeki Wistok.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wyczerpania si¢ rozwoju Miasta podjeto dzialania polegajace na
wdrozeniu procesu znaczacego rozszerzenia granic Rzeszowa o obszary potozone w gminach:
Krasne (Stocina 1 Zateze), Boguchwala (Zwieczyca), Tyczyn (Budziwdj), Glogéw Malopolski
(Mlocina), Swilcza (Przybyszéwka), Biata. Powiekszony Rzesz6w skuteczniej przycigga
imwestoréw komercyjnych, oferujac z pozyskanych terendéw atrakcyjne, wielohektarowe
dziatki inwestycyjne produkcyjne 1 handlowe. Wiaczenie nowych terendw pozwolito takze na
prowadzenie racjonalnej polityki ksztaltowania systemu transportowego, umozliwiajacego
prawidlowa obstuge miasta 1 jego otoczenia.

2.10.3 Ilos¢ podmiotéw gospodarczych 1 oséb zatrudmionych w danych

sektorach

Wprowadzenie zasad gospodarki rynkowej, a zwlaszcza swobody podejmowania dziatalnosci
gospodarcze] oraz rynko_wych instrumentéw 1 mechanizmow regulacji, przyczynito sie do
- wysokiego wzrostu przedsiebiorczosci. Wynikiem tego bylo znaczne zwiekszenie liczby
podmiotéw  gospodarczych, giéwnie w sektorze prywamym. Liczba podmiotéw
gospodarczych ogolem stale wzrastata w latach 2006 — 2009. W nastepnych latach wahata sie

na ponizszych poziomach:
- w roku 2006 — 18 587

- w roku 2007 - 18 903
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- wroku 2008 — 19373
- wroku 2009 - 19 775

W rekach krajowych wiascicieli prywatnych znajduje sie ponad 97% podmiotéw
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w Rzeszowie. Dane z ostatnich lat wskazujg na

utrwalenie sie struktury wlasnosci podmiotéw gospodarczych, ktéra ulega jedynie niewielkim

~ zmianom.
Strﬁktur@ oraz liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON
wedlug sektoréw wiasnosci dzialajacych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009

przedstawia tabela ponizej.

Tabela 5. Jednostki zarejestrowane w systemie REGON w latach 2006 - 2009_wediug
sektorow wiasnosci

Sektor 2006 2007 2008 2009
subliczny 554 546 547 525
2,98% 2,89% 2,82% 2,65%
orywatny 18 033 18 357 18 826 19 250
| 97,0% 97,1% 97,2% 97,3%

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, www.stat.gov.pl
Mimo zwigkszania si¢ ilosci podmiotéw gospodarczych, wskaznik liczby podmiotéw
gospodarczych na 1000 mieszkancow, ktéry dla Rzeszowa w 2009 roku wynosit ok. 110,71,

jest jednak znacznie nizszy niz w innych miastach, dla przyktadu w Warszawie® wynosit 192.

Ponizsza tabela przedstawia informacje o zmianie w liczbie podmiotdw gospodarczych

‘wedhug formy organizacyjno-prawnej prowadzenia dziatalno$ci.

Tabela 6. Podmioty gospodarcze wedhig formy organizacyjno-prawnej prowadzenia
dziatalnosci ( tys. )

[ Sektor publiczny = 2006 | 2007 | 2008 T 2009"
podmioty gospodarki narodowej ogélem _ 554 546 } 547 525
; - ; : . ]
panstwowe 1 samorzadowe jednostki prawa budzetowego 292 294 206 296
ogbtem
przedsiebiorstwa panstwowe 1 1 1 0
sp6iki handlowe 15 15 13 16
panistwowe 1 samorzadowe jednostki prawa budzetowego, 9 8 8 8
gospodarstwa pomocnicze .
¥ Zrédio danych: Bank Danych Regionalnych
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Sektor prywatny 2006 2007 2008 2009
podmioty gospodarki narodowej ogélem 18 033 18 357 18 826 19 250
osoby fizyczne prowadzace dzialalnos¢ gospodarczg 13271 13 427 13 743 14 060
| spdtki handiowe 1657 1775 1 857 1984
| spétki handlowe z udzialem kapitatu zagranicznego 156 176 205 \ 214
| spéldzielnie 75 75 71| 70
fundacje 44 47 54 55
stowarzyszenia i organizacje spoleczne 505 560 590 617 ‘

Zrédto: Bank Danych Regionalnych: www.stat.gov.pl

Wsréd ogélnej liczby podmiotow, az 71,09 % stanowity w 2009 roku osoby fizyczne
prowadzace dziatalnos$¢ gospodarcza. Druga forma organizacyjno-prawna pod wzgledem
ilosci podmiotéw sa spétki prawa handlowego. W latach 2006 - 2009 najbardzie;
dynamicznie rozwijaty si¢ sp6tki prawa handlowego w sektorze prywatnym oraz jednostki

stowarzyszenia i organizacje spoteczne.

2.10.4 Miejsca poza miastem, z ktorych dojezdzaja osoby zatrudnione w miescie
oraz podmioty gospodarcze korzystajace ze Srodkow transportu — trendy

Z przeprowadzonych w grudniu i listopadzie 2009 roku kompleksowych badan ruchu oraz
z procesu modelowania ruchu dla obszaru miasta Rzeszowa 1 okolic mozna okresli¢ wielkosci

ruchu zewnetrznego bezposrednio zwiazanego z gminami przylegtymi do gminy i miasta

Rzeszéw.

Ponizsza tabela obrazuje wyniki uzyskanego w procesie modelowania procentowego udziatu
ruchu’ w obszarach: miejskim (Rzeszéw), podmiejskim (gminy dookota Rzeszowa),
zewnetrznym (dookota obszaru modelowania) w kategoriach: zrédia podrézy dla transportu
indywidualnego (Org_PrT), zrédia podrézy dla transportu publicznego (Org PuT), celu
podrézy dla transportu indywidualnego (Dest_PrT), celu podrézy dla transportu publicznegé
(Dest_PuT). |
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Tabela 7. Udziat ruchu w obszarach: miejskim, podmiejskim, zewnetrznym

Udziaf % : 10rg. PrT [Org PuT |Dest 2T [Dest PuT
 Dbszar wewnatrzmisjski 58,790 75281 82.202 74.687
. _ ~ Obszar podmigjski 25423 ' 19.845| 13.279| 19385
[0 Obszar zewnetrzny 5,787 4894 4519 5,948
' —'|SUMA .| 100,000/ 100,000 00,000 100,000|

Zrédio: Kompleksowe Badanie Ruchu; listopad — grudzier 2009 r

Nalezy zaznaczy¢, ze ze spolecznego punktu widzenia, wazng role peini obstuga
komunikacyjna ruchu z obszaréw zewngtrznych miasta. Rzeszéw jest miejscem pracy dla
ponad potowy 0s6b mieszkajacych poza miastemn. Ponadto okolo 50% uczniéw rzeszowskich
szkol $rednich dojezdza spoza Miasta Rzeszowa. ROwniez Rzeszéw jest duzym osrodkiem
akademickim z ponad 60 tys. studentéw. Dlatego tez skala ruchu zewnetrznego w ruchu
ogélem jest wielkoscia znaczacg. Potwierdzeniem sg dane uzyskane od przewoznikéw: PKS
1 PKP.

Z punktu widzenia przewozéw kolejowych najistotniejsze sg polaczenia wzdfuz magistrali
kolejowej wschod — zach6d’. Istniejg duze potoki tworzace dogodne warunki do wykreowania
sprawnej ustugi typu wahadiowego, w polaczeniach: do Lancuta 1 Sedziszowa / Degbicy
(relacja wschéd-zachéd) oraz Glogowa Matopolskiego 1 w kierunku Krosna (relacja péinoc -

poludnie).

2.10.5 Zrédta i cele ruchu ( w tym nowe dzielnice mieszkaniowe, ustugi

i zatrudnienie)
Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym sg funkcjg obecnego zainwestowania 1 zmian,
jakie mozna przewidzie¢ na najblizsze lata. Po analizie Studium uwarunkowan 1 kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta, oraz korzystajac ‘z danych prognoz ruchu

wykonanych przez Instytut Rozwoju Miast w Krakowie (2000) mozna oceni¢, 1z giéwnymi

¥ Na podstawie danych pozyskanych od Spéiki Przewozy Regionalne oraz ostatnio wykonane pomiary

frekwencji na linii kolejowej.
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kierunkami zwickszajacego sie zapotrzebowania na potoki ruchu, w tym transportem
publicznym, sg:
- Wszystkie kierunki promieniste do / z centrum miasta, w tym przyszie Rzeszowskie

Centrum Komunikacyjne w rejonie Dworca Giéwnego,

- Podinoce tereny rozwojowe, w szczegdlnosci w powigzaniu z przewidywang autostrada
A4 S

- Intensyfikujace si¢ dzielnice wokdél obwodnicy srédmiejskiej, w szczegdlnosci
na pofudniowo — wschodniej jej czescl,

- Spodziewany rozw®j w rejonie osiedla 1000-lecia po realizacji dopelnienia obwodnicy

srédmiejskiej w jej czescl poéinocno — wschodniej.

Rysunek 3. Rozktad przestrzenny miejskich rejonéw komunikacyjnych z rozréznieniem
pod wzgledem produkcji podrézy (zrédet podrozy)

= 2 \ j PR

'K\ B —y

APIA XX lAK Sp. z 0.0. 48
ul. Grojecka 5, 02-018 Warszawa



B AN | Wykonanie Studium Wykonalnoci oraz innych niezbednych opracowan dia projekiu pn.:
: "Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa | akolic”

st | Zintegrowany Plan Rozwoju Transporty Publicznego Rzeszowa na lata 2010- 2015

Rysunek 4. Rozk}ad przestrzenny miejskich rejonéw komunikacyjnych z rozréznieniem
pod wzgledem atrakcji podrézy (celéw podrézy)
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2.10.6 Identyfikacja probleméw

- Bezrobocie

Waznym 1 trudnym do rozwigzania problemem spotecznym jest wystepujace w Rzeszowie
bezrobocie i zwiazany z tym proces ubozenia czeSci mieszkancdw oraz jedﬁoczesne
rozwarstwienie ekonomiczne spoleczenstwa. Dlatego niezbedne jest podejmowanie
szerokiego 1 zréznicowanego - zakresu dziatan, w tym wspomagajgcych rozwdj
przedsiebiorczo$ci. Do aktywizacji rzeszowskiego rynku pracy przyczynia Si¢ -inicjatywy
w zékresie parkéw technologicznych 1 przemysiowych, oraz innych koncentracji wspieranych
przez miasto dzialan gospodarczych. Do takich inicjatyw nalezy takze Rzeszowskie Centrum

Komunikacyjne.
- poziom innowacyjnosci gospodarki
Jedna z gtéwnych wad gospodarki w Polsce jest relatywnie niski poziom innowacyjnosci

1 stabe powiazanie z nauka. Do przyczyn stabej efektywnosci wykorzystania osiagnieé nauki

dla potrzeb praktyki gospodarcze] mozna zaliczy¢ miedzy innymi strukture wielkoSciowa
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firm. Najwickszy odsetek stanowia przedsiebiorstwa zatrudniajace od 0-9 oséb - ponad 94%
ogétu podmiotéw gospodarczych. Firmy te najczescie] nie majg wystarczajacego kapitatu na
finansowanie Inwestycjl Innowacyjnych oraz na ponoszenie kosztow zwigzanych

z wdrazaniem nowych technologii.

2.11 Sfera spoteczna
2.11.1 Struktura demograficzna i spoteczna — trendy

Obserwujac rozw6j demograficzny Rzeszowa trzeba mie¢ na uwadze, iz poszerzenie granic
miasta wptyneto na stan i strukture ludnosci. W dniu 31.01.2006 w Rzeszowie mieszkato 163
tys. 0séb, a jeszcze 31.12.2005 r. jedynie 159 tys. os6b, czyli o blisko 4 tys. mniej. Obecnie
(stan na koniec 2009 roku) mieszkancy Rzeszowa stanowia ok. 8,49% calej populacj
wojewddztwa podkarpackiego (2 min 97 tys. mieszkancéw). Zmiany w liczbie ludnosci

Miasta w latach 2006 — 2009 obrazuje takze tabela 8.

Tabela 8. Zmiany w liczbie ludno$ci Rzeszowa w latach 2006 — 2009 (stan na 31 XII)

2006 2007 2008 2000 |
ogbdiem 163 508 166 454 170 653 172 770
mezczyzni 77163 78 652 80 619 81 527
kobiety 86 345 87 802 90 034 01 243

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, www.staz.gov.pl
Zgodnie z danymi na 31.12.2009 '%r. liczba mieszkancéw wedhug statego miejsca zamieszania
wynosita 167 063 osoby, z czego 79 250 mezczyzn 1 87 813kobiet. Jednoczesnie liczba

Iudnosci wedtug faktycznego zamieszkania byta wyzsza 1 wynosita 172 770 os6b.

Struktura ludnosci Wediug pici charakteryzuje sie wysokim wspoétczynnikiem feminizacji,
na 100 mezczyzn przypada 111 kobiet, gdy w wojewddztwie podkarpackim wskaznik ten jest

nizszy 1 wynosi 100 mezczyzn na 104 kobiety.

' Dane pozyskane z Banku Danych Regionalnych dostepnego na stronach Gidwnego Urzedu

Statystycznego
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Osoby w wieku produkcyjnym stanowig zdecydowang wickszos¢ spolecznosci miasta
Rzeszowa. Tak decydowanie duza liczba oséb pracujgcych daje obraz natgzenia ruchu
w okresie najwiekszego szczytu komunikacyjnego w godzinach popoiudniowych. Ponadto
wiekszos¢ 0s6b zamieszkuje najwigksze skupiska mieszkancow, co z'decydowanie poteguje

poziom zattoczenia strategicznych ulic dojazdowych do najwigkszych osiedli w miescie.

Tabela-9.- L.udnosé-wedhng-ekonomicznych grup-wieku-— — -

F Lp. W‘iek.ekoponﬁczny TL Liczba Or;i;:i{aﬂd)w W % Tudnosci ogéiem j
1. Przedprodukcyjny | ' 30253 17,51 |
2. | Produkcyjny 115 067 66,60
3. Poprodukcyjny 27 450 —L 12,41

Zrédio: dane GUS, www.stat.gov.pl, stan na 31.12.2009r.
- Strukture ludnosci Rzeszowa wedtug grup wiekowych w latach 2006 — 2009 przedstawia
tabela ponizej.

Tabela 10. Struktura ludno$ci Rzeszowa wg grup wiekowych w latach 2006 — 2009

i 1S 2006 = 2007 2008 | 2009 |
{ w wieku przedprodukcyjnym | 29803 | 29856 | 30115 | 30253

~w tym odsetek kobiet | 4901% | 4924% | 49,28% 49,32(7#

w wieku produkcyinym 109589 | 111435 | 114068 | 115067 |

w tym odsetek kobiet .50,68% 50,33% 1 50,11% | 49,94% 1
| w wieku poprodukcyjnym 24116 25163 26 470 27 450
B w tym odsetek kobiet - C 67,17% | 67.64% | 6811% | 68,67%

Zrédio: Bank Danych Regionalnych, www.stat, gov.pl
Najnowsze dane o liczbie mieszkancéw w poszczegdlnych osiedlach Miasta zawiera ponizsza

tabela.

Tabela 11. Mieszkancy osiedli Rzeszowa

|

Lp. F _ Dzielnica Liczba 0sob

1. Srédmiescie Pétnoc | | 4 882 ]
2. Srédmiescie Potudnie | | 3871 ]
3 | Pulaskiego 5354 |
4. | Generata Roweckiego "Grota” | 8 436 |
B | Piastéw. i 5013 ]
| 6. | Dabrowskiego L 7026 1
7. Staroniwa | 2673 |
' 8. Kmity | 7 621 |
E) Generata Wiadystawa Andersa H 12312 ]
| 10. ‘Staromiescie | 3160 i
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11. | 1000-lecia 9 536
12. Pobitno 3930
13, Mieszka [ 10 341
14. Nowe Miasto 15759
15. Wilkowyja 4 553
| 16. Stocina 5249
|17 Zalesie 6919
18. Przybyszowka 6 660
19. Baranowka - B - - 11 050
20. Kréla Stanistawa Augusta ] 5638
21. Paderewskiego | 4 456
22. Drabinianka 9095
23. Krakowska Potudnie ' 8§ 338
24. Kotuli ] 4 434
( 25. Zaleze 1917
26. Zwigczyca 3135
27. Biata 2226
28. Budziwgj 4287
29. Milocin ] 720

Zrédio: dane Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Rzeszowa , stan 29.04.2010r

2.11.2 Bezrobocie

Poziom bezrobocia jest w Rzeszowie relatywnie niski w poréwnaniu z regionem i Srednia
krajowa. Na koniec 2009 roku wedhug danych Wojewddzkiego Urzedu Pracy wskaznik
bezrobocia wynidst w Rzeszowie 7,1 %, podczas gdy srednia dla wojewddztwa w tym czasie

wyniosta 15,1%, za$ krajowa 11,4%.
2.11.3 Docelowe grupy uzytkownikéw wymagajace wsparcia w ramach planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego zaktada dokonania analiz dotyczacych
zintegrowania wszystkich istniejacych na terenie Rzeszowa srodkéw transportu (drogowego
indywidualnego, transportu publicznego miejskiego 1 zewnetrznego, w tym — kolejowego oraz
lotniczego), stworzenia Systemu zintegrowanych wezléw komunikacyjnych. Zasada jest
dazenie do realizacji zasady przesiadek ,drzwi w drzwi”, dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych, poszerzania informacji 1 promocjl.

Z uwagi na fakt, iz.pasaZerski transport aglomeracyjny ma charakter stuzby publicznej,
dokonane analizy powinny uwzgledniac¢ potrzeby wszystkich oséb korzystaj acc;ch ze srodkow

lokalnego 1 regionalnego transportu publicznego.
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L

Szczegbing uwage poswieca sie kwestii zwickszenia dostepnosci transportu publicznego dla

0s6b niepetnosprawnych 1 likwidacji barier architektonicznych pod ich katem.
Kolejna grupg docelows wymagajacqg wsparcia w ramach planu stanowig piesi 1 ich
bezpieczenstwo.

Istotne jest stwierdzenie, iz mimo do$é wysokiego poziomu motoryzacji indywidualnej ', ta
- czgS¢ gospodarstw domowych, ktdre nie dysponuja samochodanii stanowig 0czywists grupg
docelowa, lecz takze sg nig i te, ktérych mieszkancy nie uzywaja samochodu w podrézach
codziennych z powodéw ekonomicznych lub trudnosci w uzytkowaniu samochodu

(organizacja ruchu, parkowanie)

2.11.4 Kwestie bezpieczenstwa pasazerow
Bezpieczenstwo pasazerow jest odnoszone do dwoch czynnikow:
- Bezpieczenstwa ruchu pojazdéw,
- - Bezpieczenstwa osobistego (zagrozonego przestepczoscia).
Transport publiczny jest predestynowany do zapewnienia obu rodzajéw bezpieczenstwa jako
funkcji publicznej organizatora transportu, w powigzaniu ze stuzbami odpowiedzialnymi za
stan bezpieczenstwa (Policja, Straz Miejska).
Organizacja transportu publicznego pozwala wzmocni¢ instrumenty zapewnienia
bezpieczenstwa poprzez:
- Informacje on-line dla pasazeréw, w powigzaniu z systemem monitoringu wizyjnego,
- Informacji wewnetrznej przewoznika (tacznos¢ dyspozytora z prowadzacymi pojazdy

1 stuzbami ruchu na sieci).

Y Na koniec 2009 roku liczba samochoddw w Rzeszowie wynosita 88 010 pojazddw samochodowych ogdlem,

w tym 67 041 samochoddw osobowych do 3,5t dane pozyskane z Gidwnego Urzedu Statystycznego.
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2.11.5 Identyfikacja problemow

Duze znaczenie, jakie dla spotecznosci lokalnej 1 przyjezdnych ma transport publiczny (okolo
potowy 0sdéb poruszajacych sie po systemie transportu miasta korzysta z tej formy transportu)

kaze uznac¢ sfere spoleczna transportu publicznego za szczeg6lnie wazna,.

Jako kluczowe problemy do rozwiazania w Rzeszowie nalezy uznac:

- Zapewnienie powszechnego dostepu do &aﬁéportu pubhcznego tym grupom, ktore nie
dysponuja samochodami, a takze osobom z grup wykluczenia i niepetnosprawnym,
oraz mtodziezy,

- Zapewnienie samej uslugl na wystarczajaco wysokim  poziomie jakosci
1 bezpieczenstwa, aby frekwencja pasazerdw pozwalala na wystarczajaca oferte
przewozowa (liczba pasazeréw 1 wnoszone przez nich optaty pozwalaja na utrzymanie
powszechnosci ustugi — zanik pasazeréw powoduje stopniowa marginalizacje.i zanik

ustug).
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3. Zasieg terytorialny programn
Dokonanie delimitacji Planu przeprowadzone zostato w oparciu o kryteria demograficzno —
osadnicze, spofeczne, ekonomiczne, przestrzenne 1 infrastrukturalne. Obszar zasiegu
terytorialnego Planu stanowi swoisty region funkcjonalny, obejmujacy obszar miasta
Rzeszowa oraz powigzanych z nim gmin bezposredniego otoczenia, zwigzanych z Miastem
poprzez prowadzone na-ich terenieushigi-z zakresu-transportu-publicznego -(autobusowe g0)-
Praktycznym kryterium funkcjonalnym wyznaczenia granic jest kryterium dojazdéw do pracy
oraz kryteria uzupetniajace, w tym:

- dojazdy miodziezy do szk6t ponad-gimnazjalnych i uczelni;

- dojazdy do ustug rynkowych (handel, ustugi komercyjne, w tym obshuga finansowo -

bankowa);

- dojazdy do ushug nierynkowych (kultura, sztuka, stuzba zdrowia, sport).

Nalezy zaznaczy¢, ze wszelkie analizy 1 badania przeprowadzone w Planie odnosza sie do

obszaru objetego siecig komunikacji miejskie;.
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4. Charakterystyka rynku ustug transportu publicznego — Zrédia
i cele ruchu

4.1 Ruchliwos¢ mieszkancow Rzeszowa

12 - . . TR : "
Z przeprowadzonych badan'” wynika, ze wskaznik ruchliwodci ogétem dla mieszkancéw

Rzeszowa wyniost 1,86, a dla pozostatych badanych 1,4. Oznaczé .t(-), ie ﬁrzeciqtnie jednego
dnia kazdy rzeszowianin, ktory mial skonczone 16 lat, odbyt 1,86 podrézy, zas kazdy
mieszkaniec jednego z pozostatych miejscowosci w okolicach Rzeszowa — 1,4 podrézy.

Tabela 12. Wskaznik ruchliwos$ci dla mieszkancéw Rzeszowa i okolic
r

Wskaznik ruchliwosci

Razem 1,73
Rzeszow 1,86
okolice 14

Zrodio; Badania przeprowadzone przez PBS DGA na zlecenie APIA XX IAK listopad 2009

Podréze z domu w celu zatatwienia spraw osobistych, dokonania zakupow lub zwigzane
zrozrywka czy turystyka oraz w przeciwna strong stanowily po 21% (dla kazdego
z kierunkéw) w Rzeszowie 1 po 19% w okolicach tego miasta. Na przemieszczenia pomiedzy
domem a praca oraz praca a domem przypadalo po 18% 1 21% odpowiednio w Rzeszowie
i poza nim. Najmniejszy udzial mialy podréze zwiazane ze szkolq (dom-szkota, szkota-dom)
stanowigc dla obu kiefunkéw po 7% w Rzeszowie 1 po 6% w jego okolicach. Co dziesiata
podréz w Rzeszowie 1 co czternasta w pozostatych miejscowosciach nie byla zwiazana

z domem.

Najczestszym poczatkiem podrézy zaréwno w Rzeszowie jak 1 okolicach byt dom
(odpowiednio: 45% 147%), nastepnie praca (20%, 22%) a dalej sprawy osobiste (12%, 13%),
zakupy (10%) i nauka (po 7%). Podobnie ukladaja si¢ odsetki celéw podrézy. W Rzeszowie

nieznacznie czesciej niz poza nim zakupy stanowily poczatek lub koniec podrézy.

2 Kompleksowe Badania Ruchu (KBR) przeprowadzone pod koniec 2009 roku

APIA XXI IAK Sp. z c.0. : . 56
ul. Gréjecka 5, 02-019 Warszawa '




» 'fPikXKl Wykonanie Studium Wykonalnoéci oraz innych niezbednych opracowan dla projektu pn.:
"Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”

smtons momeoiaiiz. | ZINtEQrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010- 2015

Tabela 13. Motywacje podrézy dla mieszkancéw Rzeszowa i okolic

razem Rzeszéw okolice
| wskaznik wskaznik wskaznik
% L % . % T
ruchliwosci ruchliwosci ruchliwosci
dom-praca 19% 0,32 18% 0,33 21% | 0.3
praca-dom 18% 0,31 17% 0,32 20% | 028
dom-nauka 7% 0,12 6% 0,12 7% 0,1 ]
—auka-dom— 6% 011 6% | — 012 G- - 0,09
dom-inne 20% 0,35 21% 0,38 19% 0,27
imne-dom 21% 0,36 21% 0,4 19% 0,28
pozostale,
nie zwiazane 10% 0,16 10% 0,19 7% 0,1
z domem
razem 100% 1,73 100% 1,86 100 % 1,42

Zrédto: Badania przeprowadzone przez PBS DGA na zlecenie APIA XXI TAK listopad 2009

4.2 Prognoza popytu w tmnsporéie publicznym

Najbardziej popularnymi srodkami transportu w podrézach byty samochdd, (jako kierowca —

35% w Rzeszowie, 39% w okolicach) oraz autobus MPK (30% w Rzeszowie, 27% poza nim)..

Poza tym, co czwarta podréz wykonana przez rzeszowian 1 tylko 4% podrézy mieszkancow

okolic Rzeszowa odbyto sie pieszo.

W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw (97% w Rzeszowie, 96% poza nim) podréze

odbywatly sie przy wykorzystaniu jednego Srodka transportu. Przecietnie na jedng podrdz

w obu lokalizacjach przypada 0,04 przesiadki.

Rozklad czestotliwosci podrézy w ciggu doby jest wyraznie bimodalny, co oznacza, ze

najwieksze natezenie podrézy pojawia sie dwukrotnie: w Rzeszowie w godzinach 7-8 rano,

aw jego okolicach jest bardziej rozciaggnigty w czasie i przypada na godziny miedzy 6 a 8,

natomiast szczyt popotudniowy w obu lokalizacjach wystepuje miedzy godzing 15 a 16. Jest

to oczywiscie zwigzane z wyjazdami 1 wyjsciami mieszkancéw do pracy i szkoty.
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Tabela 14. Srodki transportu wykorzystywane przez mieszkancow Rzeszowa i okolic

T Srodki transportu
. motor/ samochéd | samochéd taxi autobus | autobus krobus/b -
pieszo TOWET | motorower (kierowca) | (pasazer) MPK PKS m us | pociag
% wiersza .% % wiersza | % wiersza | % wiersza .% .% ,% % wiersza .% .

wiersza wiersza | wiersza | wiersza wiersza

Razem 18,6% 26% ! 0,1% 36,2% 9,1% 04% |293% | 4,1% 1,0% 0.2%

Rzeszéw 23,3% 1,9% ‘L 0,1% 35,2% 7.9% 0,5% | 30,2% | 1,1% 0,7% 0.2%
Okolice | 40% | 46% | 39.2% L129/0 26,6% | 13,1% [ 1% [ 03% |

Zrédlo: Badania przepmwadzone przez PBS DGA na 7leceme APIA XXT [AK lzstopad 2009

Tabela 13. Srodki transportu wykorzystywane w podrézach — kategorie

L . Srodki transportu
. —‘ autobus
et | e
tylko pieszo TOWER | autobus PKS, rower inne
pasazer, .
. mikrobus,
takséwka .
bus, pociag ‘
% wiersza % wiersza % wiersza % wiersza % wiersza
Razem | 17,5% 45,7% 34,1% 2,6% 0,1%
Misice | REESZOW | 225% 43,7% 31,8% 1,9% 0,1%
iejsc .
P [Okolice | 2,1% 52,0% 42% | 46%

Zrédlo: Badania przeprowadzone przez PBS DGA na glecenie APIA XXI IAK listopad 2009

Srednie napetnienie w srodkach transportu

taczna liczba pasazerdw przewiezionych w szczycie porannym (suma potokéw dla
wszystkich punktéw pomiarowych) wyniosta 56339 podréznych, a w szczycie
popohudniowym 63 723. Warto zwr6ci¢ uwage, 12 pomimo, ze oba szczyty sa tak samo
rozciagnigte w czasie trwajac po 3 godziny — na potoki podréznych z drugiej czesci dnia
przypada wigcej badanych (blisko 162 tys., co stanowi 41%), niz na potoki z pierwszej czesci

dnia — niespeina 133 tys. (33%).

Najmuniejszy potok pasazeréw zostal zliczony w punkcie pomiarowym W27 (przystanek SF,
ul. Przemystowa) (187 oséb), natomiast najwiekszy — 22900 oséb - w punkcie P12 (7B
GALERIA GRAFFICA Ul Leopolda Lisa-Kuli)

Przecigtnie $rednie napetnienie Srodkéw transportu zbiorowego w godzinach od 7.00 do 18:59
jest do$¢ podobne 1 ksztaltuje sie na-poziomie od prawie 19 do ponad 27 podréznych na

pojazd. Od tej reguly odbiegaja jedynie pierwsze dwie (5.00-6.59) i ostatnie dwie (19.00-
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20.59) godziny pomiaréw, dla ktérych przecietne wartosci napetnien wyniosty do 15 oséb na
pojazd.

Srednie napetnienie w poszczegdlnych srodkach transportu Zbiordwego wg rozkiadu
czasowego w clagu doby najwieksze jest w autobusach MPK (dochodzi max do blisko 40
podréznych na autobus), zdecydowanie mni.ejsze w autobusach podfrliejskich (nie MPK) -
- gdzie -maksymalnie-osigga warto$¢..12,.za$ najmniejsze w busach (maks. 9 osob). Nie dziwi
zatem fakt, ze w strukturze przewozéw ze wzgledu na srodek transportu zbiorowego
zdecydowanie najwiekszy udziat miat autobus MPK (86%), kolejnym byt autobus nie MPK

(13%), natomiast ostatni to bus (1%).

Analizujac przecietny (dla godzin pomiarowych S—ZD stopien wykorzystania miejsca
w $rodkach transportu zbiorowego mozna powiedzie¢, ze wystepuja stosunkowo niewielkie
réznice pomiedzy poszczegblnymi typami Srodkéw transportu. Odsetek wykorzystania
miejsca w busach i autobusach MPK to odpowiednio 26% 1 25%, natomiast w autobusach
podmiejskich (nie MPK) jest nieco nizszy 1 wynosi 19%.

Tabela 16. Srednie napemienie w poszczegélnych srodkach transportu zbiorowego wg
rozktadu czasowego w ciagu doby w podziale na godziny pomiaru [ %]

- . R —.
Godziny BUS: r AUTOBUS MPK AUTOBUS PODMIEJSK] (NIE MPK)
5.00-5.59 8,5 44 2,9
6.00-6.59 3.9 17,6 8,3
7.00-7.59 40 29,2 12,1
8.00-8.59 3,9 227 9.5
9.00-9.59 3,0 31,3 9,1
10.00-10.59 34 38,9 9.3
11.00-11.59 3,7 386 . 8,7
12.00-12.59 45 34,8 10,2
13.00-13.59 4,0 316 8,8
14.00-14.59 37 30,5 9.8
15.00-15.59 - 46 35,9 12,2
16.00-16.59 44 27,7 10,3
17.00-17.59 43 269 8,1

| 18.00-18.59 2.8 28,7 73 ]
19.00-19.59 43 209 75 |
20.00-20.59 2.6 13,3 6,0 H

Zrédto: Badania przeprowadzone przez PBS DGA na zlecenie APTA XXI JAK listopad 2009
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Przepustowosé infrastruktury

W uktadzie drocowym Rzeszowa istniejg nadal pewne braki, ktére powodujg zwickszone

obciazenie drég istniejacych i skrzyzowan. Najwazniejsze z nich to:

1

niedomknieta obwodnica péinocna,
- brak wylotu z potudniowej strefy przemysfowej do ul. Podkarpackie;j,
- jednojezdniowy Most Narutowicza z ruchem wahadtowym, |
- waskie ulice wewnatrz osiedli przytaczonych niedawno do Rzeszowa
uniemozliwiajace wprowadzenie komunikacji zbiorowej,
- ulice gtéwne w osiedlach o zabudowie rozproszonej nie przystosowane do
obserwowanego obecnie natezenia ruchu.
Skrzyzowania oraz odcinki ulic cechujgce sie najwyzszymi przeptywami pojazdow to:
- Rondo Dmowskiego,
- Skrzyzowanie z wyspa centralng miedzy ulicami Krakowska i Okulickiego,
- Skrzyzowanie Rejtana ~ Kopisto.
Najwicksze natezanie ruchu w Rzeszowie zaobserwowano w miejscach przepraw mostowych:
most Karpacki i most Lwowski, ktére kumuluja ruch miedzydzielnicowy i tranzytowy.

Dodatkowo rondo Dmowskiego, oraz Plac Sreniawitow sa punktami faczacymi najwieksze

arterie w miescie 1 tworza wraz ze skrzyzowaniami Lwowska — Rejtana oraz Kopisto/Rejtana

ukfad wewnetrznej obwodnicy Rzeszowa.

Punkty te sg tzw. ,,waskimi gardtami” systemu transportowego miasta. W godzinach szczytu
ich maksymalna przepustowos¢ zostaje przekroczona, co powoduje tworzenie sie zatordw
ulicznych. Widoczny jest tu znaczacy wptyw gesto zaludnionego osiedla Baranowka na uktad
ulic Okulickiego-Krakowska. Ulica Staroﬁiwska przenosi ruch dojazdowy =z kierunku
Kielanéwki nie dyspohuj ac jednocze$nie przepustowoscig innych ulic wjazdowych do miasta

jak np. ulica Podkarpacka.

Dodatkowo wyrézni¢ mozna odcinki drég dolotowych do miasta, ktérych stan techniczny
pogarsza predko$¢ 1 tym samym przepustowos¢ oraz bezpieczenstwo ruchu. Ulica

Podkarpacka to odcinek na ktdrym wystepuja najwieksze utrudnienia komunikacyjne
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w potudniowo-zachodniej cze$ci Rzeszowa, a dokladniej w rejonie ul. Przemystowe;,
Batalionéw Chtopskich i Podkarpackiej. Sa one w znacznej mierze skutkiem braku potaczenia
obecnie ,,$lepej” ul. Przemystowej z ul. Podkarpacka, stanowiaca odcinek wylotowy drogi
krajowej nr 9 w kierunku potudniowym. Brak takiego potaczenia jest szczegdlnie istotny
bioracq pod uwage bardzo duze natezenie ruchu na ul. Przemystowej, wynikajace z faktu, iz
stanowi ona jedyny dojazd do najwigksze] w Rzeszowie. dzielnicy przemystowo —
magazynowo — handlowej. Ponadto, przy ui. Przemystowej potozony jest U.rzatci Celns;, co
generuje ruch pojazdéw cigzarowych o duzym tonazu 1 wptywa na spowolnienie ruchu na tym

odcinku drogi.

Kolejnym odcinkiem jest jedna z najbardziej zattoczonych ulic Rzeszowa — ulica Rejtana.
Zatloczenie spowodowane jest tym, ze ulica pelni funkcje gtéwnej ulicy dojazddwej do
scistego centrum miasta od strony poludniowe] oraz petni funkcje drogi dojazdowej do
centréw handlowych majacych swojg lokalizacje wzdhuz tej ulicy (m.in. Leclerc, Castorama,
Media Markt, Rzeszéw Plaza itp. W najblizszym czasie przybeda tu jeszcze trzy centra
handlowe. Bardzo zty stan techniczny drogi wplywa negatywnie na ptynnos¢ ruchu w tym
miejscu. Koniecznym wydaje sie realizacja projektu rozbudowy, ktéry przyczyni sie do
dostosowania parametrow technicznych powstalego obiektu do standardéw wymaganych dla
tej kategorii konstrukcji, do aktualnego (planowanego) poziomu ruchu oraz poziomu

bezpieczenstwa.

Trzecim odcinkiem drogowym dolotowym do miasta jest ulica Lubelska, ktérej Qbecny
standard  techniczny  jest niewystarczajacy, poprawa parametr6w  zwigzanych
z przepustoWos’ciq oraz jakoscig podrézy skréca czas dojazdu do Portu Lotniczego Rzeszdw-
Jasionka oraz usprawnig przejazd droga krajowa nr 19 na tym odcinku. DodatkoWym
aspektem powinno by¢ ujednolicenie -stanu technicznego nawierzchni ul. Lubelskiej

w kontekécie komplementarnosci z przeprowadzonymi dotychczas inwestycjami drogowymi.

Prognozy catkowitego wzrostu ruchu

Na Podkarpaciu na 1000 oséb przypadato w 2008 roku 372 pojazdy samochodowe (Zrédio:
GUS). W Rzeszowie na 1000 oséb przypadato w 2008 roku 431 pojazdéw sémochodowych
(Zr6dio: UM Rzeszéw). Dla Europy poziom nasycenia to przedziat 550 — 750 pojazdow, tak
wiec spodziewany wzrost ilo$ci pojazdéw w perspektywie 50 lat moze przekroczyé 100%.

Oznacza to, ze uktad drogowy bedzie musiat zosta¢ odpowiednio przebudowany, aby przyjqé
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zaktadane potoki ruchu. Przebudowa ukiadu drogowego wazna jest rowniez z punktu
widzenia bezpieczenstwa na drogach: na Podkarpaciu 11,15 os6b na 100 tys. Ginie, co roku w

wypadkach drogowych (dane z 2008 roku; GUS).

Tabela 17. Przyjety do prognoz wskaznik ruchliwos$ci

EJ Rok prognoz [ 2009 T 2014 1 2019 2024 L 2029 2034 ] 2039

I Razem 1,73 1,80 ._1,87 N 1_95 | L 2,02 2,10 L2,19

L Rzeszow 1,86 L 1,63 2,01 2,09 L 2,18 L2,26 L2,35 W
Okolice 1,40 1,46 1,51 1,57 L 1,64 1,70 L 1,77

Zrédlo: opracowanie wlasne
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5. Podokresy programowania: 2010-2015

Plan obejmuje okres objety obecna faza budzetu Unii Europejskiej tj. lata 2010-2015",
W ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego planuje sie realizacje

dwoch projektéw. Beneficjentem obydwu jest Miasto Rzeszéw.

Ponizej w tabeli 18 przedstawiono krétki opis planowanych do realizacji przedsiewzigé wraz

7 okresem realizacji oraz calkowitymi nakfadami na projekty.

13 Zgodnie z zasada n+2
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Tabela 18. Przedsi¢wzigcie planowane w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa

Nazwa X : < - Calkowity. T S TG
| Jadania | CrogtamiOperacyjny | Latd inwestycii | koszl Opis zadan ;
: : : zadania Ao arosy , ,

A Opracowanie Studium Wykonalnosci, Specyfikacje Istotnych Warunkéw

3 , Zamdwienja dla SW, Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia na

= pecy ] y

N 1) Przygotowanie, obsluga, | wybdr operatora zewnetiznego w celu §wiadczenia uslug z zakresu

5 § ' : Dﬁﬂ promocja projektu komunikacji publicznej w oparciu 0 zakupiony tabor autobusowy. Ponadto
= 3. 2 etap (en obejmuje promocjg projektu oraz koszty zwiazane z zatrudnieniem
*f;, 'é‘ 5 L personelu zwigzanego z realizacjg zadan projektu.

I . —

=1 oni] T . -

g b_", é = = = Na System Obszarowy Sterowania Ruchem Drogowym skladaja sig

= .E é g é i nastepujace elementy: ,

g B E g? = - system sterowania sygnalizacja §wietlna,

- = gl sed o] :

=] ot =8 & = . . L . . .

2 2 e o e o = Zadaniem Systemu bedzie utrzymywanie ptynnosci ruchu i skrdcenie do

e =i i S A 1 y dzie ulrzymywanie ply

i i s g o .% S minimum czasu oczekiwania na skrzyzowaniach.

Bip SEABa e Bl 5 B A % . U

= f-‘i N 2 o O e o - system priorytetowania pojazdéw komunikacji zbiorowej

(o] "y et — 4 Q . . w . . . . -

5 2 e \g ,1._4_’1 = = _ﬁ § Zadaniem Systemu bedzie przydzielanie w pierwszej kolejnosci prawo

o G B ok E o 3 = I przejazdu srodkom komunikacji publiczne;

g s g’ 2| S 8 '8_ e Budowa Systemu o

o o o 5] N = g Obszarowego Sterowania | - system lokalizacji pojazdow "on-line”,

- (=} . o - . .. L. L . .
B = % il N g Ruchem Drogowym Zadaniem Systemu bedzie identyfikacja polozenia danego pojazdu, ktéry
Gl 8_ A = % § pozwoli na realizacjg zadan systeméw: informacji pasazerskiej, e-bilet oraz
i ) E‘ = E R priorytetowania

= = e s © o 3

g’ ) A% HOR 1% - system informacji,

) - =

2 z g i

= 2 = Zadaniem Systemu bedzie szybkie przekazywanie informacji

o %ﬂ 5 o utrudnieniach w ruchu, zalecanych objazdach, zmianach w organizacji

%' = ruchu itp..

’c . . -

é’ - system monitorowania bezpieczenstwa,

- stacje pogodowe itp.
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System komunikacji
publicznej

W ramach tego zadania planuje si¢ zakup czystych ekologicznie autobusw,
spetniajacych norme emisji spalin EEV (20 sztuk autobuséw 12 metrowych
CNG, 20 szt. autobuséw 12 metrowych ON i 30 szt. autobuséw 9-10
metrowych ON). Zakupiony tabor zostanie wyposazony w urzadzenia

wsp6lpracujace z systemem Informacji Pasazerskiej oraz z systemem e-
Bilet.

Ponadto w ramach tego zadania zostanie wdrozony wspdlny bilet
elektroniczny dla wyzej wymienionych §rodkéw transportu (tzw. e-Bilet)
oraz System Informacji Pasazerskiej, ktéry zostanie zamontowany na
wybranych przystankach.

Budowa Zintegrowanej
Platformy Cyfrowej
Transmisji Danych

Zadaniem Zintegrowanej Platformy Cyfrowej Transmisji Danych bedzie
umozliwienje funkcjonowania i zintegrowania planowanych do realizacji w
ramach projektu systeméw.

W ramach tego zadania ma powstac system facznosci, majacy za zadanie
zapewnietiie sprawnej komunikacji pomiedzy redundantnymi centrami
sterowania Zarzadu Transportu Miejskiego i Miejskiego Zarzadu Drég i
Zieleni oraz: autobusami, sterownikami sygnalizacji $wietlnej, kamerami
CCTV na skrzyzowaniacly, stacjami meteo
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Dziatanie II1.1: System

- utworzenie “$luz” dla autobuséw na najbardziej newralgicznych weztach
sieci

T b, ~ kowit vy
Nazwa Program el L Gal A 2 L SRR
zadania operacyjny sbata IRESLYCT _kgszg - Qpls zacl.a_n 7
; ’ zadania, ¥ g
W ramach tego zadania planuje si¢ przebudowg lokalnego uktadu
- komunikacyjnego oraz infrastruktury towarzyszacej. Dzigki temu powstana
% = = nowe przystanki (w tym przystanki intermodalne), zatoki oraz petle
= ol -F'g” autobusowe.
- - . .
> = o <~ W ramach tego etapu rozwazane sa nastepujace zadania:
= = 5 & = g p puj
S = = & o = - rozbudowa ulic wjazdowych/wyjazdowych z miasta w miejscach
a ‘= E E S 1) powstawania najwiekszych kongestii. Rozwazano rozbudowy ulic: Lubelskiej
A 2 3 g g = i Podkarpackiej oraz budowe potaczenia ulic Podkarpackiej z Przemyslowa
E ﬁ %‘ E = ‘;‘ - przebudowa okolo 14 skrzyzowafi gléwnie na obwodnicy (lewo
&g = 2 & 3 € » i krety, dobud asa)
g 7 i = = = =) ) prawoskrgty, dobudowy pasa),
E, 2 = _3 gl & 3 bt < Prz?bidlowa/ rolzblédow(t - budowa przystankdw intermodalnych i weztéw przesiadkowych (PKP
el D R S Lo Ee Y Rzeszéw Gl., PK Osiedle, PKO przy Torze, PKP Zaleze),
0iE = B - g« .= gl Y 02032 ‘agy;nf:ago, - wydzielenie oraz czgéciowo budowa buspaséw m. im. w ciggu ulic
_% S B % = N g = <t . ratzac) okalajacych Stare Miasto, tj. Pilsudskiego - Cieplifiskiego - Lisa - Kuli -
= % 1S o £ = 2 infrastruktury, na potrzeby :
28 S 'S S (RS z (3] e . Szopena - Targowej,
oD pt [+ =3 S = s & transportu publicznego
3 By - S 50 u
= = = > =
! =5 — E o
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WA 3R

o —
_5 i Tablice $wietlne dwukierunkowe wyﬁ\vieqaé beda dynamiczng informacje pasazerska
A S L : Zakup i montaz 60 kpl. 0 najbllzsz.ych a.utobusach z!)hZaJIqC)fch sig do tego pr.zysts.mku. l?ZiQki. termu
by tablic informacii pasazerowie sg informowani o najblizszych polaczeniach i mozliwosciach
TR '15’ a 3 nac przesiadania si¢. Dodalkowo na osobnym dolnym pasku bedzie mozna realizowaé
jacd i o pasazerskicej funkcje elektronicznej informacji o mies’ci"e, utrudnieniach w ruchu, atrakcjach
?:1 é‘ : §1 ) miejskich, imprezach i najwazniejszych bilezlf{cych wydarzeniach.
= = G i
= S Ess = . _ i
g a | Z;:. ST J? S Stacjonarne kioski z dostgpem do informagji transportowej stuza do catodobowego
a é i) A E" - ) ) informowania pasazeréw o mozliwych potaczeniach komunikacyjnych. Mogg one z
2 5 = ':‘.é ey > £ powodzeniem pelni¢ funkcje publicznego ;dostqpu do Internetu (ang.: Public Internet
; E 'g rg} 2 g & Zakup i montaz 50 szt. Access Poinl), oraz realizowac funkcje inf01'macji pasazerskiej o rozkladzie jazdy
E = e H % %) = E e-kioské-w Publicznei przewoznikéw miejskich i regionalnych, prywatnych i samorzadowych,
i 2’ = = = E -% ‘U % ) .. . ) autobusowych, kolejowych i takséwek. Dodatkowo moze realizowaé funkcje
S E £ = = o7 =5 2 = Informacji Pasazerskiej elektronicznej informacji o miescie, jego étra.kcjach, historii i najwazniejszych
SiB E % "IE'- A »3.-? o i 8 biezacych wydarzeniach. Uzupelnieniem ich funkcjonalnosci moze by¢ sprzedaz
E 5 e A= e ; E = ot papierowych biletéw jednorazowych i wieloprzejazdowych oraz doladowan kart
g = % H .%_Ju_. Nl 3 % ‘53 elektronicznych na no$nikach bezstykowyich.
io0Sa g g 20| = = L 1y |
TS g HE < T = i
5 gn = o §’ e, E System WIM (Weight-in Molion). Autom:atyczne stacje wazenia pojazddw
g E 5 Ej 8 E § ciezarowych w swobodnym ruchu drogowlym. Ziozone z wbudowanych na drodze
3 &0 & B & N sensorow u.mo'zliwi.aja(cych wazenie osi,_systemu video rejestracji pojazddw oraz
= 1= 28 £ & 4 | systemu r.ejeslr.acji i roz.poznawania t:?lbhcl rejestracyjnych. Dodatkowo system
X ) i 50 ke Zakup i montaz w 5 przewiduje umieszczenie znaku o zmienngj tresci w odlegiosci 150 m od pomiaru,
~ B. ‘E g y = unktach Systemu wyswietlajacy zakaz wjazdu oraz numer rejestracyjny pojazdu. Dane sg zapisywane a
8 e o=3f pun¥ Y .. nastgpnie wysytane drogg radiowg lub GERS do stacji kontroli pojazddw Propozycje
o tﬂ;)_, E Dynam.lczn,ego Wazenia lokalizacji stacji wazenia:
& ks A Pojazdow WIM «  ul. Lwowska,
E . ul. Podkarpacka,
. ul. Krakowska,
. ul. Warszdwska,
. ul. Lubelska
|

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie pre — umowy dotyczqcej przygotowania projektu indywidualnego, karty projektu Budowa systemu integrujqcego transport publicziy
miasta Rzeszowa i okolic oraz Uchwaly Nr LXXIX/1363/2010 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 27lipca 20]0r. w sprawie wyrazenia woli realizacji projektu pn.: ,Rozbudowa
inteligentnego systenut transportu drogowego na terenie miasta Rzeszowa”.
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6. Powiazanie Planu z dokumentami strategicznymi

6.1 Powiqzanie z celami strategicznych dokumentow dotyczacych rozwoju
przestrzennego, spotecznego i gospodarczego miasta

6.1.1 Strategia Rozwoju Rzeszowa do 2015 roku (przyjeta w 2008 roku)

W podsumowaniu czesci Raport o stanie miasta Strategii wskazano, ze , Polozenie Rzeszowa
na trasach gtéwnych polfaczen komunikacyj_riyéh stanowi duZét siéﬂéé'rozwoju miasta, ale
jednoczesnie rodzi wiele probleméw komunikacyjnych. (...) Dla Ztagodzenia wystepujacych
trudnosci w funkcjonowaniu transportu publicznego oraz ograniczenia skali uciazliwosci
transportu najwieksze nadzieje mozna wiazac¢ z koncepcjg zrOwnowazonego rozwoju systemu

transportowego”

W powszechnym rozumieniu zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego zawiera sie
harmonijny rozw6j réznych form transportu z uwzglednieniem ich funkcji oraz efektywnosci.
Na terenach silnie zurbanizowanych rozwqj transportu indywidualnego wymaga ponoszenia
ogromnych naktadéw inwestycyjnych, przyczynia si¢ do wzrostu popytu na te forme
transportu, co w efekcie uniemozliwia poprawe parametréw jego funkcjonowania

a dodatkowo poteguje negatywne oddziatywanie transportu na srodowisko.

Wyrazenie w Strategii Rozwoju woli prowadzenia zréwnowazonego rozwoju systemu
transportowego prowadzi¢ powinno w konkluzji do nalezytego uznania roli transportu

zbiorowego, zwtaszcza w odniesieniu do centralnych obszaréw miasta.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej wskazuje sie w Strategii Rozwoju na nastepujace

szanse wynikajace z otoczenia terytorialnego:

drogi krajowe 1 miedzynarodowe w wojewddztwie,

lokalizacja lotnisk w wojewddztwie,

sie¢ kolejowa w wojewddztwie,

program rzadowy budowy autostrad 1 drég szybkiego ruchu
oraz nastepujace zagrozenia:
- przepustowos¢ drég krajowych, w tym miedzynarodowych,

- system obwodnic wokdét miast w wojewddztwie,
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- program budowy obwodnic wok6t miast w wojewddztwie,

- stan techniczny drég lokalnych w wojewddztwie,

- poziom naktadéw na utrzymanie i rozwdj drog w wojewodztwie,
- stopien wykorzystania lotnisk w wojewddztwie,

pofaczenia kolejowe krajowe 1 miedzynarodowe w wojewddztwie.

Za stabe strony miasta w zakresie transportu uznano:
- program modernizacji I T0Zwoju systefnu transportowego,
- ukfad przestrzenny istniejacych szlakow,
- poziom przepustowosci szlakow,
- stan techniczny infrastruktury transportowej i obiektéw z nia zwigzanych,

- struktura zasobdw taboru,

poziom cen .
Natomiast za mocne strony miasta w zakresie transportu uznano:
- struktura wtasno$ci podmiotéw zajmujacych sie ustugami w zakresie komunikacji.
W Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa wskazano nastepujacy strategiczny cel gitéwny:
Rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komunikacji i infrastruktury technicznej.
W zakresie komunikacji zdefiniowano nastepujace cele szczegdlowe:
- utrzymanie kontroli komunikacji publicznej przez miasto,

- realizacja ,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
Rzeszowa” - budowa systemu Integrujgcego transport publiczny miasta

Rzeszowa 1 okolic,

~ stworzenie programu modernizacji .1 rozwoju systemu transportowego
w aspekcie przestrzennym w powlazaniu z Systemem  transportowym

ponadlokalnym, a zwtaszcza ze stolica,

- rozbudowa 1 modernizacja uktadu szlakéw komunikacyjnych w nawigzaniu do

modelu promienisto — obwodnicowego,
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Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego jest wdrozeniem tych zatozen
i pozwala na realizacje celéw strategicznych zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Miasta

Rzeszowa.

6.1.2 Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego
. 4 .
Miasta Rzeszowa' S e

W Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa wskazano w Kierunkach rozwoju komunikacji, ze jednym ze strategicznych celow

rozwoju miasta jest Rozwdj i poprawa funkcjonowania transportu.
Zdefiniowano nastepujace cele operacyjne:

- stworzenie sprawnych powigzan z miedzynarodowym 1 krajowym systemem potaczen
drogowych, kolejowych 1 lotniczych oraz zapewnienia dogodnych potaczen w skali
miasta

- tworzenie warunkéw do zwiekszenia roli transportu zbiorowego, ruchu

rowerowego i pieszego w podrézach mieszkancow,

- uporzadkowania i poprawy warunkow parkowania samochodow,

ograniczenia negatywnego wptywu transportu na §rodowisko.

W Studium przewidziano usprawnienie funkcjonowania miejskiego transportu publicznego
poprzez racjonalizacje przebiegu linii, preferencje dla transportu publicznego w ruchu

ulicznym, zwiekszenie czestotliwodcl kursowania, zréznicowany pod wzgledem pojemnosci

1 odnowienie taboru.

W zakresie ochrony $rodowiska w transporcie okreslono, ze gléwna strategia polega na
rozwijanin uktadu drogowo-ulicznego od zewnatrz, natomiast transportu publicznego -

w obszarach §rédmiejskich i rozwojowych.

1 Uchwala nr LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29 wrzesnia 2009 r. w sprawie uchwalenia zmiany

nr 18/4/2007 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa

APIA XXI IAK Sp. z 0.0. : 70
ul. Gréjecka 5, 02-019 Warszawa



B FPIRXX) Wykonanie Studium Wykonalnosci oraz innych niezbednych opracowan dia projektu pn.:
k “Budowa systemu integrujgceqo transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
S sorasns | Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010- 2015

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Zbiorowego jest w peini zgodny z celami
zatozonymi w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Miasta Rzeszowa.

6.2 Powiqzanie 7z projektami z zakresu transportu  publicznego
realizowanymi-w-latach-2010-2015 - i |

W obecnej fazie realizacji polityki rozwojowej Miasta planuje sie realizacje dwéch projektéw
z zakresu transportu publicznego oraz inne przedsiewziecia drogowe.
Planowane projekty sa powiazane z projektami Gminy Rzeszéw dofinansowanymi ze
srodkéw UE:
w latach 2004-2006
-~ Budowa regionalnej siecl szerokopasmowej aglomeracji rzeszowskiej ResMAN —
Etap [,
~ Aktywizacja nowych terenéw inwestycyjnych w Rzeszowie dzieki poprawie
dostepnoscl komunikacyjnej, i
- Przebudowa ulic Rzeszowa w ciagu drogi krajowej nr 4 — dostosowanie do wymogow
Unii Europejskie;j,
- Przebudowa ulic powiatowyéh w centrum miasta Rzeszowa — poprawa -dostepu do
sieci drog krajowych,
- Przebudowa ul. Sikorskiego w Rzeszowie w celu poprawy dostepu do drogi krajowe;j
nr 4,
w latach 2007-2013

~ Budowa regionalnej sieci szerokopasmowej aglomeracji rzeszowskiej ResMAN —

Btap 11,
- Budowa ulicy Gt na odcinku Zo do ulicy Lubelskiej z uzbrojeniem,

~ Budowa drogi taczacej droge krajowg S-19 (wezet Kielanéwka) z drogg krajowa nr 9

w ciagu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap I,
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- Budowa drogi wojewddzkiej taczacej droge krajowa S — 19 (wezet Kielandwka)
z drogg krajowa nr 9 w ciagu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap L.

-  Budowa drogi krajowej faczacej obwodnice pdlnocng miasta Rzeszowa z droga

ekspresowg S-19 1 autostrada A-4,
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7. Oczekiwane wskazniki osiagniec¢ planu

Zaprojektowany zakres Planu pozwala na osiggnigcie tacznie .nastqpuj acych efektow:
Skrécenie $redniego czasu podrézy do centrum - w minutach :

- stosowny dla dziatan liniowych (sterowanie ruchem, tabor niskopodiogowy),

- stosowny dla dziatar systermowych 1 sieCiowych (gidwnie inwestycje w tabor); -

zakladane jest na poziomie 10 - 15 %.

Zmniejszenie facznego czasu podrézy -
- okoto 10% pracy przewozowej wyrazonej w pasazero - godzinach/rok

(wielkos¢ uwzglednia wszystkie skiadowe czasy podrézy (takze dojécie do przystankéw,

' oczekiwanie, czas przesiadki),

czvli zakiadane jest na poziomie 10%.

Wskaznik funkcjonalny (pasazero - km/wozo - km) lub finansowy (pasazerow/wozo-km)

- zmiana z 20,0 wozo-km / pas — km na 18

okre$la wplyw projektu na efektywnos¢ systemu - jezeli wzrasta praca transportowa (wozo-
km) - rosna koszty, powinny by¢ kompensowane odpowiednim wzrostem popytu (pasazero-

km - lub liczbg pasazeréw),

zakladana jest poprawa wskaznika o 10%.
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8. Plan finansowy na lata 2010 - 2015

W rozdziale 5 niniejszego Planu zaprezentowano projekt z zakresu transportu publicznego pn.
,Budowa systemu integrujacego transport publiczny miasta Rzeszowa 1 okolic”, ktérego
realizacja jest planowana w latach 2010-2014 przy wspétfinansowaniu $rodkéw unijnych
pochodzacych z Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007-2013.
Beneficjentem projektu bedzie Miasto- Rzeszéw. Maksymalny poziom dofinansowania,
wedlug wytycznych zawartych w powyiszym dokumencie, wynosi 85% wydatkéw
kwalifikowanych (jednak nie wiecej niz 74 940 000,00 euro) i1 taka tez wartos¢
dofinansowania zostata zabezpieczona na bazie podpisane] preumowy na realizacje projektu.
Oznacza to, ze pozostata kwote Beneficjent musi pokry¢ z wiasnych srodkéw finansowych.
Uwzgledniono takze projekt ,,Rozbudowa inteligentnego systemu transportu drogowego na
terenie miasta Rzeszowa”, przewidzianego do realizacji w latach 2013 — 2014, w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Dofinansowanie tego projektu takze jest

przewidziane na poziomie 85% wydatkéw kwalifikowanych.

Cze$¢ finansowa niniejszego planu zostata sporzadzona w oparciu o prognoze finansowa na
lata 2010-2015, przekazang przez Wydziat Budzetowy Urzedu Maista Rzeszowa wg stanu na
dzien 30 wrzesnia 2010r. oraz Uchwale Nr LXIV/1067/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia
24 listopada 2009 r. w sprawie zaciggniecia zobowiazania na realizacje zadania o wartosci
przekraczajacej granice ustalona w budzecie Miasta Rzeszowa na rok 2009 z tytutu zawarcia
umowy z MPK Sp. z 0.0. w Rzeszowie o $swiadczenie Publicznych ustug przewozowych

w komunikacji zbiorowe] w latach 2010-2019.

Zatozono przy tym, ze wytworzone w ramach projektu ,Budowa systemu integrujacego
transport publiczny Miasta Rzeszowa 1 okolic” autobusy oraz system e-bilet. zostang
wydzierzawione spdice MPK. Dzieki takiemu rozwigzaniu budzet Miasta otrzymywat bedzie
przychody opodatkowane - w rozumieniu ustawy vatowskiej — co da mozliwos¢ odzyskiwania

podatku VAT zawartego w fakturach zakupowych dotyczacych tej sfery dziatalnosci.

Jak juz wspomniano Plan finansowy sektora transportu publicznego sporzadzono w oparciu

o prognoze finansowg budzetu, modyfikujac ja w nastepujacych sposéb:

1. Dochody budzetu powigkszono o wplywy z tytulu dzierzawy autobuséw oraz systemu

e-bilet oraz o zwrot podatku VAT;
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2. Z dochoddéw wyodrebniono planowane kwoty uzyskane z tytulu dofinansowania

dwéch powyzszych projektéw;
3. W wydatkach majatkowych wyodrebniono kwoty na powyzsze projekty;

4. Wydatki biezace powigkszono o przewidywane koszty utrzymania wytworzonych
- produktéw projektu oraz o doptate do dziatalnosci MPK z tytutu dzierzawy autobuséw
1 systemu e-bilét; ===
5. Wydatki budzetu powigkszono o obstuge dodatkowego zadluzenia zaciagnigtego na
sfinansowanie realizacji powyzszych projektéw oraz o wydatki inwestycyjne na same
projekty.
Wyniki tak uzyskanej prognozy finansowej budzetu Miasta Rzeszowa przedstawiono

w ponizszej tabeli.

Analizujac skorygowane wskazniki zadtuzenia wynikajace z Ustawy o finansach publicznych
mozna stwierdzié, ze przyjmuja one wartoscl znacznie nizsze od wartoscl granicznych, co
oznacza, ze Miasto Rzeszé6w ma zdolnos¢ finansows do realizacji zamierzen inwestycyjnych

z zakresu transportu publicznego, zaprezentowanych w niniejszym planie.
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Tabela 19. Plan finansowy Miasta Rzeszéw w latach 2010-2015

Lp.

Wyszczegélnienie 2010 2011 2012 | 2013 2014 2015
DOCHODY I PRZYCHODY 879 651 610 909 981779 922651382| 878074948 789294242 787 (70049
1. Dochody ogélem 754 613 528 7987944751 837043 657 | 828074948 | 749294242 747 670 049
1.1 Dochody bieiqce 615753 193 628 428 197 | 653403 985| 677607150 | 693 027 817 | 715061 549
w tym:
ool aigariawy autobusiw | 1489781 | 4112952 6971895 6971895 6971895
systemu e-bilet
zwrot VAT 3424224 5098 333 53069472
1.2 Dochody majqtkowe 138 860 335 170366 278 | 183 639 672| 150 467 798 56266426 32608 500
w Lym:
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na
projekt: "Budowa systemu 46229247| 114818190 116587615| 23323087
integrujgcego transport publiczny
Miasta Rzeszowa i okolic"
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na
projekt "Rozbudowa inteligentnego 17 111 6 938 439 6 604 500
syslemu transportu drogowego na f
terenie Miasta Rzeszowa" :
2. Przychody 125 038 082 111 187 304 85 607 725 50 000 000 40 000 000 40 000 000
wolne $rodki, nadwyzka 15 210 845 :
splata udzielonych pozyczek 2 375000 625 000
przychody z zaciggnietych pozyczek na
finansowanie zadan realizowanych z 1571521
udzialem $rodkéw pochodzacych z
budzetu Unii Europejskiej
kredyly i pozyczkd zaciagnigte / 5880716 10562304 5607725
planowane do zaciggniecia w roku
emisja obligacji 100 000 000 100 000 000 80 000 000 50 000 000 40 000 000 40 000 000
WYDATKI I ROZCHODY 879 651 610 909 981779 922651382| 8780749481 789294242 787 670 049
3. Wydatki ogélem 852 278 694 880 489997 | 890 131601 845479094| 755913571 | 760 586499
3.1 Wydatki bieiqce 593 314 196 597080517 | 613959835| 631922309 646698955 662572316
wtym:
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obstuga dlugu

» 9 128 366 12 232 665 16733 993 18973 050 19 850 202 19723 954

dodatkowe wydatki na utrzymanie ' 68 680 69 6!50 { 455 500
projektéw - i
zwickszona doplata do MPK z tytulu 1489780 4 112950| 6971890| 6971890| 6971890
dzierzawy ) )

3.2 Wydatki majqtkowe 258 964 498 283409480 276 171767 | 213556785| 109214 6;17 98 014 183
w tym. T
projekt "Budowa systemu integrujqcego |
transport publiczny Miasta Rzeszowa i 6102 583 52513783 145818128 148123370 28 604 191
okolic"
projekt "Rozbudowa inteligentnego -
systemu transportu drogowego na 20130 8162 8§70 7 770 000
terenie Miasta Rzeszowa" . i

4. Rozchody 27 372 916 29 491 782 32519781 32 595 854 33 380 671 27 083 550
wykup obligacji 25 000.000 25000000 . 28000 000 27 200 000 28400 000 23 000 000
splaty pozyczek i kredytow 2372916 2920261 4519781 5395854 4980 671 4083 550
splata pozyczek na finansowanie zadan
realizowanych z udziatem srodkow
pochodzqcych z budzetu Unii 1571521
Europejskiej

5. Wynik biezacy L ' 22 438 997 31347680 39444151 45684841| 46328862| 52489233
(dochody bieigce - wydatki biezgce ) i

6. WYNIK BUDZETU -97 665 166 -81 695522 -53087 944 -17 404 146 66193291 -12916 450

7. ZADLUZENIE na koniec roku 274 530 475 353 828460 406916404 | 424 320550 | 430939 $79 443 856 329
Davie i wskainikiwg ustawy z 30.czerwea 2005.r. o finansach publiczitych (obowiqzujgce.do 31.12.2013.r.) | : |
Obsluga zadluzenia Miasta i ‘
potencjalne splaty z tytulu poreczei i 36 501 282 40 152 926 49253774 51568 904 53230 873 46 807 504
gwarancji (bez prefinansowania) i
% splat kredytow, pozyczek i |
porgczen oraz wykupu obligacji (bez 4.8 5.0 59 6.2 7.1 6.3
prefinansowania) do dochodéw ’ ’ ’ ’ P ’
ogdlem |
Prognoza zaduzenia ua kouiec roku |31 yg6417|  353808460| 406916404 424320550 | 430939879 443 856 329
(bez prefinansowania) '
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% zadluienia (bez prefinansowania)
na koniec roku do dochodéw ogdlem

35,9 44,3

48,6

51,2

57,5

59,4

Dane i wskagnikiwg ustawy z 27 sierpnia 2009 o finansach publicznych (art. 243)

(dochody biezgce + dochedy ze
sprzedazy majatku - wydatki
biezace) / dochody ogdlem 8,1%
$r. arytmetyczna z ostatnich 3 lat
LIMIT

7,3%

6,6%

1,2%

7,8%

Obsluga zadluzenia Miasta i
potencjalue splaty z tytulu poreczefi i
gwarancji (bez splat rat
prefinansowania)

40 152 926

491253774

51 568 904

53230873

46 807 504

Obsluga zadluzenia Miasta i
potencjalne splaty z tytulu poreczei i
gwarancji (bez splat rat
prefinansowania) / dochody ogdlem

5,0%

5,9%

6,2%

7,1 %

6,3%

Rzeszdw, 30.09.2010 r.

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie budzetu Miasta Rzeszowa na rok 2010
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9. System wdrazania

9.1 Zarzqdzanie

Wdrozenie Planu Zintegrowanego bedzie powierzone wyspecjalizowanym podmiotom Miasta
Rzeszowa. Dotychczasowe doswiadczenia, posiadana kadra i funkcjonujace struktury
stanowig wiasciwe podwaliny dla Sprawnego podofania nowym zadaniom, jednakze
ze wzgledu na duza skale przedsiewzieé objetych Planem koniecznym bedzie rozwéj kadrowy
wniektérych  sferach  dziafalnosci.  Niektére  zadania, bedace  wydzielonymi
przedsigwzigciami, bedg mogty by¢ powierzane w trybie zamdéwien publicznych podmiotom

komercyjnym.

Jednostkami wiodacymi w przygotowaniu i wdrozeniu Planu bedzie Zarzad Transportu -

Miejskiego oraz przewoznicy $wiadczacy usfugi z zakresu transportu publicznego na rzecz
‘Miasta Rzeszowa. Scista wspélpraca tych podmiotéw jest niezbedna dla wiasciwe; realizacji
Planu.

Beneficjantem Projektu bedzie Miasto Rzeszéw, ktére poprzez Zarzad Transportu Miejskiego
realizuje zadanie wtasne, polegajace na zaspokajaniu potrzeb mieszkaﬂcéw w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego. Bedzie ono odpowiedzialne za stworzenie systemu
zarzadzania, rozliczen, zlecania i odbiordéw prac i innych zadan, w zgodzie z wymaganiami

Programu.

9.2 Struktura organizacyjna w zakresie transportu publicznego w Rzeszowie
Na ponizszym rysunku 2 pokazano zasady powigzan instytucjonalﬂych w realizacji zadan
w ramach transportu publicznego

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie pokazane instytucje istnieja, wymagane bedzie tylko

dopracowanie nowych metod kontraktowania.
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Rysunek 5. Schemat organizacji zarzadzania transportem publicznym w Rzeszowie

T

~ ORGANIZATOR
- MIASTO RZESZOW
(Zarzad Transportu Miejskicgo)
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' o&iennych ".I
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Zrédio: Opracowanie wiasne
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10.Sposoby monitorowania, oceny i komunikacji spotecznej

10.1 System monitorowania planu

Plan przewiduje stosowanie rutynowych metod monitorowania 1 oceny przebiegu jego
realizacji.

Obserwacja wynikow realizacji Planu nastgpowac bedzie przez badania i pomiary ruchu,
ktore wykonywaé bedg: Miejski Zarzad Drdg oraz Zarzad Transportu Miejskiego. Beda
wykonywane Badania Zachowan i Preferencji w transporcie publicznym — co 2 lata, a co 4

lata facznie z badaniami ankietowymi. Pozwoli to na $ledzenie najwazniejszych zjawisk —

zachowan transportowych mieszkaicéw 1 osiggania poziomu zafozonych parametréw ustug. . .

Przewiduje sie¢ wprowadzenie nowego typu badan - jakosci swiadczonych ustug. Beda to

badania fokusowe oraz badania preferencji pasazerow.

Zarzad Transportu Miejskiego raz do roku przygotowywal bedzie raport o stanie komunikacji,

ktéry stanowit bedzie podsumowanie przeprowadzonych dziatan monitorignowych.

10.2  Zakres monitoringu zachowan komunikacyjnych
Zachowania komunikacyjne beda badane pod katem trzech najwazniejszych parametréw:

~ ruchliwosci mieszkancoéw (liczby podrézy w okresach doby 1 poszczegdlnych okreséw

szczytéw przewozowych),
- podziatu ruchu na motywacje, podlegajace ocenie 1 prognozowaniu,
-~ podziatu ruchu na $rodki podrézowania (podziatu modalnego).

Badania begdg realizowane metodami wywiadu domowego u losowo wybranej préby

reprezentatywne] w ramach Kompleksowych Badan Ruchu.

10.3 Zakres monitoringu rynku ustug

Rynek ustug bedzie monitorowany wedtug zasad statystyki przewozdéw oraz sprzedazy usiug

(w tym — biletéw). Niezbedna jest weryfikacja ruchliwos$ci Sredniej dotyczacej réznych form

biletéw wielokrotnych oraz przejazdéw oséb zwolnionych z opfat.
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Ponadto dorocznie prowadzone bedg pomiary napeinien na poszczegdlnych liniach, kazda
linia winna by¢ poddana takiej obserwacji co najmniej raz na trzy lata, W zakres pomiaréw
wiaczone beda takze pomiary czasow oczekiwania na pojazd, oceny dostepnosci
przystankéw. Bedzie takze monitorowany potencjalny rynek ustug, to znaczy gotowosé
uczestnikow ruchu samochodowego do przejscia do transportu publicznego. Informacje o tym
seemencie rynku beda pozyskiwane metoda badania preferencji z poréwnaniem stanu
1stniejacego 1 potencjalnego (sz‘atéa’ preferences, ..0-0;1. joim‘)..T-en fyp badan Bqdiie realizowany

wsp6lnie z badaniami zachowan komunikacyjnych.

10.4  Zakres monitoringu jakosci ustug przewozowych
Jako$¢ ustug mierzona bedzie w zakresie:

- parametrOw okreslonych w umowach przewozowych (przede wszystkim regularnosci
kursowania, zgodnosci z rozkladami jazdy, czystosci 1 estetyki oraz zachowania

obstugi),
- czestotliwoscel 1 ,,ciezkosci” skarg pasazerdw oraz sposobow reagowania na nie,
- stopnia zadowolenia klientéw, w tym poczucie bezpieczenstwa i podmiotowosci.

Badania beda prowadzone co dwa lata w sposéb kompleksowy, oraz dorazmie, wediug
potrzeb. Beda to badania metodami reprezentacyjnymi, oraz wyrywkowe badania

1 interwencje.

10.5 Sposoby inicjowania wspélpracy pomiedzy sektorem publicznym,
prywatnym i organizacjani pozarzqdowymi

Plan nie przewiduje prywatyzacji ustug transportu publicznego, jakie obecnie sa $wiadczone

przez podmioty publiczne (komunalne 1 panstwowe), ale zapoczatkowanie procesu

poszerzania szans rynkowych dla sektora prywatnego. W tym celu przewiduje sie:

- wprowadzenie zamoOwien publicznych na ustugi przewozowe dla wybranych

segmentOw usiug,
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- prowadzenie dziatan dla koordynacji najpierw rozktadéw jazdy, a jesli pojawig sic
ku temu podstawy prawne — ksztaftowania ukiadu linii przewoznikéw dzialajacych

na zlecenie miasta i niezaleznych od miasta,

- promowanie dobrych praktyk, szkolenia i konsultowanie si¢ w najwazniejszych
tematach obstugl transportowej miasta.
“Wsptlpraca—z organizacjami pozarzagdowymi—skoncentruje--sie—na-zagadnieniach-
ksztattowania uktadu linii oraz wsparcia dla przedsiewzie¢ rozwojowych, Bedzie rozwijana
forma bezposrednich kontaktéw oraz prowadzenia badan opinii i gromadzenia propozycji

poprzez strony www.

10.6  Sposoby oceny planu
‘Czynniki oceﬁy skutecznogci Planu to:

- | Proporcje podziatu zadan przewozowych, a w tym udziat transportu publicznego,

- Liczba pasazerdw transportu publicznego,

- Ocena jako$ci ustug.

Zatozone w Planie parametry mierzace 1 oceniajace realizacja planu beda ustalane
metodami podanymi wyzej, w szczeg6lnosci poprzez:

- Badania ilo$ciowe przewozow,

- Badania jakosciowe oraz gromadzenie reprezentatywnych ocen pasazeréw / klientow

systemu transportu.

Badania i oceny, o ktérych mowa w rozdziatach 10.1 - 10.5, realizowane bedag
corocznie, stosownie do ich zakresu oraz postgpu w realizacji Planu, po naptywie mformacji
statystycznych 1 przepfowadzeniu badan przez niezalezne wyspecj alizowane podmioty. ZTM,
wsparty informacjami MPK i pozostatych Partneréw (kolej, inni przewoznicy) bedzie skiadat
doroczny raport z realizacji planu Prezydentowi Miasta. Prezydent Miasta poinformuje Rade

Miasta o przebiegu realizacji Planu, osiaganiu celéw Planu, ewentualnych problemach

1 zagrozeniach.
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10.7 Public relations planu

Sfera Public Relations bedzie powierzona shuzbom Miasta 1 jego jednostek
organizacyjnych, zaangazowanych w Projekt.

Public relations Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP)
obejmuje dziatania majace na celu przekonanie spotecznosci Rzeszowa do proponowanych
rozwigzan dotyczacej komunikacji publicznej w ramiach planu. Celem tych posunie¢ powinno
by¢ wytworzenie pozytywnej postawy opinii publicznej wobec ustug komunikacyjnych
w Rzeszowie. Akcja promocyjna planu bedzie prowadzona za pomoca dostepnych mediéw
aje] osnowa bedzie eksponowanie wszelkich aspektéw planu, zmierzajacych do poprawy
warunkéw przemieszczania sie dla uzytkownikoéw transportu publicznego oraz korzysci
ekologicznych. Takze efekty ekonomiczne, czyli poprawa relacji miedzy kosztami
a korzysciami bedzie wyeksponowana.

Kreowanie pozytywnego wizerunku podmiotdw odpowiedzialnych za wdrozenie

ZPRTP i informacje o podejmowanych dzialaniach powinny odbywac si¢ poprzez:

- pozyskiwanie pozytywnego rozgtosu w mediach,

- kontakty z dziennikarzami,

- organizacj¢ konferencji prasowych,

- wystepowanie przed kamerami,

- sporzadzanie notatek prasowych.
Spodziewanym skutkiem tych dziatan powinien by¢ efekt wymierny w postaci zwiekszenia
iloéci pasazeréw korzystajacych ze srodkéw komunikacji miejskiej.
Misja informacyjna obejmuje takze swym zasiegiem Internet poprzez:

- projektowanie, tworzenie, promocj¢ i optymalizowanie stron w Internecie,

- optymalizacja stron www pod katem efektywnej komunikacji i potrzeb odbiorcy,

- kreowanie dobrego wizerunku transportu publicznego na forach 1 grupach .

dyskusyjnych,
-~ moderowanie chatéw,

tworzenie serwisOw informacyjnych dla prasy.
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