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1. Zatlozenia metody opracowania

Celem Planu jest wyznaczenie priorytetobw oraz ustalenie zaszdizacji elementow
polityki transportowej Miasta, dla stworzenia spn@go systemu transportowego jako
rozwijajacego s¢ regionalnego centrum gospodarki, nauki, ustug Ezeprystu,
dla przycagniccia inwestycji zagranicznych i rozwoju kapitatu #bkego. Cel ten
Zwigzany jestcisle z aktualnym planem finansowym oraz systememadaenia Miastem

I wspotprag z gminami éciennymi.

Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadezwojowych jako nakgzi oskgania
celéw szczegotowych z zakresu polityki transportoMista, w tym: przygotowanie tych
zada, dokonanie przegtlu zakresu i stopnia skoordynowania z dziedzinawkrgwnymi
(drogownictwo, sterowanie ruchem) oraz uzgodniea®ad ich realizaciji.

Celem wdrazeniowym Planu jest umdiwienie aplikowania o wspotfinansowanie zada
funduszy zewsetrznych, w szczegoloi z Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007-2013, finansowanegé&ragkoéw Funduszy Strukturalnych Unii
Europejskiej, w ramach Priorytetu Ill. WojewddekDsrodki Wzrostu, Dziatania 111.1.
Systemy Miejskiego Transportu Zbiorowego. Horyzamiezasowym Planu jest rok 2015,
to jest zakaczenie okresu bugtowego Unii Europejskiej 2007 — 2013 (z perspektyw
finansowania do roku 2015).

Miasto w sposéb systematyczny gromadzi dane i odenicjonowania, ktorych
zrodlem @ zarbwno wiasne shby, jak i badania prowadzone przez zetkame,
niezalene podmioty. Plan opracowany zostat na podstawierzgdzonych informaciji i
diagnozy przeprowadzonej w sposob ekspercki.

Faz planowania strategicznego oparto na dotychczadowgzataniach Miasta,
wyrazonych w nasfpujacych dokumentach:

1) Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznege®pwa na lata 2010-2015,
przyjety Uchwah Nr LXXXIII/1472/2010 Rady Miasta Rzeszowa z dnidi&opada
2010 roku.

2) Studium Uwarunkowa i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa, przyje uchwad Rady Miasta nr XXXVII/113/2000 z dnia 4 lipca 2000
Z p&niejszymi zmianami (Uchwata nr LX/1026/2009 Radyakta Rzeszowa z dnia
29 wrzenia 2009 roku),

3) Strategia Rozwoju Miasta, przyg uchwad Rady Miasta nr LXXV/62/98 w roku 1998
z p&niejszymi zmianami (Uchwata nr XXXVI/590/2008 Radyliasta Rzeszowa
z dnia 8 lipca 2008r. w sprawie zmiany Strategiz®oju Miasta Rzeszowa),

4) Program Rewitalizacji Obszarow Miejskich w Rzeszowi projekt opracowany
przez Aleksander Nowordl Konsulting — Czerwiec 2@Q&¥niejszymi zmianami,

5) Program OchronySrodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Miasta Rwesz
przyjety Uchwah nr XXXVII/617/2008 Rady Miasta Rzeszowa z dnia &érpnia
2008 r.,
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6) Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Rzeszowdatea 2011-2025— stanoxga
zahcznik do Budetu Miasta Rzeszowa na rok 2011 i lata kolejne.

W pracach nad Planem wykorzystanazeakasgpujace dokumenty:

7) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego, ptayj przez Sejmik
Wojewodztwa uchwatNr LXII1/790/06 z dnia 20 padziernika 2006 roku ,

8) Plan Zagospodarowania Przestrzennego WojewodztwakaRmackiego, przyly
Uchwah Sejmiku Wojewodztwa w 2002 r.

9) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Métedpego opracowywany na
podstawie uchwaty Sejmiku Wojewoddztwa PodkarpaakiegXXX1/341/04.
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2. Charakterystyka obecnej sytuacji
Ponizej zaprezentowano charakterysiykobecnej sytuacji spoteczno-gospodarczej
I transportu na terenie miasta i obszaru funkcjolegbowhzanego z miastem.

2.1 Zagospodarowanie przestrzenne miasta
2.1.1 Ogolna charakterystyka miasta

Rzeszow, najwksze miasto w potudniowo-wschodniej Polsce, jestniadstracyjry
stolia Wojewddztwa Podkarpackiego zamieszkatego przezook80 tys. osdb. Miasto
obejmuje obszar 116,36 km?2 @sgosci zaludnienia ok. 1 547 osob/km2. W odniesieniu do
wojewodztwa podkarpackiego na Rzeszéw przypada

- 0,65% powierzchni,
- 8,49% ludndci ogotem,
- 11,57% pracujcych,
- 27,02% pracujcych w sektorze ustug rynkowych,
Obok funkcji administracyjnych miasta wojewodzkiezeszow jest tade:

— osrodkiem ustug o znaczeniu wojewddzkim i regionalpymw szczegolngi
w zakresie szkolnictwa oraz w zakresie nauki jakmaek stanowicy uzupetnienie
obecnej sieci ¢4odkdéw krajowych,

— krajowym crodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, redpazywczego
| farmaceutycznego,

- waznym weztem krajowej komunikacji kolejowej, drogowej i totzej krajowej
i migdzynarodowej,

— osrodkiem lecznictwa o zagju regionalnym, — @wodkiem gdownictwa 0 zasgu
regionalnym,

— najwigkszym agrodkiem kulturalnym potudniowo-wschodniej Polski,
— centrum i grodkiem religijnym wraz ze szkolnictwem wszym,

— osrodkiem centrow i instytucji okotobiznesowych o egmaniu regionalnym
I ponadregionalnym.

Rzeszow jako najwksza aglomeracja miejska potudniowo-wschodniej Bpolgest
niekwestionowanym centrum handlowym, przemystowyngospodarczym, najekszym
osrodkiem akademickim i kulturalnym wojewddztwa podiackiego. Dogodne patenie,
bliskos¢ potudniowej i wschodniej granicy, czyni z Rzeszomane centrum komunikacyjne.
W europejskiej klasyfikacji miast RzeszOw zaliczorgostat do miast 0 znaczeniu
migdzynarodowym. W Koncepcji Polityki Przestrzennegoagdspodarowania Kraju

! Gléwny Urzd Statystyczny -http://www.stat.gov.pl/irzesz/index_PLK_HTML.htm
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okreslony zostat jako krajowy @odek réwnowaenia rozwoju, koncentragy
przeds¢wziecia rozwojowe w skali ponadregionalnej. Plan Zagaospowania
Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego (PZPWP3kazuje na funkcje
ponadregionalne Miasta, w tym na przeabrae s¢ aglomeracji miejsko-przemystowej
w metropolg rzeszowsk. Konkurencyjnéci miasta w poréwnaniu do innych miast Polski
Wschodniej PZPWP upatruje w:

- Roli Rzeszowa jako centralnegéradka aglomeracji, ktorej ksztattowanie smoze
by¢ rownolegte i relatywne do nowych technologii oraasmcych wymaga
co do jakdci zycia i srodowiska”;

- Wypetnianiu przez miasto luki dotygzej funkcji wyzszego rzdu, ktére przed
[l wojna swiatowg spetniat Lwow;

- Polazeniu na kierunku rozwoju zachéd-wschod, azéakna gtéwnych aigach
energetycznych kraju;

- Posiadaniu uporszlkowanej sieci urgdzen komunalnych i mgiwosci dalszego jej
rozwoju;

- Duzym potencjale intelektualnym i aktywéwm spotecznej mieszkaow;

- Szybko nasfpujacych procesach restrukturyzacji potencjatu prodjreyo
i tworzeniu nowych podmiotéw gospodarczych azéakozwoju handlu o znaczeniu
krajowym i medzynarodowym;

Potazenie miasta, na ktérego terenie kmaje sk 7 szlakow drogowych i kolejowych
0 znaczeniu krajowym i rafizynarodowym - jest atrakcyjne w sensieziveosci rozwoju
gospodarczego tak miasta, jak i regionu. Dodatkatwakcg dla potencjalnych inwestorow
stanowi fakt, ze region potudniowo - wschodni jest najczystszynjorrem Kkraju
0 nie zniszczonym przez przemyst icywilizacjsrodowisku naturalnym, promagj
dla wypoczynku i turystyki catoroczne;.

Miasto posiada mdzynarodowy port lotniczy i park technologiczny erkinkowany
na lotnictwo. W obgbie lotniska funkcjonuj Aeroklub Rzeszowski oraz s@dek
Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiedgna w kraju cywilna szkota pilotéw).
W bezpdrednim gsiedztwie lotniska rozpogio budowe autostrady A-4 (Berlin - Kijow)

z trzema wztami do obstugi lotniska i strefy przylegtej oraamego Rzeszowa. Transport
publiczny obstuguje regularne pokenia pomidzy portem lotniczym i centrum miasta.

Rzeszow jest waym weztem kolejowym dla Podkarpacia, stanaeevi zaplecze
logistyczne atake rozgatzienia magistralnej linii E30 wschdd — zachdd i add
regionalnego linii Rzeszoéw — Jasto oraz Ocice -sRaw.

Miasto jest europejskim centrum koncernu United hhetogies Centerswiatowego
potentata w przemdle lotniczym. Rzeszow jest gtdwnymsrodkiem stowarzyszenia
przedsgbiorcéow Dolina Lotnicza (Aviation Valley). W skiadtowarzyszenia wchodz
przedstbiorstwa z miast: Bielsko-Biata, Krosno, Mielecd3iszéw Matopolski,Swidnik,
Krakow, Lublin, Jasienica, Kolbuszowa, Boguchwafdalowa Wola, Pozma Warszawa,
Tyczyn, Kalisz, Sanok, &bica, Jonkowo (k. Olsztyna), Gliwice, Tomaszow Liske
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Wisniowa. Utworzono Podkarpacki Park Naukowo-Techniolonyy Aeropolis, ktérego
podstavyq jest przemyst lotniczy.

Ponadto Rzeszéw jestrodkiem o rozwijajcej sk funkcji turystycznej. Jestsoodkiem
turystyki krajoznawczej, sentymentalnej, ,kulturgflhoraz turystyki biznesowej. Na rozwaj
funkcji turystycznej Rzeszowa wptywajwalory turystyczne miasta, a tak okolic, jak
rowniez rozwijajace s¢ zagospodarowanie turystyczne irekreacyjne. latatla rozwoju
turystyki jest take rola Rzeszowa jakogzta komunikacyjnego.

2.1.2 Glowne elementy ksztaltujce strukture przestrzenm Miasta

Zabudowa miasta — jej typy i zmdicowanie oraz rozmieszczenie przestrzenge s
wynikiem dlugotrwatlego historycznego rozwoju, uwakawayr fizjograficznych
oraz uwarunkowa polityczno — administracyjnych. Obszary zabudowaagnup w miescie
powierzchng 3 692 ha, co stanowi 31,88 % o0golnej powierzchiasta. Rzeszow posiada
zdecydowanie wyksztatcarstret zabudowysrodmiejskiej, przy czym uktad zabudowy (stref
funkcjonalno-przestrzennych) ma charakter promteniss koncentryczny z wyraie
wyodrgbnionymi osiedlami mieszkaniowymi oraz dzielnicgmoprzemystowymi. Zabudowa
Miasta nie wskazuje cech zwartej, o czymiadczy jedna z najpszych w kraju gstasci
zaludnienia, dea powierzchnia terendéw zielonych i rekreacyjnychk jrownie. zasob
terendw niezainwestowanych i zainwestowanych zlimwoscia doinwestowania. Bardziej
zwarta zabudowa wygtuje generalnie w lewobrzeej czsci miastaw ktorej zdecydowanie
dominup powojenne zespoty zabudowy mieszkaniowej.

Osiedla o bardzo dym zagszczeniu ludngi tj. od 94 — 376 os./ha (znaczniezit8zym
niz srednia dla daych miast w Polsce) to: Nowe Miasto, Mieszka |, 8aiwka, Krakowska-
Potudnie, Kréla Augusta, Sportowa, Kmity, Tadecia, Putaskiego, Grota-Roweckiego,
Dabrowskiego, Piastéw. Zabudewtych osiedli tworz budynki wielorodzinne — bloki
i wiezowce. Osiedla grednim zagszczeniu ludngci tj. od 39 — 93 os./ha t&rédmiecie,
Os. Paderewskiego, Zimowit, Starokue, Przybyszowka, Wilkowyja, Pobitno. Ich
zabudow tworzy: kamienice i nieliczne bloki Wrodmieiciu, a take zabudowa
wielorodzinna osredniej intensywn&i na osiedlach: Paderewskiego, i Pobitno, azdak
zabudowa jednorodzinna i szeregowa o0 charakteragskiin. Osiedla te nie posiadaj
istotnych rezerw dla dalszego rozwoju zabudowye@lai o niskim zagszczeniu ludngei: od
6 — 38 os./ha: Staroniwa, Budziwdj, Mitocin, StainZalesie, Biata, Drabinianka, maj
charakter wiejski i istnigjtu wolne tereny na degzczanie zabudowy.

Zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna zlokaliaoe jest w historycznym centrum
miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokigrisywnéci, tworzc ustugowe centra
osiedlowe. W prawobrzeej czsci Rzeszowa, zabudowa ustugowa publiczna i komeecy;
na dua skak rozwirgta sk w rejonie ulic Rejtana i Kopisto — ma ona charakigolnomiejski
i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komeacynostatnich latach rozwija ¢si
intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystaiokalizowana jest w kilku dzielnicach
przemystowych:
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-  WSK-PZL i zabudowa w rejonie ul. Wetkkiej,
- w rejonie ulic Trembeckiego i Maczka,

- w rejonie ulic Przemystowe] i BoyZelenskiego,
- w rejonie ulic Okulickiego i Przy Torze,

- w rejonie ulicy Hoffmanowej,

- przy ul. Siemiéskiego,

- Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.

Obszary zabudowy przemystowej i ustug produkcyjnyweh znakomite] w¢kszasci
zlokalizowane s w lewobrzene] czsci Rzeszowa. Zabudowa zwana z gospodask
wodnosciekowa, energetyczg i usuwania nieczysfoi - zlokalizowana jest w po6tnocno-
wschodniej cgsci miasta w pobku rzeki Wistok.

Obszary niezabudowane zlokalizowarge & obrzeach miasta — zwlaszcza wesei
potnocnej i potudniowej, niezabudowareetez tereny nad zalewem i terasa zalewowa doliny
Wistoka.

Ze wzgkdu na zagospodarowanie przestrzenne teren Rzesnomvea podziek na trzy typy
obszarow:

- Obszary strefy miejskiej - patone w historycznym centrum miasta, charakteryij
sie zwart zabudowy w kwartatach ulic, zawierage elementy krystalizage struktug
przestrzenmy z zachowaniem wigiwych proporcji wrtrz urbanistycznych.
Wystepujaca wysoké¢ zabudowy jest wxsza nt trzy kondygnacje. W obszarach
tych wystpuje dua koncentracja ustug publicznych lokalnych i poo&dinych,
komercyjnych. Zlokalizowane tu obiekty posiadadwe walory kulturowe
i architektoniczne z wyranie uksztattowas otwart przestrzenj publiczr.

- Obszary ksztaltupe] sk strefy miejskiej - poteone w bezp&rednim gsiedztwie
historycznego centrum miasta od strony zachodmejudniowej i wschodnigj
w granicach wyznaczonych przez tereny linii kolegpwv kierunku na Jasto, dalej
wzdtuz Alei Powstacow Warszawy i linii brzegowej rzeki Wistok oraz diaz
wschodniej pierzei Alei Rejtana, na wyseékpbod skrzyowania tej ulicy z Alej
Armii Krajowej i Aleja Niepodlegtdci, a take wzdhz alei Okulickiego na odcinku
od skrzyowania tej ulicy z ulig Kréla Augusta i ulig Broniewskiego. Na obszarach
tych wystpuje gtownie zabudowa ustugowo — mieszkaniowa wgtlciulicznym
w czesci  tworzac zwart zabudow lub skomponowan w formie wrgtrz
urbanistycznych, z nielicznymi elementami krystajizymi struktue przestrzenm
Wystepujace tu obiekty posiadaj walory kulturowe. Ten obszar Miasta
charakteryzuje i koncentrag ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych
oraz komercyjnych, dogbnych bezpérednio od gtdwnych gagdéw ulicznych,

- Obszary osiedli mieszkalnych i osadnictwa o chanalet ruralistycznym - pokone
w bezpdrednim gsiedztwie strefy miejskiej od strony poéinocnej oraz
w bezpdrednim gsiedztwie obszarow ksztattge) sk strefy miejskiej od strony
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zachodniej, potnocnej, potudniowej i wschodniej o@eryferyjnie w stosunku do
centrum miasta. Na obszarach tych wpsfe gtownie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna lub jednorodzinna, realizowana wedhkyeslonej koncepcji, albo
w ukfadach ruralistycznych z ustugami publicznyokdinymi i komercyjnymi, ktére
nie zaspokajajw petni potrzeb, aaszlokalizowane gtownie wswodkach osiedlowych
lub w pojedynczych obiektach. Obszary te charakigaysic brakiem wyranie
wyksztatconych eigéw ulicznych. Istnigjca zabudowa wysgpuje gtdwnie w formie
.blokowisk” lub zwartej zabudowy mieszkaniowej jedndzinnej i przemieszanej
z zabudow zagrodow. Tereny te pozbawione svalorow kulturowych lub posiadaj
walory kulturowe charakterystyczne dla ukladéw wekégh o kompozycji
urbanistycznej dla potrzeb poszczegéinych wydzigbnobszaréw bez powian
z uksztaltowas historycznie kompozygj centrum miasta. @sto izolowane $
arteriami  komunikacyjnymi o charakterze tranzytowymb duzymi terenami
dziatalngci produkcyjnej i ustug niejednokrotnie o charakezamkngtym.

Powierzchnia Miasta wynosi 116,36 &n tynt
- tereny rolne: 73,52 kmz?,
- tereny zurbanizowane - 36,92 kmz,
- tereny léne - 4,59 km?,
- niewytki - 0,22 km?2.

2.1.3 Stan obecny i planowany infrastruktury transportowej

RzeszOw jest korzystnie palony w pamie europejskiej przestrzeni wschod — zachod,
w |l Pan-Europejskim Korytarzu Transportowym, zaek w przygranicznym obszarze
Euroregionu Karpaty oraz planowanym Paneuropejskonytarzu Helsinki — Ateny (Via
Carpatia — na podstawie tzw. Porozumienietkiego z 2006 roku).

Przez Miasto przebiegamicdzynarodowe trasy komunikacji kolejowej i drogowejchdd —
zachdd i drogowej poétnoc — potudnie. N&ast drog zewatrznych w obebie Rzeszowa
sktadaj sie:

- droga krajowa nr 4 (radzynarodowa E-40) relacji Drezno — Zgorzelec — \Wawc—
Katowice — Krakow — Rzeszow - Medyka — Lwéw,

- droga krajowa nr 9 (mdzynarodowa E-371) relacji Radom — Rzeszéw — Balwin
Koszyce,

- droga krajowa nr 19 relacji Biatystok — Lublin —é&&z0w — i dalej na potudnie drpg
krajowg nr 9,

- magistrala kolejowa E-30 relacji Drezno — Zgorzetled/roctaw — Katowice — Krakéw —
Rzeszow - Medyka — Lwéw.

Uktad ten uzupetniany przez ngstijace elementy:

2 Zrédto: http://www.rzeszow.pl/miasto-rzeszow/darsystyczne/rzeszow-w-liczbach
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- droga wojewoOdzka nr 878 relacji Rzeszéw — Dynow,
- linia kolejowa nr 71 relacji Ocice — Rzeszow ,
- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszéw — Jasto.

Miasto RzeszOow pofmne na skrzzowaniu historycznie uksztattowanych szlakow
komunikacyjnych spetnia waa funkcjg jako wezel komunikacyjny w potudniowo-
wschodnim rejonie kraju. Patenie Rzeszowa na trasach gtownych apoé
komunikacyjnych stanowi dig szang rozwoju miasta, ale rownocgee rodzi wiele
probleméw komunikacyjnych.

W znacznym stopniu zostata przekroczona przepustowc w srodmiesciu miasta, co
jest wynikiem zaréwno rogpsego poziomu motoryzacji, jak i utatwieparkingowych
w centrum miasta. Truddo wyskpuja rowniez na obwodnicysrodmiejskiej i trasach
wylotowych z powodu naktadaniagsiuchu wewantrzmiejskiego, docelowo zrodiowego
i tranzytowego. Brak dostatecznejsibd przepraw mostowych i prz€j dwupoziomowych
na przegiciach drég z liniami kolejowymi oraz brak dopetrigeruktadu drogowego po
stronie poétnocno-wschodniej w pawaniu z gwaltownym rozwojem motoryzacji
spowodowaty przegrenie podstawowego uktadu drogowego miasta.

W ostrej formie uwidocznity si roOwniez problemy parkingowe a ponad 30%
mieszkacow miasta naranych jest na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

Dla zlagodzenia wysgpujacych trudnosci w funkcjonowaniu systemu
oraz ograniczenia skali i ucazliwosci transportu najwieksze nadzieje mena wigzaé
z koncepcp zréwnowazonego rozwoju sSystemu transportowego. Polega ona na
preferencji  dlatransportu  publicznego iruchu  nieanotoryzowanego oraz
ograniczeniach dla ruchu samochodowego, szczegolnie strefach konfliktowych
(srodmiescie), z wyciem srodkow tagodzacych uchzliwosci transportowe.

Ze wzgkdu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz blisisedztwo krajow Europy
srodkowo-wschodniej sprawny ukiad komunikacyjny raaszapewniajcy odpowiedr
przepustowsét, odgrywa bedzie szczegomrole.

W uktadzie tras o0 znaczeniu europejskim planuje si

- wybudowanie autostrady A4 (Drezno — Wroctaw — Kraké Rzeszéw - Lwow), po
potnocnej stronie Rzeszowa, w odlegiook. 8 km od centrum miasta,

- drogi ekspresowej S-19 (Grodno —#ica — Biatystok — Lublin — Rzeszow — Barwinek —
Presov), po zachodniej stronie miasta, w odkemtokoto 5 km od centrum miasta.
W powigzaniach krajowych planujegsiealizacg:

- poinocnej obwodnicy, ktéra omija zwartzabudow miasta, bdacej w przyszidci
fragmentem drogi krajowej nr 4 relacji Wroctaw —akow - Przems§l, klasy GP, o
przebiegu ocierafym sk o granice Rzeszowa i gmBwilcza, Glogéw, Trzebownisko i
Krasne,

- przedizenie al. gen Okulickiego w kierunku poétnocnym, kla&P, zapewniage
pofaczenie drogi krajowej nr 9 z planowaobwodnia.

Rzeszow, grudzie2011 roku 11



W powiazaniach ogo6lnomiejskich za niezime uwaa sk uzupetnienie uktadu drogowego
w zakresie umdiwiajacym wyprowadzenie ruchu tranzytowego kdrydzielnicowego poza
srodmieicie miasta i obszary, ktore powinnydghronione przed ugiliwoscig tego ruchu
jak rowniez tereny zabudowy mieszkalnej i rekreacyjne. Oclrégnodmieicia przed
nadmiernym ruchem zapewnina planowane dopetnienie podstawowego uktadu dvego
miasta w cgsci potnocno-wschodniej, tj. kontynuacja ul gen. Mk w kierunku
wschodnim, i do ronda na Pobithem oraz rozbudowa \Alyzwolenia do przekroju
dwujezdniowego.

Na terenie Rzeszowa nie istnieje system szynowegusportu miejskiego i budowa
takiego sytemu nie jest planowana. Transport szynmealizowany jest jedynie poprzez linie
kolejowe, ktére maj charakter midzyregionalny lub regionalny. Istnigplany zwikszenia
roli transportu kolejowego w przewozach lokalnycloprzez budow dodatkowych
przystankow oraz wprowadzenie niskopojemnego tafgaynobusy).

Proponowany docelowy uktad zapewnia aih@os¢ funkcjonowania wszystkich systemow
transportu, w tym transportu publicznego, oraz egagji ruchu pieszego i rowerowego.

W poblizu Rzeszowa, w Jasionce, znajduje kitnisko meédzynarodowe posiadaje
strategiczne potenie dla rozwoju ruchu lotniczego w Polsce potudmevschodniej. Jest
ono wyposaone w uradzenia o standardach umnhiaviajacych obstug ruchu krajowego i
migdzynarodowego mdzynarodowego oraz jest przystosowane do przyjm@anarkszaci
typdw samolotdéw,dcznie z najwgkszymi..

Zarzadca drog publicznych na terenie Rzeszowa, jako powigitodzkiego, jest Miejski
Zarzad Drég w Rzeszowie, jednostka netbwa Miasta.

Do gtownych zadaMZD w zarzdzaniu drogami naie;

- budowa i modernizacja sieci drogowej,

- utrzymanie sieci drogowej i obiektéwzynierskich,

- zaradzanie ruchem na drogach,

- sporadzanie badai prognoz ruchu,

- budowa i utrzymanieswietlenia ulicznego i sygnalizacjwietlnej,

- utrzymanie zimowe drog.
Podane funkcje Zasdu kwalifikuja t¢ jednostk jako zaradce przedsiwzig¢ z dziedziny
drég i organizacji ruchu.

2.1.4 Uwarunkowania ochrony srodowiska

2.1.4.1 Zasoby naturalne

Na terenie Rzeszowa bogactwa naturalne ¢pygd w postaci surowcow energetycznych
i zZt6z wod podziemnych. Wydobywanym tu surowcem energetym jest gaz ziemny, dla
ktGrego utworzone zostaty dwa obszary gorniczee|#iowka — Rzeszéw 17, oraz ,Zalesie”.
Wystepuja tu rowniez wody mineralne.
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W ogodlnej powierzchni Rzeszowa przeasp gleby’ zaliczone do |11 i Ill klasy #ytkéw
rolnych. o wysokiej wartéci dla rolnictwa i objte ochrom przed nierolniczym
wykorzystaniem.

Ogotem uytki rolne w 2010 r. zajmowaty 6 922 ha, co startowdkoto 59% powierzchni
miasta.

Klimat Rzeszowa dczy w sobie cechy cieplejszej Kotliny Sandomiergkie
i chtodniejszego Pogorza Karpackiegednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5°C
przy amplitudzie miegcznej do 22,8°C, z najcieplejszym lipcerrefinia temperatura
17,6°C) i najchtodniejszym styczniesrddnia temperatura —5,2°C). Warunki wilgaitiowe
nie odbiegaj od srednich krajowych. Najbardziej wilgotnymi migsami s listopad
I grudzien (86-88% wilgotnéci wzglednej), najmniej maj i czerwiec.

2.1.4.2 Stosunki wodne

Rzeszow ley na terenie zlewni rzeki Wistok,¢tacej lewobrzenym i najwikszym
doptywem Sanu. Wistok wyptywa z poinocnych zboczgsywu Komaczy jako rzeka
o charakterze gorskimzalo osagnigcia granic miasta. Po migtiu Rzeszowa zmienia swoj
charakter na rzeknizinma. Dolina Wistoka o lekko meandggym korycie do granic miasta
ma przebieg potudnikowy. Na obszarze miasta przgmuast¢pujace doptywy:
prawobrzene: Strug, Czekaj, Miyndéwka, Paryja oraz lewobree Rudka, Mikeéka
I Przyrwa. Doptywajce do Rzeszowa wody Wistoka zostatyeszione stopniem wodnym.
Stopien ten zapewnia wymaganrzedng pigtrzenia dla Zaktadu Uzdatniania Wody
w Zwigczycy. Przy stopniu wodnym powstat zbiornik wodRkygrego gtdwi funkcja byta
poprawa warunkéw wodnych dlagagja wody pitnej dla miasta oraz zabezpieczenie prze
wodami powodziowymi a uzupetni@p - rekreacja oraz wykorzystanie do uprawiania
sportow wodnych. Powierzchnia zbiornika z chwibzpoczcia eksploatacji wynosita 120
ha, a jego pojemré okoto 3,6 min M. Duze zamulenie tego obiektu znacznie zmniejszyto
jego pojemné¢ a ponadto wphygto negatywnie na stan czysto wody. Po czsciowej
przebudowie posiada on powierzehi0 ha i pojemn@ ok. 1,1 min m, a wody spetniaj
normy Il klasy jakgci.

2.1.4.3 Obszary lesne

Lasy w granicach administracyjnych Rzeszowa zajmok. 280ha. Wyspujace
tu zbiorowiska léne buduy rozne zespoty, a gidbwnym gatunkiem jestbdszyputkowy.
D¢bowy starodrzew — Lisia Gora, petmny w potudniowej cgsci miasta w gsiedztwie
zalewu na Wistoku, jest chroniony na powierzchnil18,ha jako rezerwat przyrody.
W potudniowo-wschodniej gZci miasta, znajdaj sie Lasy Matysowskie zajmage
powierzchng 15,9 ha. Obserwowatam mana fragmenty zbiorowisk buczyny karpackiej,
gradow i legow. Wystpuja tu miedzy innymi chronione gatunki storczykéw oraz licinee
gatunki chronione. W dolinie Miynéwki, w niewielltic ptatach rozwija si roslinnosé
zbiorowiska laséw olszowych i jesionowych. Niewielkfragmenty lasow ¢gowych
wierzbowo - topolowych wysgpuja w dolinie Przyrwy. W okolicach Zalewu Rzeszowskieg

® Program ochronyrodowiska miasta Rzeszowa w latach 2008-2011
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rozwijajace st tegi wierzbowo-topolowe, wyksztatcone gtéwnie jakoiarbwiska wikliny
nadrzecznej z udziatem krzewiastych wierzb. Obsksne w rejonie Rzeszowa zadzane
przez Nadlénictwo Strzyow (RDLP Krosno), znajdajsie w zaségu | strefy oddziatywsa
przemystowych zanieczyszazatmosferycznych.

2.1.4.4 Zielen miejska

Rzeszow posiada niewielkpowierzchng terendw o daych walorach przyrodniczych
oraz niewiellg ilos¢ obiektdbw chronionych na podstawie przepisow szélmggh. Tereny
te petny wazna role w organizmie miasta (w zakresie tworzenia walofdmatotwdrczych
I aerosanitarnych oraz wizerunku miasta).

Zielen w Rzeszowie nie tworzy qutego spdjnego systemua $o zazwyczaj przypadkowo
zlokalizowane, niepowkane ze sap tereny. Obejmuje ona parki, ziate, ziel@&
przyuliczra, zielea cmentarn, lasy, zadrzewienia, ogrodki dziatkowe.

2.1.4.5 Stansrodowiska

2.1.4.5.1 Systemy ekologiczne

System przyrodniczo — ekologiczny miasta twadpliny ciekdw wodnych. Giéwnosi
tego systemu jest rzeka Wistok. Dolina Wistoka eteinkorytarz ekologiczny o charakterze
regionalnym, dczy tereny miasta z otwartymi terenami rolnymidnigmi rozcagajacymi sk
w otoczeniu, co sprzyja i utatwia wymiargendéw i wzbogaca morodnd¢ biologiczry
miasta. Doliny bocznych doptywow Wistoka penifunkcje lokalnych Kkorytarzy
ekologicznych, tworge réznej szerokéci pasma zieleni, przewmie nieuradzonej. Uklad ten
nie tworzy spojnej cakmi. Sztuczne bariery, stworzone przez dzial&dn@ziowieka
spowodowaty odegcie centrum miasta od gkszych pasm zielenigajacych z zewatrz.

2.1.4.5.2 Zanieczyszczenie powietrza

Stansrodowiska na terenie Miasta w zakresie czy@tpowietrza atmosferycznego nie
budzi istotnych zastrzen, wymaga jednak systematycznego wprowadzania zhgaprawy.
Do gtéwnych przyczyn zanieczyszczenia atmosfergmalspalanie paliw energetycznych,
produkcja przemystowa, transport drogowy, ogrzewdmidynk6w. Najwickszymizrodtami
zanieczyszczenia powietrza w Rzeszowie BGE Elektrocieptownia ,Rzeszow” S.A.,
FENICE POLAND Sp. z o0.0. Jednostka Operatywna Rmesaraz Zakiad Metalurgiczny
~WSK- Rzeszéw” Sp. z 0.0.

llos¢ toksycznych zanieczyszarere spalin samochodowych ksztattowana jest przea dw
niezalene czynniki: wzrost natenia ruchu oraz znagze zattoczenie i wynikage z niego
zakiocenia w ruchu.

Scentralizowany system cieptowniczy Rzeszowa rozpdza energi cieplmp z dwoch
zrodet: z elektrocieptowni oraz z kottowni lokalnydhinnych zrédet ciepta. Gtownymi
zrodtami emisji pylu zwieszonego PM10 w Rzeszowie S#townie i paleniska opalane

* Program ochrony powietrza dla strefy miasto Rzesz6
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paliwami statymi. Oszacowange energia cieplna wytwarzana w indywidualnych illokych
kottowniach stanowi 40% dostarczanego ciepta wsame Kottownie wgglowe przyczyniaj
siec do emisji zwgkszonej ilgci zanieczyszcze do atmosfery, przede wszystkim w
nastpujacych czsciach Rzeszowa:

Rejon staréwki, midzy ul. Pitsudskiego, TargawlLisa-Kuli i Cieplinskiego,
Rejon zwartej zabudowy gudzy torami PKP i ul. Pitsudskiego,

Zabudowa jednorodzinna przy ul. Szopena, Dlugo3aimajerow,
Dzielnica magazynowo — sktadowa miedzy ul. Okukga a torami PKP,

Obrzeza Miasta ze starszym budownictwem jednorodzinnym.

Zly stan techniczny oraz wiek kottowni eglowych i piecéw jest giown przyczym
wysokiego wskanika emisji pytu zawieszonego PM10, PM2.5.

W strukturze emisji zanieczyszcezwyroznia sk: pyly i gazy ze spalania paliw, w tym §0
NO,, CO, CQ, PM10, PM25 oraz zanieczyszczenia specyficzne rmcesow

technologicznych. Zawar§é tych substancji w atmosferze ulegta wyramu zmniejszeniu w
odniesieniu do lat poprzednich.

Stopigr zanieczyszczenia powietrza na terenie Rzeszowdumecsg powolnym
spadkiem, najsilniej zaznaczag $0 w przypadku dwutlenku siarki, dwutlenku azatanku
wegla, oraz benzeriuDla tego typu zanieczyszazeMiasto Rzeszéw sklasyfikowano do
klasy A tj. poziom substancji nie przekracza poaziordopuszczalnego lub poziomu
docelowego. Niemniej jednak roczne przekroczenigudnczalnego poziomu zawieszonego
pylu PM10 spowodowatase obszar Miasta Rzeszowa zostat zakwalifikowankldsy C tj.
poziom chdby jednej substancji przekracza poziom dopuszczpbwickszony o margines
tolerancji lub poziom docelowy (dla PM2.5 kwalifi§ja do klasy B).

2.1.4.5.3 Zagrozenie hatasem

W Rzeszowie gtébws przyczyr zagraen akustycznych jest ruch drogowy oraz
kolejowy, W zwizku z tym obszarami zagronymi hatasemsastereny potaone w pobtiu
wigkszych drog, przy skrzpwaniach. Najwysze poziomy hatasu (powsj 70dB)
zaobserwowano na ulicach: Krakowska, Witosa, Batélv Chtopskich, Powstadw
Warszawy, Armii Krajowej, Lwowska, oraz Sikorskiegde wzgédu na przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w pasgych miejscach zamontowano ekrany akustyczne,
ktore zmniejszyly oddziatywanie emisji hatasu ookb2-22 dB.

2.1.4.5.4 Gospodarka wodno sciekowa i gospodarka odpadami na terenie Rzeszowa

Gospodarka odpadami

W Rzeszowie gtébwnymizroditami odpadéw komunalnychs ggospodarstwa domowe,
obiekty infrastruktury handlowej, ustugowej, rzedmeczej, szkolnictwo, przemyst w ¢zci

® Roczna Ocena Jakd Powietrza w Wojewddztwie Podkarpackim — Rapartrak 2010; Wojewodzki
Inspektorat Ochrongrodowiska w Rzeszowie
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»sSocjalnej”, obiekty turystyczne oraz targowiska.rdku 2006 na terenie Rzeszowa powstato
ponad 70 tys. Mg odpaddéw komunalnych, z czego ol@% bylty odpadami kuchennymi
ulegapcymi biodegradaciji. Jednak ze wadili na niepel ewidencg odpadéw komunalnych
nie jest maliwe okreilenie rzeczywistej iléci odpadéw wytwarzanych.

Sukcesywnie na terenie Miasta Rzeszowa walrg jest system selektywnego zbierania
odpadow. Dla utatwienia segregacji zostaty wproveagzodpowiednio oznaczone pojemniki
przeznaczone dla rdego rodzaju odpaddéw. W chwili obecnej zinwa jest segregacja
nastpujacych odpadéw: szkio kolorowe, szkio bezbarwne, ralw, plastik, aluminium
(metale) oraz tekstylia. Ponadto odigernika 2007 roku zbieranie odpadow elektrycinyc
i elektronicznych odbywa sidwa razy do roku poprzez obww zbidrke odpaddéw
niebezpiecznych tjswietlowki, baterie, srodki ochrony rélin, opakowania posrodkach
ochrony rdglin, przeterminowane lekarstwa, rozpuszczalnikipya lakiery, opakowania po
farbach i lakierach, kwasy i alkali&sodki chemiczne typu domowego, odpady zawige]
rte¢, lampy energooszedne, zuyty olej. Niemniej naley zaznaczy, ze udziat
posegregowanych odpadéw w ogoélnegdaiojest niewielki (w 2006 roku udziat ten wynosit
okoto 2%).

Oprocz odpadéw komunalnych na terenie Miasta Rzeszomowstaj odpady pochodce
Z sektora gospodarczego.skd firm dziatajcych na terenie miasta w 2006 roku naksiz
ilos¢ odpaddw wytworzyli:

Miejskie Przedsibiorstwo Wodocigow i Kanalizacji Sp. z o.0.,
Zaktad Metalurgiczny WSK Rzeszow,

Miejskie Przedsibiorstwo Drég i Mostow Sp. z 0.0. w Rzeszowie,
Elektrocieptownia WSK — Rzeszow Sp. z 0.0. EC Feioland Sp. z o.0.,

Elektrocieptownia Rzeszow.

Gospodarka wodno sciekowa

Za gospodark wodno - sciekowg na terenie Rzeszowa odpowiada Miejskie
Przedsgibiorstwo Wodocigdw i Kanalizacji w Rzeszowie.

Obecnie eksploatowana jestésweodochgowa o diugeéci 864,1 km, 2 yjcia powierzchniowe
wody, awaryjne ujcie wgkbne, lokalne ujcie wody, 32 przepompownie wody, 12
zbiornikéw wyréwnawczych wody czystej oraz 187 siugublicznych. Sredniodobowa
produkcja wody uzdatnionej w 2010 roku wyniosta73%y$ m® zaspokajaic w peni
zapotrzebowanie odbiorcow.

W przypadku sieci kanalizacyjnej, to w roku 201lsmhatowane byty: sée kanalizaciji
sanitarnej o diugwi 573,3 km, 72 przepompowsciekéw oraz 301,9 km sieci kanalizacji
burzowe.

2.1.5 Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej

Rzeszow posiada zabytkowy ukiad urbanistyczny, taksevany przez fizjogradi terenu
I koncepcje urbanistyczne oraz poprzez decyzjejhgptd wiacicieli Rzeszowa - m.in.
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sredniowieczny uktad urbanistyczny Starego Miastanesansowy uktad dawnego Nowego
Miasta.

Substancja zabytkowa Rzeszowa to przede wszystkim:

- Stare Miasto z Rynkiem w ksztalcie trapezu, z argsiym Ratuszem w stylu
eklektycznym, kamienicami mieszazkimi,

- Srédmieicie z zespotami eklektycznych i secesyjnych kansiénwilli z przetomu
XIX i XX wieku, m.in. wille przy Alei Pod Kasztanaimul. Jalowego,

- budowle wyteczndci publicznej: gmachy bankéw, towarzystw ubezpiedwych,
szkot i uczelni z przetomu XIX i XX wieku,

- Stary Cmentarz - nekropolia powstata w 1783r.cznymi zabytkowymi nagrobkami
I kosciotem,

- w petni zachowany zespo6t stacyjno-dworcowy Rzes&baroniwa z 1891r.,
- kilka zespotéw CK koszar wojskowych na obsza#$medmieicia,
- monumentalne gmachy architektury socrealizmu,

- zabytki urbanistyczno-architektoniczne oraz techniéwigzane z Centralnym
Okregiem Przemystowym.

Najbardziej interesage budowle sakralne to:

- kosciot Bernardynéw =z b. atrakcyjnym winzem z barokow polichroma,
renesansowym oftarzem i sanktuarium MB RzeszowgKiigjura otoczom kultem,

- dawny Konwent Pijarbw z kgiotem posiadacym dekoracje stiukowe stynnego
wioskiego mistrza Falconiego, wraz z zabudowanidasztornymi i kolegium,

- kosciot Farny z gotyckim prezbiterium,

- kosciot poreformacki z dawnym ogrodem przyklasztornioh. Ogrod Miejski),
- kosciot pocerkiewny na Zalesiu,

- neogotyckie kécioty na Stocinie i na Staronmieiu.

Wsréd budowli rezydencjalnych wyraia sk zespoét rezydencjonalno-obronny Lubomirskich:
zamek z 700-metrowym obwodem fortyfikacji bastioyotv i patacem letnim. Pozostate
zespoty rezydencjonalne to:

- zespot patacowo-parkowydrzejowiczéw na Staromieiu,

- zespot dworsko-parkowy wraz z zespotem folwarczmgnStocinie,

- zespot dworsko-parkowy na Zalesiu,

- pozostatéci zespotu dworskiego Chrystianich — Gratsikeich na Osiedlu.

Rzeszow posiada rowmieunikalne zabytki kulturyzydowskiej, takie jak Synagoga
Staromiejska, Synagoga Nowomiejska, cmentgdowski, dawnyZydowski Dom Ludowy
I gimnazjum hebrajskie, pl. Ofiar Gettaydowskie obiekty ayteczngci publicznej.
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Na terenie miasta funkcjonuje 7 muzedw: Muzeum e¢@bwe, Muzeum Historii Miasta
Rzeszowa, Muzeum Etnograficzne im. F. Kotuli, MuneDiecezjalne, Muzeum towiectwa,
Muzeum Dobranocek, Muzeum Mleczarstwa.

Obszarami i obiektami chronionymi na podstawie Wgta ochronie dobr kulturyasobszary
i obiekty wpisane do rejestru zabytkow. Na tereniasta Rzeszowa $0:

- zespoty zabytkowe,

- cmentarze,

- obiekty budowlane,

- stanowiska archeologiczne

- inne zabytki nieruchome, znajdag s¢ w gminnej ewidencji zabytkow.

Wiele obiektow zabytkowych wymaga remontow konséonskich. Wykorzystanie
licznych zabytkéw dla wspétczesnych funkcji powasujkonieczné¢ modernizacii
I przebuddéw. Dotyczy to m.in. tak waych dla Miasta obiektow, jak: zespot parkowo —
patacowy ddrzejowiczOw na Staromieiu, czy zespot dworsko-parkowy wraz z zespotem
folwarcznym na Stocinie.

2.1.6 Podsumowanie uwarunkowa rozwoju przestrzennego

Glowna strategia zagospodarowania przestrzennegastaniw zakresie systemu
transportowego polega na rozwijaniu uktadu drogaweg zewatrz, natomiast rozvizan
sprzyjapcych transportowi publicznemu, w obszaragiddmiejskich i nowych terenach
rozwojowych. Poprawy stangrodowiska mana oczekiwé natomiast poprzez zmiany w
systemie transportu, w szczeg&oigprzez: :

zwiekszanie udziatu transportu publicznego w padah,
- oddziatywanie na zmniejszenie ruchliégow podr@ach samochodem,

- promowanie ruchu niezmotoryzowanego poprzez bgdeystemu drég rowerowych
I rozw0j stref ruchu pieszego,

- eliminacg ruchu tranzytowego z obszaru centrum miasta.

2.2 Organizacja transportu zbiorowego

Organizatorem regionalnego transportu zbiorowego olaszarze wojewodztwa
podkarpackiegosssamoradowe witadze wojewddztwa.

Organizatorem lokalnego transportu zbiorowego nante Rzeszowaaswtadze miasta.
W ich imieniu, na podstawie Uchwaty Nr LVIII/954/@9 Rady Miasta Rzeszowa z 7 lipca
2009r. w sprawie utworzenia Zadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie, obgela te
wykonuje Zarad Transportu Miejskiego (ZTM). Jego przedmiotem atkmiia jest
planowanie, organizowanie i zadzanie publicznym transportem zbiorowym. Od styazni
2012r. ZTM Ilgdzie prowadzit rownie sprzeda, dystrybuc¢ i kontrok biletow oraz
windykacg naleznosci za przejazd komunikacmiejska.
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Na podstawie porozumienia pagdzy Miastem Rzeszow a gmiSwilcza ZTM Rzeszéw jest
réwniez organizatorem transportu na jej terenie.

Na terenie pozostatych przylegtych do terenu Ragazogmin: Trzebownisko,
Boguchwata, Krasne, Glogéw Malopolski, Chmielnikzatha i Tyczyn, organizatorem
transportu jest Zwazek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”,¢ccbd roku
2000 do 30.04.2010 roku byta nim gmina Rzeszow.

Zaznaczy nalery, ze nie istnieje w chwili obecnej koordynacja pedzy przewozami
organizowanymi przez ZTM Rzeszéw i przez Podkarpdakmunikacg Samochodow Nie
istnieje réwnie integracja biletow i taryf poradlzy tymi dwoma organizatorami przewozow.

Podobnie, z przyczyn prawnych £rd organizatorzy, brak obowiku koordynacji), nie ma
koordynacji pom¢dzy przewozami regionalnymi a lokalnymi.

2.2.1 Transport zbiorowy - miejski i podmiejski

Gminny transport publiczny miasta Rzeszowa orgam@yy jest przez Zasd
Transportu Miejskiego (ZTM) — jednostkbudzetons miasta Rzeszowa, natomiast ustugi
przewozowe wykonywaneg przez Miejskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne — Rzeszow
Spoétka z 0. 0., jedynego przemoka autobusowego wykorygego przewozy na zlecenie
Gminy Miasta Rzeszow, ktéremu miasto przyznataustgodmiotu wewgtrznego.

ZTM jako organizator przewozéw prowadzi badaniarzeit przewozowych, planuje ustugi
pod katem zapewnienia dojazdow miesakam obstugiwanych terendw, oraz zawiera
umowg przewozowy z MPK naswiadczenie tych ustug.

MPK, obok realizacji ustug na rzecz ZTM, wykonugkze przewozy komercyjne do gmin
osciennych. Od kaca roku 2014 planowane jest organicznie ustug MiAKo do tych
terenéw, dla ktérych ZTM RzeszOw uzyska prawo dganizowania przewozOw na rzecz
samoraddéw lokalnych. Gmina Rzeszowedizie dizy¢é do zawarcia porozumiez gminami
osciennymi naswiadczenie ustug transportu publicznego.

MPK — Rzeszéw Sp. z o.cswiadczy ustugi przy wykorzystaniu wiasnycirodkéw
transportowych. Dziatalr$d jest prowadzona na terenie miasta Rzeszowa or@mid
osciennych: Trzebownisko, Boguchwakwilcza,, Krasne, Czarna, Chmielnik, Glogéw Mip.,
Tyczyn, ch@ tylko z Gmimg Swilcza podpisane jest porozumienie, na mocy ktorego
organizatorem transportu zbiorowego na jej tergese Miasto Rzeszéw, a pozostate gminy
od Il kwartatu 2010r. gobstugiwane na zasadach wolnorynkowych.

Transport publiczny ukierunkowany jest na obgtagasovs pasaeréw o ustabilizowanych,
codziennych potrzebach transportowych.

Linie autobusowe obstugiwane 8 czstotliwosciag 10 do 25 minut na liniach miejskich oraz
20 do 90 minut na liniach podmiejskich.
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Tabela 1 Dane eksploatacyjne MPK - Rzeszow Sp. 20za 2010r.

Dtugosé linii w Dlugosé linii
Rodzaj linii llosé granicach miasta poza granicami Liczba taboru
linii /km/ miasta
/ km /
MIEJSKIE 24 283 9 88
(w tym gm. Swilcza)
PODMIEJSKIE 16 129 121 49
(komercyjne)
SPECJALNE 5 38 24 4
NOCNE 2 43 - 2
OGOLEM: 47 493 154 143

Zrédio: MPK-Rzesz6éw Sp. z 0.0

Mape sieci autobusowej MPK w Rzeszowie przedstawionoysanku 1.

Rysunek 1. Mapa sieci autobusowej MPK w Rzeszowie
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Zrodto: http://www.mpk.rzeszow.pl/

Obserwowany jest staty spadeksio przewozu pasarow (z okoto 43 min pagarow
w 2004 r. do okoto 36,6 min w 2010 roku) , co jeghikiem wzrostu motoryzaciji, ale tak
stosunkowo niskiej jakwi swiadczonych ustug (w wkszdci pojazdy § wyeksploatowane,
brak priorytetow w ruchu w patzeniu z zattoczeniem ulic).

Struktue taboru ledacego w dyspozycji Miejskiego Przeesiorstwa Komunikacyjnego oraz
srednie przebiegi taboru przedstawiono na perych wykresach.

Wykres 1. Struktura wiekowa taboru MPK

HM0O-3lat E4-6lat M7-9lat E10-12lat M 13-15lat M powyiej 15 lat
wiek : 0-3 lat 4-6 lat 7-9 lat 10-12 lat | 13-151lat | > 15 lat razem
sztuk: 10 29 7 41 20 81 188
Udziat: 5,32% 15,43% 3,72% 21,81% 10,64% | 43,09% | 100,00%
Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych MRIER6Ow
Wykres 2. Srednie przebiegi autobusu MPK w latach 2000 — 2010
Sredni przebieg catkowity autobusu w okresie 2000412
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Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych MREROwW.
Miedzygminna Komunikacja Samochodowa
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Od 1 maja 2010 r. przewozy podmiejskie na tereméng Trzebownisko, Boguchwala,
Krasne, Glogoéw Matopolski, Chmielnik, Czarna i Tynz organizowaneasprzez Zwazek
Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”, dzialana podstawie ustawy z 8 marca
1990 roku o samosggizie gminnym (tekst jednolity z 2001 roku, Dz. . N2, poz. 1591 z
pdzn. zm.) oraz przyfego statutu.

Zwiazek wykonuje przekazane mu zadania gmin-cztonkéwakresie lokalnego transportu
zbiorowego w imieniu wlkasnym i na wiasodpowiedzialné. W szczegéinéci do zada
zwiazku naley realizowanie zadaza pomog PKS Rzeszow S.A. w zakresie zapewnienia
pasaerskiego transportu publicznego na obszarach gmogtyeh dziataniem zwizku oraz
koordynowania rozktadow jazdy linii przebiegaych przez obszar gmin-cztonkéw azku.

Autobusy linii organizowanych przez zwek, jedzace pod szyldem Mdzygminnej
Komunikacji Samochodowej (MKS), wjdzaja na teren Rzeszowa, korzysaj
Z przystankow transportu publicznego na tereniestaia

Rysunek 2. Mapa sieci komunikacji publicznej obstugvanej przez MKS

Zrodho: http://ww.zgpks.rzeszow.pl/?trasy-przejazdu. html
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2.2.2 Regionalny i ponadregionalny transport autobusowy

Rzeszow ma dwa de dworce autobusowe. Dworzec gtdbwny PKS daiiesie
w bezpdrednim gsiedztwie dworca kolejowego, przy ulicy GrottgeBtanowi on gtéwny
wezetl autobusowej komunikacji dalekobnej i regionalnej. Maj tutaj rownie swoj
przystanek autobusowe linie ¢deynarodowe. Dworzec skiadagsez 10 zadaszonych,
umieszczonych szeregowo stanowisk przystankowyehkage dua przepustowst i swobo@
manewrowania autobusom. Gtéwnym przénigiem oferujcym pohczenia z tego dworca
jest PKS Rzeszow, ale zatrzymugie tu rowniez autobusy innych firm, jak Veolia Transport
Podkarpacie i Veolia Transport Bieszczady. Ofersaystkich przewinikow prezentowana
jest wspolnie, zarbwno na dworcach autobusowychijak internecie, istnigj rowniez
wzajemne porozumienia taryfowe, ktére utwiaja sprzeda biletow przez jednego
przewanika na kurs drugiego. W ograniczonym stopniu fyokaje roOwnie. wzajemne
honorowanie biletow miesiznych wystawionych na elektronicznej karcie ztiowej (tzw.
-EM-karta”).

Z dworca gtéwnego w Rzeszowie otljeaja autobusy rénych przewanikdéw, kursujce
w ponad 180 relacjah z uwzgkdnieniem relacji wariantowych, #diacych s trag
posredni do tego samego punktu docelowego. Z racji dowozewdwozowego charakteru
autobusowych przewozow regionalnych, ngkskaici tras uruchamiane jest od dwdéch do
czterech kurséw dziennie. Charakterystyczne dlartyof@rzewozowe] PKS jest da
zroznicowanie termindw poszczegolnych kurséw, zwlaszezeli chodzi o dniswiateczne,
w ktoérych kursy nie $ wykonywane. W odrinieniu od komunikacji miejskiej, nie ma tutaj
scisle okrelonych rozktadoéw dla dni roboczych, sobét, niedzi@hiat. Godziny g§ ustalane
indywidualnie dla kadego kursu, zatem istnigjw ofercie kursy, ktore odbywajsic
wytacznie w wybrane dni tygodnia, oraz takie, ktore adbywaj sic w kilka wybranych dni
Swiatecznych w roku. Brak jednoznacznego usystematya@mwgermindw kursowania nie
sprzyja przejrzyskei oferty ani jej przyjaznéei dla osob rzadko korzystaych z ustug
przewozowych.

Kierunki o najwegkszej liczbie kursow z gtdwnego dworca PKS to DyndkMutoma,
Gwoznica Gérna, Hucisko, Jasto, Kolbuszowa, Krosno,kbed ezajsk, tacut, Manasterz,
Mielec, Pstigowa, Ropczyce, Sanok, Stalowa Wola, Stéxy oraz Tarnobrzeg.

Drugim dworcem autobusowym jest tzw. ,Dworzec Poglski”, zlokalizowany przy ulicy
Jana Kasprowicza, pod Wiaduktéitaskim. Oferta przewozowa wykonywana z tego dworca
obejmuje 66 relacji (z uwzgtinieniem relacji wariantowych). Kierunki o napkszej liczbie
kurséw na dob (8 i wiccej) to: Budy Gtogowskie, Budziwdj, Cierpisz Gornylalawa,
Niechobrz, NosoOwka, Straszydle, Wola Rafatowska, li¥¥ka, Wysoka Glogowska,
Zabratéwka.

PKS w Rzeszowie S.A. w obstudze przewozow regigmdinkorzysta z 44 przystankdéw
zlokalizowanych na terenie Rzeszowa, w tym 18 ganysdw komunikacji miejskiej:

®Wg tablicowego rozktadu jazdy PKS Rzeszéw
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Dworzec autobusowy, dworzec podmiejski, Batalion@htopskich, Beskidzka Pola,
Beskidzka Szkota, Biata, Ciepl Ron D/W, Czekagbibwskiego, Bbicka Granica, EBbicka
osiedle, Rbicka Gr. Zdr., Debicka skrz. z Krakowsk Debicka (Skrzyowanie), Rbicka
(Szkota), Krakowska Gor., Krakowska Szpital, Lamgeza, Lisa Kuli, Lubelska GT,
Lubelska MPK, Lwowska, Matuszcz. WSK, Mitocin, Méo Klub, Mochnackiego,
Paderewskiego Ruch, Pitsudskiego UM D/W, PitsudgkieZDZ., Pl. Wol., Pobitno,
Podkarpacka, Politechnika, Powsta. W-wy WSK, PragbyDworzec, Przybysz. Stadion,
Rejtana, Rejtana Uniwers., Roch Kapl. Roch Las¢kragigcie, Warszawska, Wilkowyja,
Zalesie, Zwgczyca.

Zwigeksza to dospnas¢ poszczegoélnych rejonéw miasta dla oséb pezijejacych
autobusami PKS.

Tabor autobusowy PKS Rzeszéw jest przystosowany r@morodnych form ustug
przewozowych, wic jest d&¢ zréznicowany. Oprécz taboru typowo regionalnego, PKS
posiada autokary do pmizer dalekobienych oraz autobusy przystosowane do ruchu typowo
podmiejskiego. Stosunkowo #y jest udziat autobusow nowych. PKS oferuje réownie
wynajem autokaréw do przewozow turystycznych.

Komunikacja regionalna PKS boryka s problemami zbkonymi do PKP. Zmieniage sé¢
warunki gospodarcze, agenie ludzi do wikszego komfortu jazdy, brak naktadéw
finansowych spowodowaty marginalizagnaczenia PKS w zakresie transportu. Udziat PKS
w przewozach pasarskich stale maleje, co jest takwynikiem konkurencji ze strony
przewanikéw prywatnych, oferacych atrakcyjne ceny biletdw i szybszy czas dosacmn
celu podray. Zwiekszenie znaczenia PKS w calym systemie komunikesgionalnej

i migdzyregionalnej uzaimione jest od dwych naktadow finansowych w zakresie
unowoczénienia taboru, poprawy komfortu podgo przy atrakcyjnych cenach biletow.
Lokalizacja dworca PKS (w centrum miasta) jest zaeym atutem i utatwia integrowanie
regionalnej komunikacji autobusowej z inny$rodkami transportu publicznego.

2.2.3 Komunikacja prywatna i koordynacja ofert przewoznikow

Poza wymienionymi wczeiej MPK i PKS na terenie Rzeszowa i okolic dziata
kilkudzieskciu przewanikow autobusowych unej wielkaci.

Pod wzgtdem liczby wykonywanych kurséw naglisza ofert przewozow oferuje firma
Marcel, kursugca do Krosna, Stalowej Woli, Tarnobrzegu, Mieldawornika Polskiego.

Dworzec autobusowej komunikacji prywatnej do rolk02 znajdowat sina parkingu przed
Podkarpackim Urgdem Wojewddzkim przy ul. Jana Il Sobieskiego, r&stato z niego
kilkudzieskciu przewanikow. Obecnie, ze wzgllu na trwajcag na tym terenie budowi

planowane jego wykorzystanie do innych celow, w $2pavie nie ma dworca komunikacji

prywatne;.
Komunikacja prywatna nie podlega koordynacji ofggymiedzy przewanikami i pokrywa
oferta tylko najbardziej dochodowe relacje. Prezentadgaty przewozowej poszczegdélnych

przewanikdw jest chaotyczna, kedy z nich nawet na wspdlnym przystanku autobusowym
prezentuje swoje rozktady jazdy osobno. Z tego mhwaferta autobusowych przeswokow
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prywatnych jest raczej trudno degha dla oséb spoza regionu. Oznaczaeaqrzewanicy z
tej kategorii § zdecydowanie zorientowani na obstugdientdow mieszkajcych w obszarze
ich dziatania w przewozach regularnych (aglomeragy, regionalnych), dowozowych do
pracy i szkot. Jakiekolwiek proby organizacji iegtacji tegosrodka transportu magsic
spotk& z brakiem zrozumienia $0d przewanikdéw, dla ktorych najistotniejsze jest
zapewnienie wtasnych interesow, niezale od calego systemu komunikacyjnego.

Komunikacja prywatna, obstugiga dojazdy z miejscowoi z terenu calego
wojewodztwa podkarpackiego, nie stanowi alternagge rozwizania dla transportu
publicznego w migie, a jedynie uzupetnienie komunikacji peary regionami. Niemniej
jednak ma znaczenie w catym systemie komunikadiatego ZTM Rzesz6w, w ramach
dziataa komplementarnych, realizowanych poza projektendepuouje przygotowania do
stworzenia przystankéw zintegrowanych dlanych przewanikéw, na ktorych pasarowie
komunikacji prywatnej &da mogli szybko i sprawnie zmiehgrodek transportu na miejski.
Niemniej wdraenie Rozporzdzenia (WE) 1370/2009 powinno przyczyridie do poprawy
sytuacji dz¢ki nowym uprawnieniom organizatorow transportu zéweego.

Ze wzgkdu na bardzo duze rozdrobnienie oferty oraz nieclgé przewaznikow do
udzielania informacji, nie jest mazliwe dokfadne okreslenie liczby przewaonych osob.
Nie istnieje takze mazliwos¢ wymuszenia koordynacji ofert przewozowych pongidzy
transportem publicznym organizowanym przez gminy Bdz region a przewdnikami
prywatnymi, choé krokiem w tym kierunku jest podjecie 30.08.2011 roku przez Ragd
Miasta Rzeszowa uchwaly nr XVI/329/2011 w sprawie koeslenia przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzdca jest Gmina Miasto
Rzesz6w oraz warunkow i zasad korzystania z tych aktow.

2.2.4 Transport kolejowy

W granicach administracyjnych miasta Rzeszowa uj@jdic 2 stacje i 3 przystanki
kolejowe:

* RzeszOw Gloéwny — stacjaggtowa na liniach nr 71, 911 106

* RzeszOw Zalze — przystanek osobowy na linii nr 91

* RzeszoOw Staroniwa - stacja na linii nr 106

* Rzeszow Osiedle - przystanek na linii nr 106

* RzeszOw Zwjczyca — przystanek na linii nr 106.

Najwigksze znaczenie dla ukfadu transportowego miastastgja wztowa Rzeszow
Gloéwny, co potwierdzily badania przeprowadzone vereru 2011 f. Celem badania
przeprowadzonego 01.06.2011 w godzinach 7:00-19i@6€@rwaty jednogodzinne) na
stacjach PKP w Rzeszowie byto policzenie wszystkistb wsiadagych i wysiadajcych do

pociagow w interwatach jednogodzinnych.

Badaniem zostaty olfie cztery stacje kolejowe PKP:
- Rzeszow Gtowny, w sumie 2190 wsiagajch, 2631 wysiadagych

"Badania przeprowadzone na zlecenie Gminy MiastaZ@zew czerwcu 2011
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- Rzeszow Zatze, w sumie 13 wsiadgjych, 6 wysiadacych
— Rzeszow Osiedle, w sumie 5 wsiaggich, 7 wysiadajcych
- RzeszOw Staroniwa - nie odnotowaraminego ruchu pageréw na stacji

Najwicksze natzenie na Dworcu Giownym wygtito w godzinach 7:00-8:00 (671) oraz
15:00-16:00 (708) i 14:00-15:00 (666). Na pozostatgworcach ze wzgllu na ich maty
rozmiar nie mana zaobserwowa spadku lub wzrostu ikoi oséb wsiadagych Iub
wysiadajicych. Ustalonoze pasaerami mniejszych dworcowa gtoéwnie pracownicy PKP.

Na dworcu Rzeszow Glowny zatrzymigie wszystkie pocigi pasaerskie. Dworzec posiada
czesciowo zadaszone perony, poczekalrr hah kasows, punkty gastronomiczne oraz
przegcie podziemne prowadeze na perony. Pozostate przystanki dysppnjgdynie
podstawow infrastruktug w postaci peronow.

Spardd istnieacych w Rzeszowie stacji i przystankéw kolejowycla@aca liczbe pochgow
uruchamia s jedynie z Dworca Gtéwnego. Wiele pagdw zatrzymuje si wprawdzie
rowniez na przystanku Rzeszow Zak, potaony on jest jednak w rzadko zaludnionym
obszarze, tuprzy wschodniej granicy miasta.

W zwiazku z tym,ze znaczce potoki podréonych wystepuja obecnie tylko na stacji Rzeszow
Gtowny, jest to w tej chwili jedyne miejsce, w kyam istnieje maliwos¢ istotnej

Z transportowego  punktu widzenia integracji pgay transportem  kolejowym
a komunikagg miejslq. Zaznaczy przy tym naley, ze integracja taka ezciowo istnieje
— w bezpérednim gsiedztwie dworca znajdwjsic przystanki komunikacji miejskiej, jednak
zdecydowanie wicej linii komunikacji miejskiej obstugiwanych jestprzystanku (gtli) przy
ul. Bardowskiego, polmnej ok. 400 m od budynku dworca.

Zaznaczy nalezy réwniez, ze przystanki Osiedle i Zwtzyca rownie potozone § w sposob
umazliwiajacy ich wykorzystanie do integracji transportu koleego z komunikagjmiejska
w razie poprawy standardu obstugi kolejowej na piegapcej przez nie linii kolejowej nr
106 (Rzeszow Gtowny — Jasto).

2.2.5 Transport lotniczy

Port Lotniczy Rzeszoéw - Jasionka od czerwca 2008u rdunkcjonuje jako
Migdzynarodowy Port Lotniczy ,Rzeszow — Jasionka” 8p.o., ktérego struktura wiasiod
przedstawia ginas¢pujaco:

- Wojewoddztwo Podkarpackie — 2 219 648 udziatow,
- Przedstbiorstwo Pastwowe ,Porty Lotnicze” — 1 977 700 udziatéw.

Mig¢dzynarodowy Port Lotniczy Rzeszoéw — Jasionka fumiigje jako port regionalny
z mazliwoscia  wykonywania obstugi  mdzynarodowego ruchu lotniczego, zaréwno
pasaerskiego jak i towarowego.

Lotnisko posiada bardzo korzystne usytuowanie padladem: geograficznym (cha liczba
dni lotnych), uksztaltowania terenu (ptaskie pedej i brak przeszkod lotniczych),
geopolitycznym (rzeszowskie lotnisko jest najdaleysunitym na wschoéd unijnym
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lotniskiem komunikacyjnym i jedynym cywilnym w regiie Polski potudniowo -
wschodniej). Jest oddalone zaledwie 3 km od gr&ueszowa, 10 km odrodmieicia,
sasiaduje z drogami krajowymi Nr 9 (Rzeszéw - Radamr 19 (Rzeszéw - Lublin),
w przyszigci znajdzie si w bezpdrednim gsiedztwie budowanej autostrady A-4. Lotnisko
jest dobrze skomunikowane z centrum Rzeszowa, deedd mana dosta sie miedzy
innymi autobusami komunikacji miejskiej (linia ny12 oraz linia specjalna L).

Obecnie lotnisko dysponuje drpgstartovs o diugdci 3200 m i szerokwi 45 m
w technologii asfaltobetonowej. Inwestycja ta whwia calodobowe operowanie na
rzeszowskim lotnisku wszystkich typoéw samolotow wajtrudniejszych nawet warunkach
atmosferycznych. Aby unitiwi¢ bardziej komfortow odpraw pasaerow duych
samolotéw dogpne g dwa terminale zlokalizowane w potnocneg&z terendéw lotniska.
Ponadto na lotnisku funkcjonuje terminal towarowargb.

W najblizszych latach jest planowana budowa nowego termipedaerskiego o szczytowej
przepustowséci w trzecim docelowym etapie do okoto 1440 pasizymraz rozbudowa ptyty
postojowe;.

Obecnie lotnisko posiada trzy regularnegpaénia pasaerskie z Warszagvna dzié (oprécz
soboty, kiedy realizowane $ylko dwa po#czenia) oraz dwa loty w tygodniu z Gakiem.
Ponadto lotnisko obstuguje pokenia mgdzynarodowe w kierunku: Londyn, Frankfurt nad
Menem, Dublin, Birmingham, Bristol, Liverpool, Eadidlands, Nowy Jork.

Rocznie port odprawia okoto 300 tys. pay@w, ktorych liczba z roku na rok wzrasta (rok
2007 — 280 tys. pagarow, 2008 rok — 324 tys. pasadw, 2009 rok — 383 tys. pasaow)

2.2.6 Kwestie bezpieczastwa ruchu, w tym infrastruktura sterowania ruchem

Rosmca liczba pojazdéw oraz problemy wywotane brakaninfrastrukturze drogowej
sa, obok lezacych po stronie xytkownikdw drog, wanymi przyczynami wypadkow i kolizji
drogowych. W roku 2009 na ulicach i skewyvaniach w Miécie doszto 4cznie do 3 26D
kolizji i 342 wypadkow, w ktérych zabitych zost&l@ osob , a rannych 414 osob.

2.2.7 ldentyfikacja problemow

- Finansowanie transportu publicznego

Glownym ograniczeniem dla rozwoju transportu putriego jest jego kondycja finansowa,
oparte na zasadach wolnej gry rynkowej z jednepngir ale i powanych ingerenciji
regulacyjnych pastwa z drugiej.

Najwazniejsza niespojnid polskiego systemu prawnego w tym zakresigdaba zreszi
w konflikcie z regulacjami Unii Europejskiej dotyczprzyznawania ulg w lokalnym
transporcie publicznym przez parlament w kilku wsteh, bez prawa przewoaikow
komunalnych i gmin do rekompensaty utraconych atiytych ulg dochodéw. Oceniagsize
obecnie utracone z tego tytutu dochody stanakito 30% przychoddw.

® Dane pozyskane ze statystyk Komendy Wojewodniigjj & Rzeszowie
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- Niskie standardy sieci drogowe]

RzeszOow stanowi way punkt na mapie drog samochodowych Polski. Pmnaesto ulicami
uktadu podstawowego przebiegajrogi krajowe nr 4, 9, 19 (oraz droga wojew6dzkan8
relacji Rzeszéw — Dybgowka - Szklary i inne drogi powiatowe). Ranga na@agak

i lokalizacja na skrzxowaniu szlakow drogowych, skutkuje stosunkowayeo udziatem
pojazdow a¢zkich w strukturze ruchu. Jednak wiele z odcinkowterr krajowych
przebiegajcych przez miasto nie spetnia ddavych dla tej kategorii drég parametrow
technicznych. Niskie standardy sieci drogowej gmajvoje odzwierciedlenie w stanie
bezpieczéstwa na ulicach Rzeszowa i negatywnym oddziatywarauotoczenie (emisja
hatasu i zanieczyszczenie powietrza).

Podstawow wady istniegcego uktadu drogowego jest brak odpowiedniej licpbyepraw
mostowych i przég dwupoziomowych na przegiach drog z liniami kolejowymi oraz brak
dopetnienia uktadu obwodnicowego po stronie potoeaschodnie;.

Na wyze] wymienione problemy naktadagswysoki wskanik motoryzacji, ktory wptywa
dodatkowo na przegienie uktadu drogowego.

- Brak regulacji w zakresie parkowania

Istotrg role w ksztattowaniu i funkcjonowaniu systemu transpadgo w Rzeszowie petni
podsystem parkowania. Obecnie w centrum miastanaietref ograniczonegadv. ptatnego
parkowania. Takie rozwkanie powoduje nagiujace zjawiska:

- niekorzystnie wptywa na zattoczenie motoryzacyjeattum miasta gdynie ogranicza
korzystania z samochoddw osobowych w padoh do centrum,

- nadmierne zattoczenie drog prowadzi do abnia punktualnsci, niezawodnéci i strat
czasu w transporcie publicznym, przez co ostabgo j&onkurencyjnéé, a take
atrakcyjng¢ centrum funkcjonalnego miasta dla wszystkich pgtdnych
uzytkownikow transportu,

- wigkszas¢ miejsc parkingowych zajmowanych jest tylko przeedm grupe
uzytkownikéw centrum — zatrudnionych tam, ktérzy higk mozliwosci parkowania
krétkoterminowego interesantow instytucji, klient@weznesu i turystow; badania rotacji
wykonane przez Und Miasta pokazuj ze rotacja na parkingach bezptatnych jest
niewielka,sredni czas parkowania aga 4 godziny; oznacza tee miejsca parkingowe
sa wykorzystywane gtownie przez osoby zatrudnioneemtium, ktére parkajprzez
wigkszai¢ dnia pracy,

- brak informacji o dogpnaici miejsc parkingowych wzbudza dodatkowy ruch pd{axz
poszukugcych miejsca do zaparkowania,

- miasto nie otrzymuje wptywdw z parkowania, ktore giyby pokry m.in. koszty
utrzymania miejsc parkingowych.

- Malejacy udziat kolei w transporcie publicznym
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- Rzeszowski wzet kolejowy twora: magistrala kolejowa E30 relacji Wroctaw —
Krakdéw — Rzeszow — Lwow, linia kolejowa relacji i0e — Rzeszéw (linia nr 71) i
linia kolejowa relacji Rzeszow — Jasto (linia n6).0

Zmieniapce s¢ warunki gospodarcze a tak bardzo zta sytuacja operacyjna spotek
kolejowych sprawiaj, ze udziat kolei w przewozach, zaréwno pasakich jak i towarowych
maleje. & sytuacg mogtaby poprawi modernizacja infrastruktury kolejowej oraz
zintegrowanie kolei z miejskim i regionalnym systsm transportowymi.

2.3 Gospodarka

2.3.1 Gléwni pracodawcy — struktura i trendy

Rzeszow jest najwkszym grodkiem gospodarczym w regionie potudniowo-wschegni
Polski. Dogodne potenie, bliské¢ potudniowej i wschodniej granicy, czyni z miastazne
centrum komunikacyjne. Dy wptyw na rozwdj miasta dazie miata planowana,
w najblizsze] przysztéci rozbudowa sieci komunikacyjnej. Droga ekspres@wva9 relacji
Kuznica — Biatystok — Lublin — Rzeszow — Barwinek stait bedzie najkrétsze paezenie
krajow potudniowej Europy z krajami pétnocno — wadhiej Europy. Autostrada A - 4, ktora
przebiegd ma na poéinoc od Rzeszowa, zapewniagpotnie sieci drogowej Europy
Zachodniej z Ukrai, Rosp oraz Batkanami. Autostrada przebiédadzie w gsiedztwie
odpowiadajcego standardom gdzynarodowym lotniska, co sprzygjapowinno take
rozwojowi transportu lotniczego.

Zapocatkowany w okresie |l Rzeczypospolitej proces upryshawienia miasta w okresie
powojennym ulegt zintensyfikowaniu. Obecnie najlzéef znaczaca firma rzeszowskiego
przemystu jest ,WSK-PZL Rzeszow” S.A., ktGra ma riex istotny udziat w rozwoju miasta
I jest jednym z najwikszych producentéw polskiego przemystu lotniczégmwstata w latach
1937-38 jako Rsstwowe Zaklady Lotnicze produkuje silniki i przettae do napdow
lotniczych (do samolotow §migtowcow) oraz asortyment turbogparek, zwlaszcza dla
przemystu okgtowego. Giéwnym udziatlowcem przeglsiorstwa jest od kilku lat United
Technologies Corporationswiatowy potentat w produkcji wyrobow dla przemystu
lotniczego, energetycznego oraz budowlanego, dastavsilnikbw do samolotow
odrzutowych

Wysoka renong posiada rownie spoétka ,Zelmer S.A.” produkaga wyroby
elektromechaniczne spttzi gospodarstwa domowegogdac uznanym eksporterem oraz
firma ASSECO Poland S.A — dostawca systemow infoyozaych.

Duza grup; stanows, zaktady przetwdérstwa rolno-sppvczego:

- Firma ,Alima-Gerber” S.A. to pierwsze w Rzeszowiaized przedsibiorstwo
sprywatyzowane w trybie sprzegazagranicznemu inwestorowi produlcg szeroki
asortyment artykutbw spgwczych i odywek dla dzieci na rynek krajowy
I Swiatowy,

- Przedstbiorstwo Produkcji Lodow ,KORAL”,
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- Przedsibiorstwo Przemystu Zbmwo-Miynarskiego PZZ S.A. z  wytwormi
makaronow,

W przemyle farmaceutycznym wicega jest firma ICN Polfa SA, oddziat gaizynarodowego
koncernu farmaceutycznelaleant Pharmaceuticals

W samym Rzeszowie na 28.02.2011 r. w rejestrze REG&ejestrowanych byto 21,3 tys.
firm, w tym 2 tys. spotek handlowych i 1,9 tys. o cywilnych, obstugiwanych przez
ponad 800 instytucji finansowych i okotobiznesowych

W strukturze podmiotéw funkcjoragych w migcie wida& wyraznie szybsze tempo wzrostu
jednostek dziatagych w ustugach. Wyrame aywienie wniosty do miasta hipermarkety
i centra handlowe powstate w centrum (m.in. Gal@iaffica, Galeria Rzeszéw, Europa,
Galeria Nowy Swiat) i przy obwodnicy (Leclerc, Tesco, Galeria #la Real, Praktiker),

przyciagajce na zakupy rownieklientow spoza Rzeszowa.

Obok coraz bogatszej sieci ustug dla lugmorolnictwa powstaty liczne firmy komputerowe
prowadzce, oprocz sprzedg sprztu i oprogramowania, wiasne oprogramowanigtkowe

i instalacg sieci.

Miasto posiada centrum targowe, w ktorym organizoeva imprezy wystawiennicze,

przyciggajpce do miasta handlowcoéw z innych rejonéw Polskizarazagranicy (Ukrainy,

Stowaciji, Wegier i Wtoch). W centrum targowym odbywa sowniez prezentacja potencjatu
gospodarczego firm z terenu Rzeszowa i regionu.

Liczba pracujcych ogétem zwiksza st i na koniec 2008 roku agjneta poziom 79 899
oséb, w tym w sektorze prywatnym pracowato 50 2%®bo Ksztaltowanie siliczby
pracupcych wedtug rodzajéw dziataldo w Rzeszowie na koniec 2008 roku przedstawia
tabela poniej.

Tabela 2. Liczba pracupcych wg rodzajéw dziatalngci w Rzeszowie na koniec 2008 r.

2008
Pracujacy og6tem 79 899
sektor publiczny 29 606
sektor prywatny 50 293
Rolnictwo, towiectwo i Iénictwo, rybactwo 292
Przemyst i budownictwo 23 224
Ustugi: rynkowe 33 463
Ustugi: nierynkowe 22920

Zr6dio: Gléwny Urzd Statystyczny — dane na temat wojewddztwa (wwhgsvepl)

Obserwowany wzrost znaczenia sektora prywatnegazeszowskim rynku pracy przejawia
sie¢ w zatrudnieniu — 62,95% og6tu prageych, gdy jeszcze w 2000 r. w sektorze tym
pracowato 47,2% ogotu praagych.

Gtowni pracodawcy Rzeszowa, to obecnie firmy sektoistug rynkowych, w ktorych
w 2009 r. pracowato 33 463 osoby i sektora przemystdownictwo, zatrudniage 23 224
osoby.
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Zmiany w strukturze liczby praagych (odsetek) w sektorze przedsorstw wedtug
sektorow wiasn&i i grup sekcji PKD w Rzeszowie na koniec 2008ugkzedstawia tabela
ponize;.

Tabela 3. Udzialy pracupcych w sektorze przedsbiorstw wedlug sektoréw wiasnéci w Rzeszowie na
koniec 2008 roku (w %)

Pracujacy og6tem 2008 r.
sektor publiczny 37,05%
sektor prywatny 62,95%
sektor rolniczy 0,37%
sektor przemystowy 29,07%
sektor ustugowy - ustugi rynkowe 41,88%
sektor ustugowy - ustugi nierynkowe 28,69%

Zr6dio: Gléwny Urzd Statystyczny www.stat.gov.pl

2.3.2 Struktura podstawowych branz gospodarki znajdujacych sk na terenie
miasta powhzanych z rozwojem transportu publicznego —trendy

Rozwadj transportu w migie i regionie ma wpltyw na poziom inwestycji w gGe i jest
jednym z czynnikdéw decydagych o przyciganiu kapitatu inwestycyjnego. Rzeszoéw jest
obecnie krajowym @odkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, redpazywczego
i farmaceutycznego orazsmdkiem centréw i instytucji okoto biznesowych caza@eniu
regionalnym i ponadregionalnym. Miasto posiada rcenttargowe, w ktérym organizowane
Sa imprezy wystawiennicze, przygjajpce do miasta handlowcoéw z innych rejonéw Polski
oraz z zagranicy. Ponadto funkcjonuje Podkarpaakk Rlaukowo-Technologiczny.

W latach 2006 — 2009 dynamicznie rozwijatg $§irmy budowlane, ktérych il& wzrosta
0 13,2% i firmy dziatajce w sferze ochrony zdrowia i pomocy spotecznejzrost o prawie
16,7%. Rownie znacznie zwikszyta s¢ ilos¢ firm dziatapcych w sekcjach:

- Transport, gospodarka magazynowgcizhaié— o0 242 podmioty

- obstuga nieruchongai, wynajem i ustugi zwizane z prowadzeniem dziatakco
gospodarczej — 0 246 podmiotow,

- ochrona zdrowia i pomoc spoteczna — 0 190 podmiptéw
- dziatalng¢ ustugowa komunalna, spoteczna i indywidualna, ptata — 0 139.

Rozwoj podmiotow gospodarczych dziatajch na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009
wedtug sekcji PKD przedstawia tabela paiji

Tabela 4. Rozwdj podmiotéw gospodarczych dzialagych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009
wedtug sekcji PKD

PKD 2004 | 2006 2007 2008 2009]  2009/2004
ogotem
ogotem | 18 587 18 903| 19 373 19 775| 106,4%)
w sekcji A
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ogotem | 52 59| 65| 63| 121,2%

w sekcji B

ogotem | 4 4] 4] 4] 100,0%
w sekcji C
ogotem | | 5 8| 9| 13| 260,0%
w sekcji D
ogotem | 1457 1455 1 460| 1509 103,6%)
w sekcji E
ogotem | 15 17] 23| 30] 200,0%
w sekcji F
ogotem | 1389 1452] 1547] 1572] 113,2%
w sekcji G
ogotem | 5 895 5 880 5792 5 855| 99,3%
w sekcji H
ogotem | 442 438 456 501 113,3%
w sekcji |
ogotem | 1136 1 205 1281 1378 121,3%)
w sekcji J
ogotem | 774 802| 832| 795 102,7%
w sekcji K
ogotem | 4071 4 099 4 281] 4317 106,0%
w sekcji L
ogotem | 72 73| 74| 72| 100,0%)
w sekcji M
ogotem | 551 555] 585 611] 110,9%
w sekcji N
ogotem | 1136 1 200] 1263 1 326] 116,7%
w sekcji O
ogotem | 1588 1 656] 1701] 1727 108,8%

Zr6dio: Bank Danych Regionalnyctyww.stat.gov.pl
Tabela 5. Opis poszczegoélnych sekcji PKD

) Sekeje PRI

{ lgl".h;m

Rolmctwo, lowiectwo | lesnictwo (A)

R'}'h;:cl._l.m_[ B)

Gormuctwo (C)

Przetworstwo przemyslowe (D)

Wytwarzanie 1 zaopairywanie w energig elekirvezns. gaz, wode (E)

Budownictwo (F)

Handel i'lll.l."hﬂ"n"}' i detaliczny: naprawa pojazdow samochodow, moto-
cyih oraz antyiulow ubviiu osobustepo | domowegn (G)

Hotele 1 restauracye (H)

Transport, gospodarka magazynowa 1 lgcznosc (1)

Posredmetwo finansowe (J)

Obshuga meruchomosct, wynapem 1 uslugl zwiazane z prowadzeniem
dzialalnosci gospodarcee) (K) .

Admimstracya publiczna 1 obrona naredowa: obowigzkowe ubezpie-
czenie spoleczne 1 powszechne ubezpieczenie zdrowotne (L)

Edukacia (M)
“Ochrona zdrowia 1 pomoc spoleczna (N)

Daialalnose uslugowa komunalna, speleczna 1 indvwidualna, pozosta-
la (O}

Zr6dio: www.stat.gov.plBank Danych Regionalnych
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Struktura bramowa podmiotéw gospodarczych dziatajch na terenie Rzeszowa w latach
2006 — 2009 niewiele sizmienita. Dominy podmioty sekcji handel hurtowy i detaliczny
(29,61% podmiotéw) oraz sekcji Obstuga nieruchéen(21,83% podmiotéw).

Tabela 6. Zmiany w strukturze podmiotéw gospodarczgh dziatajacych na terenie Rzeszowa

PKD 2004 2006 2009

w sekcji A
ogotem 0,28%) 0,32%

w sekcji B
og6tem 0,02%| 0,02%

w sekcji C
ogotem 0,03%) 0,07%

w sekcji D
ogotem 7,84%) 7,63%

w sekcji E
og6tem 0,08%| 0,15%

w sekcji F
ogotem 7,47%) 7,95%

w sekcji G
og6tem 31,72%)| 29,61%

w sekcji H
og6tem 2,38%) 2,53%

w sekcji |

ogotem 6,11%) 6,97%

w sekcji J
og6tem 4,16%| 4,02%

w sekcji K
og6tem 21,90%] 21,83%

w sekcji L
ogotem 0,39%) 0,36%

w sekcji M
og6tem 2,96%| 3,09%

w sekcji N
ogotem 6,11%) 6,71%

w sekcji O

Zr6dto: Bank Danych Regionalnyctyww.stat.gov.pl
Przedstawione wagj trendy utrzymaty giréwniez w roku 2010.

Transport publiczny ze swej natury nastawiony jest obstug masowego Kklienta
o0 ustabilizowanych, codziennych potrzebach trartspgrch w obegbie zwartego Miasta.
Ponadto jest to podstawowsodek transportu dla oséb, nie m@jch dos¢gpu do samochodu.
Jako dziedzinyzycia miejskiego, szczegdlnie zygane z transportem publicznym, rgle
uzn&:

- Przemyst — dojazd pracownikow;

- Handel, czsciowo ustugi - dojazd pracownikow i klientow;
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- Edukacja, szkolnictwo wagze — dojazd ucznidw i studentéw oraz pracownikdw.

Obecny poziom ustug transportu publicznego w Raeszopozwala na zaspokojenie
najwazniejszych potrzeb. Niezkna jest poprawa jakoi i niezawodnéci, oraz na bizco
dostosowywanie do zmienigiego s¢ rozkiadu potencjatdw ruchu w zazku z realizag
nowych inwestyciji.

Zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna w Rzeseowzlokalizowana jest
w historycznym centrum miasta oraz w osiedlach mki@siowych o wysokiej intensywsa,
tworzac ustugowe centra osiedlowe. W prawobirsg czsci Rzeszowa, zabudowa ustugowa
publiczna i komercyjna na dai skak rozwirgta se w rejonie ulic Rejtana i Kopisto — ma ona
charakter ogélno miejski i ponadlokalny. Ponadtobuzibwa ustugowa komercyjna
w ostatnich latach rozwijagintensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystoptokalizowana jest w kilku dzielnicach
przemystowych:

-  WSK-PZL i zabudowa w rejonie ul. Wetkkiej,
- w rejonie ulic Trembeckiego i Maczka,

- w rejonie ulic Przemystowej i BoyAeleaskiego,
- w rejonie ulic Okulickiego i Przy Torze,

- w rejonie ul. Hoffmanowej,

- przy ul. Siemiéskiego,

- Conres i zabudowa przy ul. Geodetéw.

Obszary zabudowy przemystowej i ustug produkcyjnysh znakomitej wgkszaci
zlokalizowane s w lewobrzenej czsci Rzeszowa. Zabudowa zwana z gospodagk
wodnosciekowa, energetyczg i usuwania nieczysfoi - zlokalizowana jest w potnocno-
wschodniej cgsci miasta w pobfiu rzeki Wistok.

Ze wzgkdu na maliwos$¢ wyczerpania gi rozwoju Miasta podfo dziatania polegage na
wdrozeniu procesu znageego rozszerzenia granic Rzeszowa o obszarypaéow gminach:
Krasne (Stocina i Zake), Boguchwata (Zwiczyca), Tyczyn (Budziwéj), Gtogow Matopolski
(Miocina), Swilcza (Przybyszowka), Biata. Poykiszony Rzeszéw skuteczniej przyga
inwestorow komercyjnych, oferag z pozyskanych terenow atrakcyjne, wielohektarowe
dziatki inwestycyjne produkcyjne i handlowe. tenie nowych terendw pozwolito takna
prowadzenie racjonalnej polityki ksztattowania systi transportowego, urdoviajacego
prawidtowg obstug miasta i jego otoczenia.

2.3.3 llos¢ podmiotéw gospodarczych i 0soOb zatrudnionych w darch
sektorach

Wprowadzenie zasad gospodarki rynkowej, a zwlaszsz@body podejmowania
dziatalngci gospodarczej oraz rynkowych instrumentéw i mectadéw regulacji,
przyczynito s¢ do wysokiego wzrostu przedbiorczaci. Wynikiem tego bylo znaczne
zwickszenie liczby podmiotow gospodarczych, gtéwnie ektsrze prywatnym. Liczba
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podmiotéw gospodarczych ogoélem stale wzrastata tacha 2006 — 2009. W naghych

latach wahata gina ponkszych poziomach:
- wroku 2006 — 18 587
- wroku 2007 — 18 903
- wroku 2008 — 19373
- wroku 2009 — 19 775
W rekach krajowych wigcicieli

prywatnych znajduje si ponad 97%

podmiotéw

prowadacych dziatalné¢ gospodarcz w Rzeszowie. Dane z ostatnich lat wskazop
utrwalenie si struktury wkasnéci podmiotow gospodarczych, ktéra ulega jedynievieekim

zmianom.

Struktue oraz liczlg podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w systeREGON

wedlug sektoréw wilasroi dziatapcych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009

przedstawia tabela pomj.

Tabela 7. Jednostki zarejestrowane w systemie REGOWN latach 2006 - 2009 wedtug sektorow wiasfm

Sektor 2006 2007 2008 2009
ubliczn 554 546 547 525
P 4 2,98% 2,89% 2,82% 2,65%
18 033 18 357 18 826 19 250
prywatny
97,0% 97,1% 97,2% 97,3%

Zr6dio: Bank Danych Regionalnychww.stat.gov.pl

Mimo zwiekszania si ilosci podmiotow gospodarczych, wskak liczby podmiotow
gospodarczych na 1000 miesz&éaw, ktory dla Rzeszowa w 2009 roku wynosit ok. 710
jest jednak znacznieasizy niz w innych miastach, dla przyktadu w Warszatwignosit 192.

Ponizsza tabela przedstawia informacje o zmianie w lezbodmiotow gospodarczych
wedtug formy organizacyjno-prawnej prowadzenia fdimasci.

Tabela 8. Podmioty gospodarcze wedtug formy orgarszyjno-prawnej prowadzenia dziatalngci
Sektor publiczny (dane w tys.) 2006 2007 2008 2009
podmioty gospodarki narodowej ogétem 554 546 547 525
r,)alstwowe i samorglowe jednostki prawa budtowego 292 294 206 296
ogotem
przedsibiorstwa pastwowe 1 1 1 0
sp6tki handlowe 15 15 13 16
paistwowe i samorglowe jednostki prawa budtowego, 9 8 8 8
gospodarstwa pomocnicze
Sektor prywatny(dane w tys.) 2006 2007 2008 2009
podmioty gospodarki narodowej ogotem 18 P33 18 357 18 826 19 250
osoby fizyczne prowadee dziatalné¢ gospodarcz 13 271 13 427 13743 14 060
sp6tki handlowe 1657 1775 1857 1984
spotki handlowe z udzialem kapitatu zagraniggne 156 176 205 214
spétdzielnie 75 75 71 70
® Zrédto danych: Bank Danych Regionalnych
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fundacje 44 47 54 55

stowarzyszenia i organizacje spoteczne 505 560 590 617

Zr6dio: Bank Danych Regionalnych; www.stat.gov.pl

Wsréd ogolnej liczby podmiotow, za71,09 % stanowity w 2009 roku osoby fizyczne
prowadzce dziatalné¢ gospodarcz Druga forma organizacyjno-prawag pod wzgédem
ilosci podmiotéw g spoétki prawa handlowego. W latach 2006 — 2009 ardjie]
dynamicznie rozwijaly si spétki prawa handlowego w sektorze prywatnym geanostki
stowarzyszenia i organizacje spoteczne.

Przedstawione wgj trendy utrzymaty girowniez w roku 2010.

2.3.4 Miejsca poza miastem, z ktérych dojedzaja osoby zatrudnione w miécie
oraz podmioty gospodarcze korzystajce zesrodkow transportu — trendy

Z przeprowadzonych w grudniu i listopadzie 2009urdtompleksowych badaruchu
oraz z procesu modelowania ruchu dla obszaru miageszowa i okolic mama okréli¢
wielkosci ruchu zewgtrznego bezpoednio zwizanego z gminami przylegtymi do gminy i
miasta Rzeszow.

Ponizsza tabela obrazuje wyniki uzyskanego w procesidetowania procentowego udziatu
ruchu w obszarach: miejskim (Rzeszow), podmiejskigminy dookota Rzeszowa),
zewretrznym (dookota obszaru modelowania) w kategorigchdta podray dla transportu
indywidualnego (Org_PrT)zrédta podray dla transportu publicznego (Org_PuT), celu
podré&y dla transportu indywidualnego (Dest_PrT), cebdqdzy dla transportu publicznego
(Dest_PuT).

Tabela 9. Udziat ruchu w obszarach: miejskim, podngjskim, zewrgtrznym

Udzial % Org PrT |Org PuT |Dest PrT |Dest PuT
Obszar wewnatrzmigjski 68.790 75,261 82,202 74,687
Obszar podmiejski| 25 423 19,845 13.279 19,365

Obszar zewnetrzny 5,787 4,894 4,519 5,948
[SUMA 100,000{ 100,000{ 100,000{ 100,000

Zr6dto: Kompleksowe Badanie Ruchu; listopad — gredi2i009 r

Nalezy zaznacz§, ze ze spotecznego punktu widzenia, zng role petni obstuga
komunikacyjna ruchu z obszaréw zemmanych miasta. RzeszOw jest miejscem pracy dla
ponad potowy os6b mieszlgaych poza miastem. Ponadto okoto 50% uczniow rzesizich
szkoét srednich dojedza spoza Miasta Rzeszowa. RownRzeszow jest diym asrodkiem
akademickim z ponad 60 tys. studentow. Dlategosieala ruchu zewtrznego w ruchu
ogotem jest wielkécig znacaca. Potwierdzeniemasdane uzyskane od przemikéw: PKS

i PKP.
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Z punktu widzenia przewozow kolejowych najistoteimg § polczenia wzdha magistrali
kolejowej wschoéd — zach®Y Istniep duze potoki tworace dogodne warunki do
wykreowania sprawnej ustugi typu wahadtowego, wagedniach: do biécuta i §dziszowa /
Debicy (relacja wschéd-zachdd) oraz Glogowa Matopelgt i w kierunku Krosna (relacja
potnoc - potudnie).

2.3.5 Zrédla i cele ruchu ( w tym nowe dzielnice mieszkanive, ustugi
I zatrudnienie)

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym fankcjg obecnego zainwestowania
I zmian, jakie mana przewidzié na najblisze lata. Po analizie Studium uwarunkéawa
i kierunkbéw zagospodarowania przestrzennego miast® korzystajc z danych prognoz
ruchu wykonanych przez Instytut Rozwoju Miast w kowie (2000) mana ocen,
iz gtownymi kierunkami zwikszapcego st zapotrzebowania na potoki ruchu, w tym
transportem publicznymas

- Wszystkie kierunki promieniste do / z centrum maast tym przyszie Rzeszowskie
Centrum Komunikacyjne w rejonie Dworca Gtéwnego,

- Potnoce tereny rozwojowe, w szczegd@iriov powiazaniu z przewidywanautostrad
A4,

- Intensyfikupce st dzielnice wokét obwodnicysrodmiejskiej, w szczegdlsoi
na potudniowo — wschodniej jej &,

- Spodziewany rozwoéj w rejonie osiedla 1000-leciagualizacji dopetnienia obwodnicy
srodmiejskiej w jej cgsci pétnocno — wschodniej.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono rozktad przesiny miejskich rejonéw
komunikacyjnych z rozrnieniem pod wzgldem produkcji podrdy (zrodet podray) i pod
wzgledem atrakcji podray (celéw podray)

19 Na podstawie danych pozyskanych od Spétki PrzeRegipnalne oraz ostatnio wykonane pomiary
frekwencji na linii kolejowe.
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Rysunek 3. Rozkiad przestrzenny miejskich rejonéw &munikacyjnych z rozréznieniem pod wzgédem
produkcji podr6 zy (zrodet podrozy)

Rysunek 4. Rozkiad przestrzenny miejskich rejonéw &munikacyjnych z rozréznieniem pod wzgédem
atrakcji podro zy (celow podray)
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2.3.6 ldentyfikacja problemoéw

- Bezrobocie

Waznym i trudnym do rozwizania problemem spotecznym jest wystiace w Rzeszowie
bezrobocie i zwjzany z tym proces ubenia czsci mieszkacdéw oraz jednoczesne
rozwarstwienie ekonomiczne spotefigeva. Dlatego niezloine jest podejmowanie
szerokiego i zrénicowanego zakresu dziata w tym wspomagagych rozwdj
przedsgbiorczaici. Do aktywizacji rzeszowskiego rynku pracy przyea Sie inicjatywy
w zakresie parkow technologicznych i przemystowyaraz innych koncentracji wspieranych
przez miasto dziatagospodarczych. Do takich inicjatyw naje takze Rzeszowskie Centrum
Komunikacyjne.

- Poziom innowacyjngéci gospodarki

Jedny z gtébwnych wad gospodarki w Polsce jest relatywmigki poziom innowacyjri

I stabe powdzanie z nauk Do przyczyn stabej efektywta wykorzystania oggnieé¢ nauki
dla potrzeb praktyki gospodarczej mna zalicz¢ miedzy innymi struktug wielkosciowa
firm. Najwiekszy odsetek stanowiprzedstbiorstwa zatrudniage od 0-9 0sob - ponad 94%
0gotu podmiotow gospodarczych. Firmy te nagckej nie maj wystarczajcego kapitatu na
finansowanie inwestycji innowacyjnych oraz na paerée kosztow zwizanych

z wdrazaniem nowych technologii.

2.4 Sfera spoteczna
2.4.1 Struktura demograficzna i spoteczna — trendy

Obserwujc rozwéj demograficzny Rzeszowa trzeba dnma uwadze,zi poszerzenie
granic miasta wphwto na stan i struktgr ludnasci. W dniu 31.01.2006 w Rzeszowie
mieszkato 163 tys. 0sOb, a jeszcze 31.12.2005ynje 159 tys. oséb, czyli o blisko 4 tys.
mniej. Obecnie (stan na koniec 2009 roku) miesekeRzeszowa stanowiok. 8,49% catej
populacji wojewddztwa podkarpackiego (2 min 97 tyseszkacow). Zmiany w liczbie
ludncici Miasta w latach 2006 — 2009 obrazujez&akabela 8.

Tabela 10. Zmiany w liczbie ludnéci Rzeszowa w latach 2006 — 2011 (stan na X1.2011)

2006 2007 2008 2009 2010
ogotem 163508 166 454 170 653 172 770 179 831
mezczyzni 77 163 78 652 80 619 81 527 85 177
kobiety 86 34p 87 802 90 034 91 243 94 654

Zr6dio: Bank Danych Regionalnych, www.stat.gov.pl
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Zgodnie z danymi na 9.11.2014r. liczba mieszkacéw wynosita 179 831 osoby, z czego 85
177 mezczyzn i 94 654 kobiet.

Struktura ludnéci wedtug ptci charakteryzuje ¢gsiwysokim wspotczynnikiem feminizacii,
na 100 mzczyzn przypada 111 kobiet, gdy w wojewodztwie podiakim wskanik ten jest
nizszy i wynosi 100 rzczyzn na 104 kobiety.

Osoby w wieku produkcyjnym stanawizdecydowanm wigkszai¢ spotecznéci miasta
Rzeszowa. Tak decydowanie zduliczba osob pracagych daje obraz natenia ruchu
w okresie najwikszego szczytu komunikacyjnego w godzinach popoavdych. Ponadto
wigkszai¢ 0s6b zamieszkuje najgkisze skupiska mieszkedw, co zdecydowanie p@uje
poziom zattoczenia strategicznych ulic dojazdowgomajwikszych osiedli w migie.

Tabela 11. Ludna¢ wedtug ekonomicznych grup wieku

Lp. Wiek ekonomiczny L|czbaor‘3|(;a;ﬁ|1<aicéw W % ludnosci ogotem
Przedprodukcyjny 31032 17,41
Produkcyjny 117 984 66,19
Poprodukcyjny 29 211 16,38

Zrodto: dane GUSwww.stat.gov.plstan na grudzie2010 r.

Struktue ludnaici Rzeszowa wedtug grup wiekowych w latach 200601 przedstawia
tabela poniej.

Tabela 12. Struktura ludnosci Rzeszowa wg grup wiekowych w latach 2006 — 2010

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

w wieku przedprodukcyjnym 29 803 29856 30115 B8BZ2 31032
w tym odsetek kobiet 49,01% 49,24%  49,28%  49,3R% ,15%
w wieku produkcyjnym 109589 111435 114068 11306117984

w tym odsetek kobiet 50,68% 50,33% 50,11% 49,94% ,60%%

w wieku poprodukcyjnym 24114 25163 26 470 27 45029214
w tym odsetek kobiet 67,17% 67,64% 68,11% 68,6/% ,7B8

Zr6dio: Bank Danych Regionalnychww.stat.gov.pl

Najnowsze dane o liczbie miesakaw w poszczegolnych osiedlach Miasta zawierazszai
tabela.

Tabela 13. Mieszkacy osiedli Rzeszowa

Lp. Dzielnica Liczba os6b
1. Srodmieicie Potnoc 4733
2. Srédmieicie Potudnie 3740
3. Putaskiego 5268
4. Generata Roweckiego "Grota" 8 392

' Dane pozyskane z Banku Danych Regionalnychemiusgo na stronach Giéwnego Ydu
Statystycznego
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5 Piastow 4 906
6. Dabrowskiego 6 883
7. Staroniwa 2737
8 Kmity 7 500
9. Generata Wiadystawa Andersa 12 180
10. Staromigcie 3 396
11. 1000-lecia 9514
12. Pobitno 3978
13. Mieszka | 10 502
14. Nowe Miasto 15 442
15. Wilkowyja 4744
16. Stocina 5442
17. Zalesie 7 355
18. Przybyszowka 6 751
19. Baranéwka 11030
20. Kréla Stanistawa Augusta 5 656
21. Paderewskiego 4 366
22. Drabinianka 9319
23. Krakowska Potudnie 8 315
24. Kotuli 4874
25. Zakze 1968
26. Zwkczyca 3 236
27. Biata 2 268
28. Budziwoj 4613
29. Mitocin 723
RAZEM: 179 831

Zr6dio: dane Wydziatu Spraw Obywatelskich &ffz Miasta Rzeszowa , stan 9.11.2011 r.
2.4.2 Bezrobocie

Poziom bezrobocia jest w Rzeszowie relatywnie niskiorownaniu z regionemsrednia
krajowa. Na koniec 2010 roku wedlug danych Wojewodzkiegaedu Pracy wskanik
bezrobocia wyniost w Rzeszowie 7,9 %, podczassgegnia dla wojewddztwa w tym czasie
wyniosta 15,1%, zakrajowa 12,4%.

2.4.3 Docelowe grupy wytkownikdw wymagajace wsparcia w ramach planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegokiatta dokonania analiz
dotyczicych zintegrowania wszystkich istrieych na terenie Rzeszoweodkow transportu
(drogowego indywidualnego, transportu publicznegejskiego i zewntrznego, w tym —
kolejowego oraz lotniczego), stworzenia systemuegrowanych wztéw komunikacyjnych.
Zasad jest dizenie do realizacji zasady przesiadek ,drzwi w dfzwliosepnasci dla osob
niepetnosprawnych, poszerzania informacji i promocj
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Z uwagi na fakt, 4 pasaerski transport aglomeracyjny ma charakterzisjupublicznej,
dokonane analizy powinny uwzglnia® potrzeby wszystkich oséb korzystaych zesrodkow
lokalnego i regionalnego transportu publicznego.

Szczegobln uwag paswieca s¢ kwestii zwekszenia dogpndici transportu publicznego dla
0s6b niepetnosprawnych i likwidacji barier archttkcznych pod ich &em.

Kolejna grum docelowys wymagagca wsparcia w ramach planu stangwpiesi i ich
bezpieczastwo.

Istotne jest stwierdzeniez mimo da¢ wysokiego poziomu motoryzacji indywidualngj ta
czes¢ gospodarstw domowych, ktére nie dyspansgmochodami stanogvoczywist grupe
docelova, lecz take s nig i te, ktérych mieszkecy nie wywaja samochodu w podgéch
codziennych z powoddéw ekonomicznych Ilub trudmow uwzytkowaniu samochodu
(organizacja ruchu, parkowanie)

2.4.4 Kwestie bezpieczastwa pasaerow

Bezpieczastwo paszaerow jest odnoszone do dwdch czynnikdw:
- Bezpieczéstwa ruchu pojazdow,
- Bezpieczéstwa osobistego (zagronego przegpczdcia).

Transport publiczny jest predestynowany do zapewaiebu rodzajow bezpieargwa jako
funkcji publicznej organizatora transportu, w pax@niu ze stabami odpowiedzialnymi za
stan bezpieczstwa (Policja, StraMiejska).

Organizacja transportu publicznego pozwala wznmocnnstrumenty zapewnienia
bezpieczéstwa poprzez:

- Informacjeon-linedla pasaeréw, w powazaniu z systemem monitoringu wizyjnego,

- Informacji wewretrznej przewanika (lacznc¢ dyspozytora z prowadeymi pojazdy
i stuzbami ruchu na sieci, lokalizacja taboru).

2.4.5 ldentyfikacja problemow

Rzeszow, stolica wojewddztwa podkarpackiego, jestingm z najdynamiczniej
rozwijajacych s¢ miast w potudniowo-wschodniej Polsce. Jest to ndjszy grodek wzrostu
w regionie o daym zas¢gu oddziatywania spoteczno-gospodarczego.

Jednoczénie obserwowany od kilkunastu lat gwattowny rozvegjlomeracji miejskich, w
tym i Rzeszowa, wynikagy ze wzrostu migracji ludsoi i wzmazonej mobilngci
spoteczéstw powoduje nieustanne poszerzangegsanic miast, nie tylko administracyjnych,
ale przede wszystkim faktycznych — tj. przyrostiszayu faktycznie funkcjonagego jako
jeden organizm miejski.

2 ha podstawie danych z Gléwnego kéfu Statystycznego.
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Duze znaczenie, jakie dla spoteczoidokalnej i przyjezdnych ma transport publicziokéto
potowy 0s6b poruszagych sé po systemie transportu miasta korzysta z tej fomagsportu)
kaze uzné sfer spoteczp transportu publicznego za szczegélnienga

Jako kluczowe problemy do rozygania w Rzeszowie nadg uzna:

- Zapewnienie powszechnego dgmit do transportu publicznego tym grupom, ktére nie
dysponug samochodami, a tak osobom z grup wykluczenia i niepetnosprawnym,
oraz miodziey,

- Zapewnienie same] ustugi na wystargeaj wysokim poziomie jakmi
i bezpieczéstwa, aby frekwencja pasaxéw pozwalata na wystarczej ofert
przewozow (liczba paszerow i wnoszone przez nich optaty pozwalag utrzymanie
powszechngci ustugi — zanik pasarow powoduje stopnicyvmarginalizag} i zanik
ustug).
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3. Zasieg terytorialny programu

Dokonanie delimitacji Planu przeprowadzone zostataparciu o kryteria demograficzno
— osadnicze, spoteczne, ekonomiczne, przestrzenmdrastrukturalne. Obszar zagu
terytorialnego Planu stanowi swoisty region funkglmy, obejmujcy obszar miasta
Rzeszowa oraz pow#anych z nim gmin bezpedniego otoczenia, zadanych z Miastem
poprzez prowadzone na ich terenie ustugi z zakisisportu publicznego (autobusowego).
Praktycznym kryterium funkcjonalnym wyznaczeniargegest kryterium dojazdow do pracy
oraz kryteria uzupetniage, w tym:

dojazdy mtodziey do szko6t ponad-gimnazjalnych i uczelni,

dojazdy do ustug rynkowych (handel, ustugi komemeyjw tym obstuga finansowo -
bankowa),

dojazdy do ustug nierynkowych (kultura, sztukazbaizdrowia, sport).
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4. Charakterystyka rynku ustug transportu publicznego — zrédta
| cele ruchu

4.1 Ruchliwasé mieszkacow Rzeszowa

Z przeprowadzonych baf® wynika, ze wskanik ruchliwcici ogétem dla miesziméw
Rzeszowa wyniost 1,86, a dla pozostatych badany¢hQznacza taze przecgtnie jednego
dnia kady rzeszowianin, ktéry miat skozone 16 lat, odbyt 1,86 podng za& kazdy
mieszkaniec jednego z pozostatych miejsc@mivey okolicach Rzeszowa — 1,4 podyo

Tabela 14. Wskanik ruchliwo sci dla mieszkaicéw Rzeszowa i okolic
Wskaznik ruchliwo §ci

Razem 1,73
Rzeszéow 1,86
okolice 1,4

Zr6dio: Badania - listopad 2009

Podr&e z domu w celu zatatwienia spraw osobistych, dakan zakupéw lub zwrane
zrozrywlky czy turystyls oraz w przeciwa strorg stanowity po 21% (dla kalego
z kierunkdw) w Rzeszowie i po 19% w okolicach tegiasta. Na przemieszczenia peday
domem a pracoraz prag a domem przypadato po 18% i 21% odpowiednio w Ragge

i poza nim. Najmniejszy udziat mialy podedzwihzane ze szkat(dom-szkota, szkota-dom)
stanowic dla obu kierunkéw po 7% w Rzeszowie i po 6% woj@iolicach. Co dziesia
podr& w Rzeszowie i co czternasta w pozostatych miejgéoch nie byta zwizana
z domem. Najogstszym pocatkiem podrgy zarowno w Rzeszowie jak i okolicach byt dom
(odpowiednio: 45% i 47%), naginie praca (20%, 22%) a dalej sprawy osobiste (1123%),
zakupy (10%) i nauka (po 7%). Podobnie ukiadag odsetki celéw poduy. W Rzeszowie
nieznacznie ggciej niz poza nim zakupy stanowity pagtek lub koniec podriy.

Tabela 15. Motywacje podréy dla mieszkaicéw Rzeszowa i okolic

) razem Rzeszow okolice
Zrodto: Badania - listopad wskaznik wskaznik wskaznik
2009 % L % s, % S,
ruchliwosci ruchliwosci ruchliwosci
dom-praca 19% 0,32 18% 0,33 21% 0,3
praca-dom 18% 0,31 17% 0,32 20% 0,28
dom-nauka 7% 0,12 6% 0,12 7% 0,1
nauka-dom 6% 0,11 6% 0,12 7% 0,09
dom-inne 20% 0,35 21% 0,38 19% 0,27
inne-dom 21% 0,36 21% 0,4 19% 0,28
__ Ppozostale, 10% 0,16 10% | 0,19 7% 01
nie zwhzane z domem
razem 100% 1,73 100% 1,86 100% 1,42

13 Kompleksowe Badania Ruchu (KBR) przeprowadzode&poiec 2009 roku
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4.2 Prognoza popytu w transporcie publicznym

Najbardziej popularnymisrodkami transportu w podréach byty samochdd, (jako
kierowca — 35% w Rzeszowie, 39% w okolicach) orawlbus MPK (30% w Rzeszowie,
27% poza nim). Poza tym, co czwarta padnykonana przez rzeszowian i tylko 4% padro
mieszkacow okolic Rzeszowa odbytogspieszo.

W zdecydowanej wkszaci przypadkow (97% w Rzeszowie, 96% poza nim) poelrd
odbywaly s¢ przy wykorzystaniu jednegérodka transportu. Przethie na jeda podr&
w obu lokalizacjach przypada 0,04 przesiadki.

Rozktad cestotliwosci podrézy w ciaggu doby jest wyranie bimodalny, co oznaczage
najwicksze nagzenie podray pojawia s¢ dwukrotnie: w Rzeszowie w godzinach 7-8 rano,
aw jego okolicach jest bardziej rozgnicty w czasie i przypada na godzinygazy 6 a 8,
natomiast szczyt popotudniowy w obu lokalizacjagysigpuje medzy godzim 15 a 16. Jest
to oczywicie zwihzane z wyjazdami i wygiami mieszkacéw do pracy i szkoty.

Tabela 16.Srodki transportu wykorzystywane przez mieszkaicow Rzeszowa i okolic

Srodki transportu
iesz0 rower motor/ samochdéd| samochdéd taxi autobus| autobus mikrobus/bus oai
plesz W motorower | (kierowca)| (pasaer) X MPK PKS ' usibu poag
% wiersza .% % wiersza| % wierszg % wiersza .% .% .% % wiersza .%
wiersza wiersza| wiersza| wiersza wiersza
Razem 18,6% 2,6% 0,1% 36,2% 9,1% 0,4p6 29,83%,1% 1,0% 0,2%
Rzesz6w 23,3% 1,9% 0,1% 35,2% 7,9% 0,5p6 30,2%,1% 0,7% 0,2%)
Okolice 4,0% 4,6% 39,2% 12,99 26,6%3,1% 2,1% 0,3%
Zrédto: Badania - listopad 2009
Tabela 17.Srodki transportu wykorzystywane w podrézach — kategorie
Srodki transportu
. autobus
tylko pieszo " | autobus PKS rower inne
pasaer, )
j mikrobus,
taksdwka )
bus, pocig
% wiersza % wiersza % wiersza % wiersza % wiersza
Razem 17,5% 45, 7% 34,1% 2,6% 0,1%
Mieisce Rzeszow 22,5% 43,7% 31,8% 1,9% 0,1%
) Okolice 2,1% 52,0% 41,2% 4,6%

Zrédto: Badania - listopad 2009

Srednie napehienie wrodkach transportu

taczna liczba pasarow przewiezionych w szczycie porannym (suma pitokdla
wszystkich  punktéw pomiarowych) wyniosta 56 339 mdych,
popotudniowym 63 723. Warto zwr@écuwag:, iz pomimo, ze oba szczyty sstak samo
rozciagnigte w czasie trwap po 3 godziny — na potoki podidych z drugiej cgci dnia

a Ww szczycie
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przypada wgcej badanych (blisko 162 tys., co stanowi 41%),n@ potoki z pierwszej €Zci
dnia — niespetna 133 tys. (33%).

Najmniejszy potok pagaréw zostat zliczony w punkcie pomiarowym W27 (mtaynek 8F,
ul. Przemystowa) (187 oséb), natomiast nakszy — 22900 osOb - w punkcie P12 (7B
GALERIA GRAFFICA Ul. Leopolda Lisa-Kuli)

Przecétnie srednie napetnienigrodkdéw transportu zbiorowego w godzinach od 7.00.8&®9
jest dé¢ podobne i ksztattuje gina poziomie od prawie 19 do ponad 27 paedygh na
pojazd. Od tej reguty odbiegajedynie pierwsze dwie (5.00-6.59) i ostatnie d\{@®.00-
20.59) godziny pomiarow, dla ktorych przgoe wartdci napetnié wyniosty do 15 oséb na
pojazd.

Srednie napetnienie w poszczegéinyéhodkach transportu zbiorowego wg rozktadu
czasowego w ggu doby najwgksze jest w autobusach MPK (dochodzi max do bli4Ro
podr&nych na autobus), zdecydowanie mniejsze w autohupadmiejskich (nie MPK) -
gdzie maksymalnie agja wart@¢ 12, z& najmniejsze w busach (maks. 9 oséb). Nie dziwi
zatem fakt,ze w strukturze przewozéw ze wegdl na srodek transportu zbiorowego
zdecydowanie najwkszy udziat miat autobus MPK (86%), kolejnym bykaaus nie MPK
(13%), natomiast ostatni to bus (1%).

Analizujac przecgtny (dla godzin pomiarowych 5-21) stopiewykorzystania miejsca
w srodkach transportu zbiorowego nma powiedzié, ze wystpuja stosunkowo niewielkie
roznice pomgdzy poszczegoélinymi typamgrodkow transportu. Odsetek wykorzystania
miejsca w busach i autobusach MPK to odpowiedni#h 2625%, natomiast w autobusach
podmiejskich (nie MPK) jest niecoasizy i wynosi 19%.

Tabela 18.Srednie napetnienie w poszczegoélnydrodkach transportu zbiorowego wg rozktadu czasowego
w ciagu doby w podziale na godziny pomiaru [%]

Godziny BUS AUTOBUS MPK AUTOBUS PODMIEJSKI (NIE MPK)
5.00-5.59 8,5 4,4 29
6.00-6.59 3,9 17,6 8,3
7.00-7.59 4,0 29,2 12,1
8.00-8.59 3,9 22,7 9,5
9.00-9.59 3,0 31,3 9,1
10.00-10.59 3,4 38,9 9,3
11.00-11.59 3,7 38,6 8,7
12.00-12.59 4,5 34,8 10,2
13.00-13.59 4,0 31,6 8,8
14.00-14.59 3,7 30,5 9,8
15.00-15.59 4,6 35,9 12,2
16.00-16.59 4,4 27,7 10,3
17.00-17.59 4,3 26,9 8,1
18.00-18.59 2,8 28,7 7,3
19.00-19.59 4,3 20,9 7,5
20.00-20.59 2,6 13,3 6,0

Zr6dio: Badania - listopad 2009
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Przepustowg’ infrastruktury

W ukitadzie drogowym Rzeszowa istnigjadal pewne braki, ktére powoduzwickszone
obcigzenie drdg istnieicych i skrzyowan. Najwazniejsze z nich to:

niedomkng¢ta obwodnica potnocna,
brak wylotu z potudniowej strefy przemystowej do Bbdkarpackiej,

jednojezdniowy Most Narutowicza z ruchem wahadtowym

waskie ulice wewntrz osiedli przydczonych niedawno do Rzeszowa
uniemaliwiajace wprowadzenie komunikacji zbiorowej,

ulice gtbwne w osiedlach o zabudowie rozproszon&g przystosowane do
obserwowanego obecnie gatnia ruchu.

Skrzyzowania oraz odcinki ulic cechage s¢ najwyzszymi przeptywami pojazdow to:

Rondo Dmowskiego,
Skrzyzowanie z wysp centrala miedzy ulicami Krakowski Okulickiego,

Skrzyzowanie Rejtana — Kopisto.

Najwigksze nagzanie ruchu w Rzeszowie zaobserwowano w miejscatgppaw mostowych:
most Karpacki i most Lwowski, ktére kumudujuch medzydzielnicowy i tranzytowy.

Dodatkowo rondo Dmowskiego, oraz Peniawitéw g punktami 4czacymi najwicksze
arterie w miécie i tworz wraz ze skrzzowaniami Lwowska — Rejtana oraz Kopisto/Rejtana
ukiad wewrtrznej obwodnicy Rzeszowa.

Punkty te § tzw. ,waskimi gardtami” systemu transportowego miasta. Vllzgoach szczytu
ich maksymalna przepustowiozostaje przekroczona, co powoduje tworzenge zsitorow
ulicznych. Widoczny jest tu znagzy wptyw gesto zaludnionego osiedla Baranéwka na uktad
ulic Okulickiego-Krakowska. Ulica Staroniwska prosn ruch dojazdowy z kierunku
Kielanowki nie dysponug jednoczénie przepustowdeia innych ulic wjazdowych do miasta
jak np. ulica Podkarpacka.

Dodatkowo wyrani¢ mazna odcinki droég wlotowych do miasta, ktorych stashiniczny
pogarsza pdkos¢ i tym samym przepustowé oraz bezpieczstwo ruchu. Ulica
Podkarpacka to odcinek na ktorym wystja najwicksze utrudnienia komunikacyjne
w potudniowo-zachodniej ¢#ci Rzeszowa, a doktadniej w rejonie ul. Przemysfowe
Bataliondw Chiopskich i Podkarpackiej. Kolejnym addéem ktory jest jedm z najbardziej
zattoczonych ulic Rzeszowa — ulica Rejtana. Za#o@ spowodowane jest tyme ulica
petni funkcg gtéwnej ulicy dojazdowej ddcistego centrum miasta od strony potudniowej
oraz peni funkej drogi dojazdowej do centrow handlowych ptgich swoj lokalizacg
wzdtuz tej ulicy (m.in. Leclerc, Castorama, Media MarRzeszow Plaza itp. W najbfizym
czasie przybda tu jeszcze trzy centra handlowe. Bardzo zly sehriiczny drogi wptywa
negatywnie na ptynrid ruchu w tym miejscu. Koniecznym wydaje: sealizacja projektu
rozbudowy, ktory przyczyni si do dostosowania parametréw technicznych powstatego
obiektu do standardéw wymaganych dla tej kategduainstrukcji, do aktualnego
(planowanego) poziomu ruchu oraz poziomu bezpiestaa.
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Trzecim odcinkiem drogowym wlotowym do miasta jesica Lubelska, ktérej obecny
standard techniczny jest niewystargegj poprawa parametréw  zazianych

Z przepustowsria oraz jakdcig podr@y skrog czas dojazdu do Portu Lotniczego Rzeszéw-
Jasionka oraz uspraweniprzejazd drog krajowa nr 19 na tym odcinku. Dodatkowym
aspektem powinno I8y ujednolicenie stanu technicznego nawierzchni ulbdlskiej

w kontelécie komplementarrigi z przeprowadzonymi dotychczas inwestycjami dvagui.

Prognozy catkowitego wzrostu ruchu

Na Podkarpaciu na 1000 oséb przypadato w 2008 83ipojazdy samochodowerddto:
GUS). W Rzeszowie na 1000 osob przypadato w 20R8 4381 pojazdoéw samochodowych
(zrédto: UM Rzeszow). Dla Europy poziom nasycenigptpedziat 550 — 750 pojazdéw, tak
wigc spodziewany wzrost ioi pojazdow w perspektywie 50 lat e przekroczy 100%.
Oznacza toze ukiad drogowy &dzie musiat zostaodpowiednio przebudowany, aby prayj
zaktadane potoki ruchu. Przebudowa uktadu drogowegena jest réwnie z punktu
widzenia bezpieczstwa na drogach: na Podkarpaciu 11,15 osob nay&0Ginie, co roku w
wypadkach drogowych (dane z 2008 roku; GUS).

Tabela 19. Przygty do prognoz wskanik ruchliwo sci
Rok prognoz 2009 2014 2019 2024 2029 2034 2039
Razem 1,73 1,80 1,87 1,95 2,02 2,10 2,19
Rzeszéw 1,86 1,93 2,01 2,09 2,18 2,26 2,35
Okolice 1,40 1,46 1,51 1,57 1,64 1,70 1,77
Zrédio: opracowanie wiasne
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5. Polityka transportowa Miasta

Elementy polityki transportowej zostaty zawarte tmdum Uwarunkowa i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta RzesZzowa

Zgodnie z zapisami Studium w Rzeszowie wyia sk 3 strefy ksztaltowania systemoéw
komunikacyjnych o zrinicowanym podziale zadgprzewozowych pomdzy: komunikacy
zbiorows, indywidualry, piesz | rowerowg oraz wprowadzanych ograniczeniach dla ruchu
samochodowego komunikacji indywidualnej:

- W obszarze centralnym (strefa |) podstawowole powinien odgrywé transport
zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. Ruch samochodowwatnych powinien b§
ograniczony. Zaspokojone winny &dyotrzeby ruchu obstugagego obszar centralny -
ruch dostawczy, wywéz odpaddw, obstuga technickiczba parkingbw powinna gy
ograniczona i korzystanie z nich ptatne. Optata ipoe zalee¢ od czasu parkowania.
W strefie centralnej zaktada ¢si racjonalne wykorzystanie istnagych parkingow,
rozbudow parkingdbw dla skompensowania zmniejszenia zliwosci parkowania
w miejscach, ktére winny kdyprzywrdocone pieszym i innym funkcjom, kontrolazliy
miejsc parkingowych tworzonych przez inwestorow eluc zachowania rownowagi
miedzy pojemnécig uktadu ulicznego i poda miejsc parkingowych, rozwdéj systemu
informacji o wolnych miejscach.

- W strefie I, osredniej intensywnéci zagospodarowania -(tereny westnz obwodnicy
srodmiejskiej i zabudowa wielorodzinna) wgstije swobodne aytkowanie samochodu,
przy zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowejyldo w niektorych obszarach
uzasadnione jest eftiowe ograniczenie ruchu samochodowego i sukcegywni
wprowadzana odptatddé za parkowanie (na terenach publicznych w obszarze
koncentracji ruchu). W strefie tej winien dbyegzekwowany obowzek budowy
parkingéw przez inwestoréw na wtasnym terenie itkaswychsrodkow.

- Na pozostalym obszarze - w strefie Il (peryferyjnektad drogowy i poda miejsc
parkingowych mog by¢ dostosowane do potrzeb wynik@aych z rozwoju motoryzaciji.
Transport zbiorowy winien zapewiidobre warunki dojazdu do pozostatych stref.

W strefie Il i lll powinny by stworzone maiwosci wspotpracy transportu zbiorowego
Z indywidualnym poprzez zastosowanie systerRark & Ridé We wszystkich strefach
niezlzdne g sprawne powgzania systemu transportowego poprzeziwprzesiadkowe.

5.1 Zatozenia Polityki Parkingowej

Rozwijagc zapisy Studium w ramach zaéa polityki parkingowej zidentyfikowano
koniecznd¢ zwiekszenia rotacji pojazdow oraz okieno wstpny zas¢g planowanej do

1 Uchwata nr LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowaa 2@iwrzénia 2009 r. w sprawie uchwalenia
zmiany nr 18/4/2007 Studium UwarunkaweKierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa
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uruchomienia strefy pfatnego parkowania (SPP). disisao powinna ona ofgj obszar
srodmieicia Rzeszowa. Wskazane jest, by granice strefyopaahkia stanowity naturalne
przeszkody takie jak linia kolejowa lub rzeka.zda strefa ptatnego postoju wywotuje
problem wzmaonego popytu na parkowanie na jej olaamsh. Strefa oddzielona naturalnymi
granicami w jakimd stopniu neutralizuje ten problem ze waiyl na utrudnios dostpnasé
obszaru ptatnego parkowania dla oséb ktore zapaadow sisiedztwie granic strefy.

Odrebng sprave jest ustalenie wkeiwej polityki zwigzanej z ustaleniem wysokm optat za
parkowanie. Optata powinna dyak skonstruowana, aby wymugzaazliwie duza rotacg
parkowania w miejscach o napkszym popycie na postoj.

Wprowadzeniu SPP me towarzysz§ zastosowanie komponentow ITS, utatwigich
zarzdzanie parkowaniem oraz minimalizog straty czasuzytkownikdw w poszukiwaniu
wolnego miejsca postojowego, coO ma miejsce obeamiesytuacji braku ograniche
parkowania w strefiécistego centrum miasta.

Rysunek 5. Wsgpna lokalizacja strefy ptatnego parkowania (wraz zpropozycja jej podstref).
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Zrédio: Zatazenia polityki parkingowej

Zidentyfikowane kierunki polityki parkingowej miastzostan przeanalizowane i opisane w
dokumencie o charakterze studium pn.: , PolitykekiPgowa Miasta Rzeszowa i kierunki jej
realizacji do roku 2025”. Opracowanie to uriwi okreslenie docelowego systemu
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parkowania i jego uposdkowanie w zakresie ogolnodeghych miejsc parkingowych
ptatnych i nieptatnych poprzez ustalenie podstawabwyzasad i kierunkdw polityki
parkingowej na okres docelowy oraz zaproponowaaikietnych dziak i przedsgwzie¢ w
tym zakresie wraz z planem realizaciji.

5.2 ldentyfikacja problemow

Obecnie gtébwnyngrodkiem transportu publicznego na terenie miastéa oniejscowsci
osciennych § autobusy. Istat problemdéw istnigjicego systemu jest uzaléenie ruchu
pojazdow transportu zbiorowego od ruchu kotowegwo tym od tworacych s¢ zatoroOw oraz
zaktécer w ruchu, a take zattoczenia w podsystemie parkowania w centrudawri®czénie
dziatania na rzecz poprawy ptymco w ruchu drogowym nie mag by¢ w peini
satysfakcjonujce nie tylko z powodu kosztéw, ale t@kdosgpndsci terendw pod budogv
drég, jak i powstaicych innych probleméw rozwojowych, w tym negatywoeg
oddziatywania ndarodowisko.

Podstawowe problemy rzeszowskiego systemu tramspego, maena podziek na
nastpujace obszary:

1. Zarzmdzanie ruchem

e brak maliwosci dynamicznego oddziatywania na rozktad ruchu nalgicznej
informaciji o ruchu,

e ograniczone mdiwosci monitorowania naken ruchu, os6b i pojazdow
sprowadzajce s¢ do doranych pomiardow naten ruchu dla celéw planistycznych i
organizacji ruchu

2. Transport publiczny
» odptyw pasaerdw z systemu transportu publicznego do indywlitkego,
* niezadawalajcy stan techniczny taboru,

* istnienie wyhcznie komunikacji autobusowej nie odseparowanej ndhu
samochodowego, co w peokeniu z zatloczenierdrodmieicia powoduje znaczne
wydtuzenia czaséw kursow i tym samym powoduje spadekk@tpaosci tego
transportu,

* malepca efektywné¢ ekonomiczna transportu publicznego, wynikaj ze spadku
wplywow ze sprzedsy biletéw i rosmacych kosztow eksploatacji starzeggo s¢
taboru,

* duze straty czasu w komunikacji autobusowej

3. Siet drogowa

» rosmce zattoczenie centrum miasta, wynidcg zarébwno z uktadu sieci drogowej,
silnie skoncentrowanej wokot centrum, jak i z ptaadzenia ruchu tranzytowego
przez miasto,

* brak rozwjzan infrastrukturalnych preferagych transport publiczny.
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4. Parkowanie

* brak regulacji i optat za parkowanie pgtije zattoczenie motoryzacyjne, co oddziatuje
negatywnie rowniena transport zbiorowy,

» system parkowania jest zdominowany przez gednup; uzytkownikOw centrum,
pracujcych tam, co obna atrakcyjné¢ centrum funkcjonalnego miasta dla
pozostatych potencjalnyclzytkownikéw transportu.
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6. Projekty w podokresie programowania 2010-2015

Plan obejmuje okres afty obecn faza budzetu Unii Europejskiej tj. lata 2007-20%5

W ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transporthli€anego planuje sirealizacg
dwoch projektow. Beneficjentem obydwu jest MiastweBzow.

Realizacja projektdow znagzo przyczyni si do spetnienia zafmnego celu Programu i
doprowadzi do:

zapewnienia powszechnego i atrakcyjnego w stosuaiaktransportu indywidualnego
transportu publicznego, na wysokim poziomie faka bezpieczastwa, dosipnego
dla wszystkich grup spotecznych,

rozwiazania problemoéw zwgzanych z niewydolnicia systemu drogowego miasta

przy jednoczesnym wprowadzeniu rozgarn mapcych na celu uprzywilejowanie
transportu publicznego,

ograniczenia degradacji infrastruktury drogowej dpawe bezpieczastwa ruchu
drogowego poprzez eliminggprzecizonych pojazdow eizarowych,

co pozwoli osagnaé nastepujace cele cgstkowe (rezultaty):

zwigkszenie liczby pasaréw transportu publicznego, a w konsekwencji —
zmniejszenie liczby osolzytkujacych samochody osobowe,

skrécenie czasu przejazdéw pojazdow transporturabiego poprzez wprowadzenie
systemu obszarowego sterowania ruchem;

zwickszenie udziatu przyjaznego ddeodowiska publicznego transportu w obstudze
mieszkacow, dzeki czemu lrdzie maliwa redukcja zattoczenia w ruchu ulicznym;

ograniczenie wypadkowoi;

zmniejszenie negatywnego oddziatywania snadowisko, w tym redukcja hatasu
i drgan, a poprzez to wyrany wptyw na popraw jakosci zycia w migcie;

poprave standardéw jakiwiowych komunikacji pagarskiej i w efekcie zwikszenie
dostpndasci dla mieszkacow i przybyszow (poprzez system informacji pasakie));

utatwienie podréowania osobom o ograniczonej mobioR

ograniczenie naktadow w bgecie Miasta na naprawy drég.

W wyniku realizacji zateen Planu zostan oshgniete nastpujace cele dtugofalowe
(oddziatywania):

podniesienie atrakcyjdoi inwestycyjnej terendw pomonych w okolicach
planowanych tras komunikacyjnych poprzez zapewaienich dostpnasci
transportowej;

zmniejszenie kosztow zewtnznych ruchu drogowego,

1% 7godnie z zasadch+2
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e wzrost mobilndci mieszkacdéw, w tym 0sOb o ograniczonej misvosci poruszania
sig,

e zmniejszenie zattoczenia ulic w Rzeszowie,

» zwiekszenie dospncdici obszaru metropolitarnego dla miesi&éw okolicznych
MiejSCOWGCI.

Podane cele @stkowe, co naturalne,asnajwaniejsze do osgniecia w rejonach o
szczegolnej koncentracji celéw podyd czyli centrum i szerzej rozumianySrodmieiciu,
gdzie nasfpuje réwnoczénie najweksze zagszczenie ruchu, spowodowane w
koncentracj atrakcji, ale take wynikapce z przestrzennego uktadu miasta, gdzie centrum
znajduje st ,na trasie” wielu przemieszcaenigdzydzielnicowych i podmiejskich.

Istota oddzialywania diugofalowego Programu jest stwoiezenazliwosci przegcia czsci
0sOb poruszagych sé samochodami osobowymi przez transport publicznydz&ki
zastosowaniu nowoczesnych, efektywnych systemémwgtmia i zarzdzania ruchem oraz
stworzeniu odpowiedniej struktury zadzapcej — odwrdcenie negatywnego trendu spadku
liczby pasaerow transportu publicznego w przysado

W tabeli pontej przedstawiono krétki opis planowanych do reajizprzeds¢wzie¢ wraz
z okresem realizacji oraz catkowitymi naktadami.
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Tabela 20. Przedsiwziecie planowane w ramach Zintegrowanego Planu Rozwojliransportu Publicznego Rzeszowa

Sy
ych

Modernizacja i
rozbudowa
infrastruktury
drogowej wraz z
reorganizagj
ruchu na
wybranych
odcinkach

Zadanie obejmuje (w tym elementy sterowania ruchespotpracujce z ZSZRIiTP):

» Rozbudow ul. Podkarpackiej i Borowskiegowraz z przebudosuvskrzyzowania al. Powstedw
Warszawy — al. Batalionéw Chtopskich,

e Przebudow ul. Lubelskiej,

» Rozbudow wezta drogowego Al. Wyzwolenia -ul. Warszawska

* Rozbudow alei Rejtana,

* Rozbudow i przebudow skrzyzowan w ciagu drogi krajowej nr 4 wraz z wykonanieshaz
autobusowych,

» Rozbudow i przebudowa skrzpwan na drogach powiatowych Miasta Rzeszowa wraz z

tkowit
Nazwa Program Lata Cailkowity .
zadania | Operacyjny | inwestycji koszt Opis zada
P yiny YAl zadania
Przygotowame,_r Opracowanie dokumentacji aplikacyjnej i przetargowBromocja i obstuga prawna projektu.,
& obstuga, promocja . ) L ;
L ’ zarzdzanie projektem oraz zakup wypgsaia biura projektu.
S projektu
= Budowa i wdraenie Zintegrowanego Systemu Zgdzania Ruchem i Transportem Publicznym
®© (ZSZRIiTP). ZSZRIiTP jako jeden spéjny system dlast@eRzeszowaehizie integrowat dziatanie
% ™ o nastpujacych systemoéw:
g a > < Instrumenty » Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem DrogowymRBpEv tym podsystem
w 5 2 ° =) technologii priorytetowania pojazdow komunikacji publicznej),
SE & = = = o Inteligentnych | ¢ Systemu Zargzania Transportem Publicznym (SZTP) (w tym podsystiokalizacji taboru
2 o 82 Y 9 Systeméw doposaenie taboru w elementy ITS wspdtpramg z ZSZRITP),
= -§ g o § S Transportowych | * Systemu Informacji Pasarskiej (E-INFO),
= Sz % N3 (ITS) » Systemu Elektronicznego Poboru Optat (E-BILET),
S g 8 = £ é ﬁ 3 Uzupetieniem systemu w warstwie komunikacyjngjdie Platforma Teleinformatyczna dla systemu
§ < E % = -% g_ o ITS (PTITS) (w tym podsystemu podsystemu wizyjnegdzoru ruchu i bezpieazstwa
= oEx =8 & 2 funkcjonupcego w ramach systeméw SOSRD i SZTP).
S o T g I & G ©
g :g g € = g T :" Wymiana cgsci | Zakup czystych ekologicznie autobusow, speficiggh normng emisji spalin EEV 30 autobuséw kla
g N -% E\ g g _9 = taboru maxi, zasilanych ON, 30 autobusow klasy maxi, aagith CNG, 20 autobusow klasy midi zasilan
S @ ; Q < 2 ﬂg 10 autobusowego | ON. Zakupiony tabor zostanie wypasay w elementy ITS wspétpraage z ZSZRITP.
@ 2= 2 & 9 <
& Ne P g 9
> > g N
Q g o= L 9
> = ac o
5 S @
o = a
> of = a
2 o
o
=
o
o
o}
o}

istniejacych paséw
drogowych

wykonanieméluz autobusowych,
» Popraw funkcjonalndci przystankéw transportu publicznego na tereniesRawa,

» Wyznaczenie paséw autobusowych w istigggh pasach drogowych na wybranych ulicach miag

Rzeszow, grudzie2011

56

sta.



Tablice swietine dwukierunkowe wiwietla¢ beda dynamiczm informacg pasaersky o
najblizszych autobusach zbdijacych s¢ do tego przystanku. Dgi temu paszerowie g
informowani o najbliszych podczeniach i meliwosciach przesiadaniagsiDodatkowo na
osobnym dolnym paskuegblizie mana realizowa funkcje elektronicznej informacji
miescie, utrudnieniach w ruchu, atrakcjach miejskicmpiezach i najwaiejszych
biezacych wydarzeniach.

Zakup i monta 60 kpl.
tablic informacji
pasaerskiej

(=}

Stacjonarne kioski z dagtem do informacji transportowej s do catodoboweg
informowania paseéerow o maliwych polaczeniach komunikacyjnych. Magone  Z
powodzeniem pethdi funkcje publicznego dogpu do Internetu (ang.: Public Internet
Access Point), oraz realizowafunkcje informacji pasaerskiej o rozktadzie jazdy
przewanikéw miejskich i regionalnych, prywatnych i samgdewych, autobusowych,
kolejowych i takséwek. Dodatkowo m® realizowa funkcje elektronicznej informacji b
miescie, jego atrakcjach, historii i najwaiejszych bieacych wydarzeniach.
Uzupetnieniem ich funkcjonaldoi moze by sprzeda papierowych biletd
jednorazowych i wieloprzejazdowych oraz dotadtwart elektronicznych na doikach
bezstykowych.

I3

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007 -2013

Zakup i monta 50 szt.
e-kioskéw Publicznej
Informacji Paszerskiej

2010-2014, w tym:
16 021,87 ty. PLN

okres przygotowania projektu 2010

System WIM (Weight-in Motion). Automatyczne stagyezenia pojazdéw g¢izarowych w,
Zakup i montaw 5 swobodnym ruchu drogowym. Zione z wbudowanych na drodze sensoréw
umazliwiajacych waenie osi, systemu video rejestraciji pojazdow oyazesnu rejestracii |i
rozpoznawania tablic rejestracyjnych. Dodatkowaeysprzewiduje umieszczenie znaku
0 zmiennej tréci w odlegtdgci 150 m od pomiaru, wiyietlajacy zakaz wjazdu oraz numer
rejestracyjny pojazdu. Dane sapisywane a naginie wysytane dragradiows lub GPRS
do stacji kontroli pojazdéw. Zaproponowano mantacji waenia w nasfpujacych
ulicach: Lwowska, Podkarpacka, Krakowska, Warszawkkbelska.

Rozbudowa inteligentnego systemu transportu
drogowego na terenie miasta Rzeszowa
okres rzeczowej realizacji projektu 2013 - 2014

punktach Systemu
Dynamicznego
Wazenia Pojazdow
WIM

Dziatanie 8.3: Rozwo¢j inteligentnych systemoéw trzorsowych

Priorytet VIII: Bezpieczastwo transportu i krajowe sieci transportowe

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie pre — umdetyczcej przygotowania projektu indywidualnego, kartpjpktu Budowa systemu integraggo transport publiczny
miasta Rzeszowa i okolic oraz umowy z dnia 21 €011 o dofinansowanie projektu pn.: ,Rozbudadntaligentnego systemu transportu drogowego nanter miasta
Rzeszowa”.
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7. Powigzanie Planu z dokumentami strategicznymi

7.1 Powigzanie z celami strategicznych dokumentéw doggyzh rozwoju
przestrzennego, spotecznego i gospodarczego miasta

7.1.1 Strategia Rozwoju Rzeszowa do 2015 roku (przgfa w 2008 roku)

W podsumowaniu eg&ci Raportu o stanie miasta w Strategii wskazamo,Potazenie
Rzeszowa na trasach gtéwnych guaiei komunikacyjnych stanowi dg szang rozwoju
miasta, ale jednocgzeie rodzi wiele problemdédw komunikacyjnych. (...) DEagodzenia
wystepujacych trudndci w funkcjonowaniu transportu publicznego orazamyczenia skali
uciazliwosci transportu najwiksze nadzieje nmmma whza z koncepg zrownowaonego
rozwoju systemu transportowego”

W powszechnym rozumieniu zréwnozeego rozwoju systemu transportowego zawiega Si
harmonijny rozwéj ranych form transportu z uwzglnieniem ich funkcji oraz efektywsai.

Na terenach silnie zurbanizowanych rozwoj transpartlywidualnego wymaga ponoszenia
ogromnych nakiadéw inwestycyjnych, przyczynig s€lo wzrostu popytu nagtforme
transportu, co w efekcie uniemvia poprawe parametrow jego funkcjonowania
a dodatkowo pefuje negatywne oddziatywanie transportuiaowisko.

Wyrazenie w Strategii Rozwoju woli prowadzenia zréwnaw@ego rozwoju systemu
transportowego prowadzipowinno w konkluzji do nalgtego uznania roli transportu
zbiorowego, zwlaszcza w odniesieniu do centralrgfcszaréw miasta.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej wskazuje w Strategii Rozwoju na nggtujace
szanse wynikafge z otoczenia terytorialnego:

- drogi krajowe i m¢dzynarodowe w wojewodztwie,

- lokalizacja lotnisk w wojewoédztwie,

- siet kolejowa w wojewodztwie,

- program radowy budowy autostrad i drég szybkiego ruchu
oraz nasfpujace zagraenia:

- przepustowsg drog krajowych, w tym ngdzynarodowych,

- system obwodnic wokdét miast w wojewodztwie,

- program budowy obwodnic wokot miast w wojewodztwie,

- stan techniczny drég lokalnych w wojewo6dztwie,

- poziom nakladow na utrzymanie i rozwoj drog w wojpekztwie,

- stopier wykorzystania lotnisk w wojewodztwie,

- polaczenia kolejowe krajowe i rilzynarodowe w wojewddztwie.

Za stabe strony miasta w zakresie transportu uznano
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- program modernizacji i rozwoju systemu transporigoye

- uklad przestrzenny istnigjych szlakow,

- poziom przepustowsi szlakéw,

- stan techniczny infrastruktury transportowej i &bdsv z ng zwiazanych,

- struktura zasobow taboru,

- poziom cen.

Natomiast za mocne strony miasta w zakresie tratispanano:

- struktura wlasn€ci podmiotow zajmujcych s¢ ustugami w zakresie komunikacji.

W Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa wskazano ¢pagicy strategiczny cel gtowny:
Rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komunikacjii infrastruktury technicznej .

W zakresie komunikacji zdefiniowano ngstijace cele szczegotowe:
- utrzymanie kontroli komunikacji publicznej przezasio,

- realizacja ,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transporflublicznego
Rzeszowa” - budowa systemu integaggo transport publiczny miasta
Rzeszowa i okolic,

- stworzenie programu modernizacji i rozwoju Ssystenmansportowego
w aspekcie przestrzennym w pawéniu z systemem transportowym
ponadlokalnym, a zwtaszcza ze staglic

- rozbudowa i modernizacja uktadu szlakéw komunikaggh w nawazaniu do
modelu promienisto — obwodnicowego,

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Regriego jest wdreniem tych zatven
i pozwala na realizacje celéw strategicznych zdefianych w Strategii Rozwoju Miasta
Rzeszowa.

7.1.2 Studium uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Rzeszow&’

W Studium Uwarunkow@ i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa wskazano w Kierunkach rozwoju komunikaejijednym ze strategicznych celéw
rozwoju miasta jedRozwdj i poprawa funkcjonowania transportu.

Zdefiniowano nasgpujace cele operacyjne:

'® Uchwata nr LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowaa 2@iwrzénia 2009 r. w sprawie uchwalenia
zmiany nr 18/4/2007 Studium UwarunkewaKierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa
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- stworzenie sprawnych poygan z migdzynarodowym i krajowym systemem pceen
drogowych, kolejowych i lotniczych oraz zapewniediagodnych paiczer w skali
miasta

- tworzenie warunkow do zwikszenia roli transportu zbiorowegq ruchu
rowerowego i pieszego w podiich mieszkacow,

- uporzdkowania i poprawy warunkow parkowania samochodow,
- ograniczenia negatywnego wptywu transportu n&rodowisko.

W Studium przewidziano usprawnienie funkcjonowamgejskiego transportu publicznego
poprzez racjonalizagj przebiegu linii, preferencje dla transportu pubtiego w ruchu
ulicznym, zwikszenie cgstotliwosci kursowania, zrinicowany pod wzgidem pojemngci

i odnowienie taboru.

W zakresie ochronyrodowiska w transporcie oldleno, ze gtdwna strategia polega na
rozwijaniu uktadu drogowo-ulicznego od zesnz, natomiast transportu publicznego -
w obszaracKrodmiejskich i rozwojowych.

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Zbigego jest w petni zgodny z celami
zalazonymi w Studium Uwarunkowa i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa.

7.2 Powgzanie z projektami z zakresu transportu publicznego
realizowanymi w latach 2010-2015

W obecnej fazie realizacji polityki rozwojowej Miasplanuje s realizacg dwoch
projektéw z zakresu transportu publicznego orae imzedsiwzigcia drogowe.

Planowane projekty as powigzane z projektami Gminy Rzeszow dofinansowanymi ze
srodkow UE:

w latach 2004-2006:

- Budowa regionalnej sieci szerokopasmowe] aglomienmagszowskiej ResMAN —
Etap |,

- Aktywizacja nowych terendw inwestycyjnych w Rzes#mwdziki poprawie
dostpnasci komunikacyjnej,

- Przebudowa ulic Rzeszowa wagu drogi krajowej nr 4 — dostosowanie do wymogoéw
Unii Europejskiej,

- Przebudowa ulic powiatowych w centrum miasta Rzesze poprawa dogpbu do
sieci drég krajowych,

- Przebudowa ul. Sikorskiego w Rzeszowie w celu peprdostpu do drogi krajowej
nr 4,

w latach 2007-2013:
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- Budowa regionalnej sieci szerokopasmowe] aglomienagszowskiej ResMAN —
Etap I,

- Budowa ulicy Gt na odcinku Zo do ulicy Lubelskiejizbrojeniem,

- Budowa drogidczacej drog krajowa S-19 (wezet Kielanéwka) z dragkrajowa nr 9
w ciagu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap I,

- Budowa drogi wojewodzkiejatzacej drog krajowa S — 19 (wzet Kielandéwka)
z drogy krajowa nr 9 w cagu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap |,

Budowa drogi krajowejakczacej obwodni¢ poétnocra miasta Rzeszowa z drpg
ekspresow S-19 i autostragdA-4.

Ponadto planowane projektyy komplementarne z projektami zrealizowanymi przez
Gming Miasto Rzeszow w ramach Narodowego Programu RBdwety Drog Lokalnych
na lata 2008-2011:

- Budowa ul. Profesora Krzgnowskiego — Etap II,

- Przebudowa ul. Wyspiakiego w Rzeszowie od ul. Witosa do ul. LegionOttap | i
Il,

- Przebudowa ul. Stogskiej w Rzeszowie - etap Il,
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8. Stan po realizacji Planu

Korzysci odczuwane przez interesariuszy w wyniku reajizaanu mana podziek na
kilka grup.

a)

b)

d)

Zwi¢kszenie punktualrigi ruchu transportu zbiorowego - przebudowa
newralgicznych punktéw sieci drogowej, po ktérej ryszaj sie autobusy

i wprowadzenie systemu sterowania ruchem e¢ksday ptynnd¢ przejazdu
komunikacji miejskiej.

Podniesienie atrakcyjdoi transportu zbiorowego d&i wprowadzeniu nowego
taboru, priorytetow dla autobuséw na drogach spajyeodickszy naptyw pasaerow,
ktérzy przesida sie z pojazdéw osobowych i zacgrkorzysté z komunikaciji
miejskiej. Doprowadzi to do zmniejszenia $itdo pojazdow osobowych na ulicach
Rzeszowa, co przety sigc na zmniejszenie nagtenia ruchu. W konsekwencji
komunikacja miejska zaczniezpzi¢ bardziej punktualnie, a przejazd przez miasto
innymi pojazdami rownie bedzie szybszy. Zmniejszenie §l@ pojazdéw osobowych
przyniesie dodatkowe korggi w postaci znacznego ograniczeniagioemitowanych
do srodowiska spalin oraz zekszenia pgdkosci przewozowej przekladaggej sk na
korzysci ekonomiczne.

Wiekszy komfort jazdy:

» Jedny, z wad obecnie eksploatowanych starszych autobjesivibrak ptynnéci
jazdy. Stanowi to niewtpliwy problem dla os6b starszych oraz 0s6b
cierpigcych na chorop lokomocyjr. Zjawisko to nie wyspuje w nowych
pojazdach ze wzgtlu na zastosowane w nich rozmania technologiczne. Zta
dynamika jazdy wyeksploatowanego taboduednia wieku ponad 14 Iat)
powoduje rownie strat czasu przy ruszaniu, zmianiez@kosci, podjazdach,

» Informacja z przebiegu trasy w postacizgch czytelnych napiséw na tablicy
informacyjnej oraz zapowiedzi gtosowych,

» Rampy najazdowe dla wozkéw inwalidzkich oraz platfg przeznaczone do
przewozu wozkow dziegtych lub wozkow inwalidzkich,

» Wydajny system ogrzewania pojazdéw w okresie zinmmaywy

» Klimatyzacja kabiny kierowcy i przestrzeni paseskiej autobuséw.

Zwigkszenie bezpiechstwa paszerow podczas jazdy:

» Nagminnym procederem w pojazdaehksadzieze z udzialem kieszonkowcow
czy akty wandalizmu. Kaly z pojazdéw wyposa@ny zostanie w system
monitoringu wizyjnego, ktory zwkszy bezpieczestwo podrénych oraz
ukrdci akty dewastacji pojazdow i ich wypasaia.

Ograniczenie  hatasu  stanaaggo powany  problem w  miécie.
Trasy autobusowe przebiegaprzez najbardziej ueszczane i hakliwe rejony.
Wprowadzenie nowego taboru znacznie ograniczy gediogci zwigzane
z hatagliwoscig autobusow.

Znaczna redukcja emisji spalin co wthwai zredukowanie ildci zanieczyszcze
w miescie.
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g) Poprawa informacji dla pasarow, utatwiajca korzystnie z transportu publicznego
mieszka&acom oraz przyjezdnym.

h) Poprawa szyblki przemieszczania gipo migcie dzgki usprawnieniu organizaciji
ruchu w midcie,

i) Poprawa stanu infrastruktury drogowe.

8.1 Oczekiwane wskamiki osiggnieé planu

Zaprojektowany zakres Planu pozwala nagisizcie facznie nastpujacych efektow:
e Skréceniesredniego czasu podray autobusem(w minutach) o okoto 10%,

» Poprawa (wzrost) wskanika efektywnosci pracy przewozowej (pasaerow/wozo-
km) o okoto 4%.
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9. Plan finansowy na lata 2010 — 2015

W rozdziale 6 niniejszego Planu zaprezentowano egtojz zakresu transportu
publicznego pn. ,Budowa systemu integurggo transport publiczny miasta Rzeszowa i
okolic”, ktérego realizacja jest planowana w lata20810-2014 przy wspoHinansowaniu
srodkéw unijnych pochodgych z Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wsclepdra
lata 2007-2013. Beneficjentem projektgdbie Miasto Rzeszow. Maksymalny poziom
dofinansowania, wedtug wytycznych zawartych w pgszym dokumencie, wynosi do 85%
wydatkéw kwalifikowanych (jednak nie wgej niz 74 940 000,00 euro) i takaztevartasé
dofinansowania zostata zabezpieczona na bazie smuthgi preumowy na realizacje projektu.
Oznacza toze pozostat kwote Beneficjent musi pokiy z wikasnychsrodkow finansowych.
Uwzgledniono take projekt ,Rozbudowa inteligentnego systemu trarspdrogowego na
terenie miasta Rzeszowa”, przewidzianego do regliza latach 2013 — 2014, w ramach
Programu Operacyjnego Infrastrukturérodowisko. Dofinansowanie tego projektuakest
przewidziane na poziomie do 85% wydatkow kwalifikowch.

Czs$¢ finansowa niniejszego planu zostata spdeona w oparciu 0 progne4inansow na
lata 2010-2015, przekazaprzez Wydziat Bugetowy Urzdu Miasta Rzeszowa wg stanu na
dzien 28 grudnia 2011 roku oraz UchwaNr LXIV/1067/2009 Rady Miasta Rzeszowa z
dnia 24 listopada 2009 roku w sprawie zgoigcia zobowizania na realizagjzadania o
wartasci przekraczajcej grani¢ ustalo w budzecie Miasta Rzeszowa na rok 2009 z tytutu
zawarcia umowy z MPK Sp. zo0.0. w Rzeszowieswiadczenie Publicznych ustug
przewozowych w komunikacji zbiorowej w latach 202@19.

Zatlozono przy tym,ze wytworzone w ramach projektu ,Budowa systemu gnipcego
transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic” autsyp oraz zamontowane w nich elementy
Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) zaestaydziezawione spotce MPK. Dgki
takiemu rozwizaniu budet Miasta otrzymywat dmlzie przychody opodatkowane - w
rozumieniu ustawy o VAT — co da maovos¢ odzyskiwania podatku VAT zawartego w
fakturach zakupowych dotygzych tej sfery dziatalnii.

Ponadto podatek VAT dolzie odzyskany od inwestycji w elementy Inteligeaga Systemu
Transportowego (ITS), ktoreetla uzytkowane przez Zasd Transportu Miejskiego w
Rzeszowie.

Jak ju wspomniano Plan finansowy sektora transportu pabégo sporgzono w oparciu
o prognoz finansowy budzetu, modyfikuac ja w nasgpujacych sposoéb:

1. Dochody budetu powgkszono o wpltywy z tytutlu dzieawy autobuséw oraz
zamontowanych w nich elementéw ITS oraz o zwrotgkul VAT;

2. Z dochodéw wyodibniono planowane kwoty uzyskane z tytutu dofinaresowa
dwéch powyszych projektow;

3. W wydatkach majtkowych wyodegbniono kwoty na powxsze projekty;
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4. Wydatki biezace powekszono o przewidywane koszty utrzymania wytworzdényc
produktéw projektu oraz o doptatlo dziatalnéci MPK z tytutu dzierawy autobusow
i zamontowanych w nich elementow ITS;

Wyniki tak uzyskanej prognozy finansowej ket Miasta Rzeszowa przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Analizujac skorygowane wskaiki zadtwenia wynikajce z Ustawy o finansach
publicznych mana stwierda, ze przyjmuj one wartéci nizsze od wartéci granicznych, co
oznaczaze Miasto RzeszOow ma zdoktofinansow do realizacji zamierzeinwestycyjnych
z zakresu transportu publicznego, zaprezentowawyaimiejszym planie.
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Tabela 21. Plan finansowy Miasta Rzeszowa w latad®10-2015

A wykonanie plan prognoza prognoza prognoza prognoza
Lp. | Wyszczegoinienie 2010 2011 2012 2013 2014 2015
DOCHODY | PRZYCHODY 818 863 486 | 899 414 880|1 094 874 976 |1 012 796 548 | 1 018 591 636 | 980 109 872
1. | Dochody ogdtem 698 981 504 | 750 175027 | 943 424523 | 930746548 | 890 191 636 | 860 109 872
11 Dochody biezace 610 121 365| 653 258 566 | 731133028 | 762709 863| 775417 232|797 531575
w tym:
dochody z dzierzawy autobusow i systemu e-bilet 3192 237 5786 796 9018519
zwrot VAT 9514 570 8 725 662 5786 796 | 1048 860
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt: "Budowa
systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa 342 811 115 694 213 832
i okolic"
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt "Rozbudowa
inteligentnego systemu transportu drogowego na terenie 117 622 148 469
Miasta Rzeszowa"
1.2 | Dochody majgtkowe 88860139 | 96916461 | 212291495| 168 036685| 114774404| 62578297
w tym:
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt: "Budowa
systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa 128 144199 | 126 305 112 55 779 305
i okolic"
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt "Rozbudowa
inteligentnego systemu transportu drogowego na terenie 5609 236 5861779
Miasta Rzeszowa"
2. | Przychody 119881981 | 149239 853| 150 075 453 82 050 000 | 128 400 000 | 120 000 000
wolne $rodki, nadwyzka 15210845| 20298593
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emisja obligacji na wyprzedzajgce finansowanie

15 000 000

kredyty i pozyczki zaciggniete / planowane do zaciggniecia w

roku 3046 136| 60741260| 117 675 453 47 050 000 92 400 000
emisja obligaciji 100 000 000| 53200 000 32 400 000 35 000 000 36 000 000 | 120 000 000
WYDATKI | ROZCHODY 798 564 892 | 899 414 880|1 094 874976 |1 012 796 548 |1 018 591 636 | 980 109 872
3. | Wydatki ogétem 771316 489 | 871914 2131047 741619| 981047 189| 985 380 263|953 198 509
3.1 | Wydatki biezace 583 725 899 | 646 131 302 | 714862452| 714966835| 720660 111|738 056 030
w tym:
obstuga diugu 8956 756 | 13204 691 19 883 809 21 316 300 22101704 | 25696 928
dodatkowe wydatki na utrzymanie projektow 8 527 167 031 1171551
projekt "Budowa systemu integrujgcego transport publiczny 142 652 449 955 143 416 265 070
Miasta Rzeszowa i okolic"
projekt "Rozbudowa inteligentnego systemu transportu 140 086 174 683
drogowego na terenie Miasta Rzeszowa"
3.2 | Wydatki majgtkowe 187 590590 | 225782911 | 332879 167 | 266080354 | 264 720 152|215 142 479
w tym:
projekt "Budowa systemu integrujgcego transport publiczny 3102 094 5637169 | 164 195126!| 165295 777 73 857 738
Miasta Rzeszowa i okolic"
projekt "Rozbudowa.|nte!|gentnego syste"mu transportu 86 132 0 0 7 659 248 7961 730
drogowego na terenie Miasta Rzeszowa
4. | Rozchody 27 248 403 | 27 500 667 47 133 357 31749 359 33211373 | 26911 363
wykup obligacji 25000 000| 25000000 28 000 000 27 200 000 28 400 000 | 23 000 000
splaty pozyczek i kredytow 2372916 2500 667 4 133 357 4549 359 4811373 3911363
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wykup obligacji na wyprzedzajace finansowanie 15 000 000

Wynik bie zacy

5. s S 26 395 466 7127 264 16 270 576 47 743 028 54 757 121 | 59 475 545
(dochody bie zace - wydatki bie zace )

6. |WYNIK BUDZETU -72334985|-121 739 186 | -104 317096 | -50300641| -95188627 | -93088 637

7. | ZADLUZENIE na koniec roku P68 325 097 | 369 764 431| 472706527 | 523007 168| 618 195 795|711 284 432

Dane i wskazniki wg ustawy z 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (obowigzujgce do 31.12.2013r.)

Obstuga zadtu Zzenia Miasta i potencjalne sptaty z tytutu

o " ' . 36329672 | 40 705 358 52 017 166 53 065 659
poreczen i gwarancji (bez prefinansowania)

% sptlat kredytdéw, po zyczek i por eczen
oraz wykupu obligacji (bez prefinansowania) do 52 54 55 5,7
dochodow ogétem

Prognoza zadlu zenia na koniec roku

i . 268 325097 | 354 764 431| 472706 527 | 523 007 168
(bez prefinansowania)

% zadtu zenia (bez prefinansowania) na koniec roku do

dochodéw ogdtem 38,4 47,3 50,1 56,2

Dane i wskazniki wg ustawy z 27 sierpnia 2009 o finansach publicznych (art. 243) (obowigzujgce do 1.1.2014r.)

(dochody bie zace + dochody ze sprzeda zy majatku -
wydatki bie zace) / dochody ogétem

$r. arytmetyczna z ostatnich 3 lat

LIMIT

6,3% 7,5%

Obstuga zadlu Zzenia Miasta i potencjalne sptaty z tytutu

poreczen i gwarancji (bez sptat rat prefinansowania) 55313077 52608 291
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Obstuga zadtu Zzenia Miasta i potencjalne splaty z tytutu
poreczen i gwarancji (bez sptlat rat prefinansowania) / 6,2% 6,1%
dochody ogétem

Zrédio: opracowanie wiasne
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10.System wdraania - zarzdzanie

10.1 Gmina Miasto Rzeszow

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacjiZPRTP, ktérego przedmiotem jest
kompleksowe rozvwazanie probleméw funkcjonowania transportu publigmena terenie
miasta, jest Gmina Miasto RzeszOw,edfca rownie wnioskodaweg projektéw
transportowych.

Gmina Miasto Rzeszow funkcjonuje na podstawie ugtawdnia 8 marca 1990 roku
0 samorzdzie gminnym (tekst jednolity Dz. U. z 2001r. Nr21$0z. 1591 z pd. zm.) oraz
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samdrze powiatowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz.
1592, z pan. zm.). Siedzijp wkadz gminy jest Rzeszow.

Zgodnie z ww. ustawo samorzdzie gminnym do zadawtasnych gminy nale, wszystkie
sprawy publiczne o znaczeniu lokalnym, niezastvrme ustawami na rzecz innych
podmiotéw (art. 6) oraz zaspokajanie zbiorowychrzedi wspaolnoty (art. 7). W szczegoéod
obejmup one sprawy (...) lokalnego transportu zbiorowegojngiych drég, ulic, mostow
oraz organizacji ruchu drogowego.

Podstawy funkcjonowania i organizacji zad@a terenie Miasta Rzeszowa ctome zostaty
w Statucie Miasta Rzeszowa prgym Uchwah Rady Miasta Rzeszowa
Nr XX/329/2007 z dnia 27 listopada 2007r. w spraucbwalenia Statutu Miasta Rzeszowa.

Zgodnie ze Statutem Miasta Rzeszowa organami Mg&sta
- Rada Miejska
- Prezydent Miasta Rzeszowa.

Ponadto w migie tworzone $jednostki pomocnicze — rady osiedla.

Organem wykonawczym jest Prezydent Miasta Rzeszd¥azydent Miasta Rzeszowa
wykonuje swoje zadania przy pomocy khm Miasta Rzeszowa oraz innych jednostek
organizacyjnych.

Dotychczasowe dwiadczenia, posiadana kadra i funkcjarmgj struktury stanowiwtasciwe
podwaliny dla sprawnego podotania nowym zadaniadngke ze wzgidu na dua skak
przedsgwzie¢ objetych Planem koniecznymetizie rozwdéj kadrowy w niektorych sferach
dziatalngci. Niektére zadania, dolace wydzielonymi przedsivzigcciami, keda mogty by
powierzane w trybie zaméwiegublicznych podmiotom komercyjnym.

Jednostkami wiogtymi w przygotowaniu i wdrzeniu Planu bdzie Zarad Transportu
Miejskiego oraz przewamicy swiadczcy ustugi z zakresu transportu publicznego na rzecz
Miasta Rzeszowa (obecnhie MPK — podmiot wetrany GMRz). Scista wspoétpraca tych
podmiotéw jest niezfina dla wiaciwej realizacji Planu.

Spasrod jednostek organizacyjnych Miasta mglevyroznié trzy, ktére leda bezpdrednio
zaangaowane we wdrgenie, wynikagcych z Planu inwestycji (tzw. Jednostki Realipgy
Projekt): Urad Miasta Rzeszowa, Miejski Zaid Drog w Rzeszowie oraz Zax Transportu
Miejskiego w Rzeszowie.
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10.2 Miejski Zarzqd Drog w Rzeszowie (MZD)

Na obszarze administracyjnym Miasta Rzeszowa drogaflicznymi oraz transportem
zbiorowym na terenie miasta zatlza wigciwa jednostka samagdu terytorialnego, tj.
Miasto Rzesz6éw. Dotyczy to zardwno drog miejskiptizie miasto wyspuje jako widciciel
oraz zarzdca drogi, a tate drég powiatowych, wojewddzkich i krajowych, gdagskpuje
jako zaradca drogi. Zadania zeiane z zarmgzaniem jednostka samadu moe
wykonywa przez podlegte sobie jednostki organizacyjne. WeRRmwie jednostk ktorej
powierzono te zadaniag Zarzd Transportu Miejskiego oraz Miejski ZazDrég.

Miejski Zarzad Drog kzdzie realizowat zadania obejmuog przebudowi modernizagj ulic
oraz budow Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym.

W ramach MZD wyodsbnione zostaty Zespoty ds. realizacji projektowngortowych, w
ramach ktorych zostali imiennie wyznaczeni pracaynbezpgérednio zaangawani w
realizacg projektow.

10.3 Zarzqgd Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM)

Zarzad Transportu Miejskiego jako jednostka organizaayfdminy zostata powotana
Uchwah Nr LVIII/954/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dniapch 2009 r., w celu realizaciji
zespotu czynngxi polegajcych na organizacji transportu na terenie MiastesRawa.

ZTM realizuje swoje zadania na terenie gminy Mid®t@szowa oraz gmin, z ktorymi Miasto
zawarto porozumienia rulzygminne dotycxe realizacji publicznego transportu
zbiorowego. Nadzor zwierzchni nad dziataitia ZTM sprawuje Prezydent Miasta
Rzeszowa.

Do zada ZTM nalezy planowanie, organizowanie i zadzanie publicznym transportem
zbiorowym, w tym m.in. inicjowanie przed@sizi¢¢ inwestycyjnych w zakresie rozbudowy
infrastruktury oraz pozyskiwanigodkow inwestycyjnych.

Zarzad Transportu Miejskiego¢lzie realizowat zadania obejmog zakup nowoczesnego
taboru oraz budogv Systemu Zargzania Transportem Publicznym (z podsystemem
informacji pasaerskiej i podsystemem elektronicznego biletu).

Réwniez w ramach ZTM zostaly wyodbniony Zespét ds. realizacji projektow
transportowych, w ramach ktérego zostamiennie wyznaczeni pracownicy beZpednio
zaangaowani w realizagj projektu.

10.4 Struktura organizacyjna w zakresie transportu putdnego w Rzeszowie

Na ponzszym rysunku pokazano zasady pgeh instytucjonalnych w realizacji zafla
w ramach transportu publicznego
Nalezy podkreli¢, ze wszystkie pokazane instytucje istajewymagane ¢dzie tylko
dopracowanie nowych metod kontraktowania.
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Rysunek 6. Schemat organizacji zagmdzania transportem publicznym w Rzeszowie

ORGANIZATOR
MIASTO RZESZOW
(Zarzad Transportu Miejskiego)

wfknnane ushlgl :
rzecz Miasto
Rzeszow oraz gmin

biletow, inne ushugi

wspomagajace) GMINY OSCIENNE

OPERATOR:
PRZEWOZNICY

Zrédio: Opracowanie wtasne
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11.Sposoby monitorowania, oceny i komunikacji spoteca)

11.1 System monitorowania planu

Plan przewiduje stosowanie rutynowych metod moaw@nia i oceny przebiegu jego
realizacji.

Obserwacja wynikow realizacji Planu ngsiwa bedzie przez badania i pomiary ruchu,
ktore wykonywa beda: Miejski Zarad Drég oraz Zargd Transportu Miejskiego. dla
wykonywane Badania Zachowa Preferencji w transporcie publicznym — co 2 Jaaco 4
lata hcznie z badaniami ankietowymi. Pozwoli to §ladzenie najwaniejszych zjawisk —
zachowa transportowych mieszkaow i oskhgania poziomu zalmnych parametrow ustug.

Przewiduje si wprowadzenie nowego typu bada jakdsci swiadczonych ustug. &I to
badania fokusowe oraz badania preferencji pasav.

Zarzad Transportu Miejskiego raz do roku przygotowywgddie raport o stanie komunikacji,
ktory stanowit ledzie podsumowanie przeprowadzonych dziakenitorignowych.

11.2 Zakres monitoringu zachowé&komunikacyjnych

Zachowania komunikacyjne:tla badane poddtem trzech najwaniejszych parametrow:

- ruchliwosci mieszkacdw (liczby podray w okresach doby i poszczegdélnych okresow
szczytow przewozowych),

- podziatu ruchu na motywacje, podlegfag ocenie i prognozowaniu,
- podziatu ruchu nérodki podr@owania (podziatu modalnego).

Badania bda realizowane metodami wywiadu domowego u losowo raybj préby
reprezentatywnej w ramach Kompleksowych BaRachu.

11.3 Zakres monitoringu rynku ustug

Rynek ustug bdzie monitorowany wedtug zasad statystyki przewozndaz sprzedsy
ustug (w tym — biletdw). Niezfaina jest weryfikacja ruchlinégi sredniej dotyczcej rznych
form biletéw wielokrotnych oraz przejazdéw os6b imonych z optat.

Ponadto dorocznie prowadzonedl pomiary napetni@ na poszczegolnych liniach, 4da
linia winna by poddana takiej obserwacji co najmniej raz na tezg. W zakres pomiarow
wiaczone Rkdg takze pomiary czasOw oczekiwania na pojazd, oceny ¢ppeici
przystankow. Bdzie take monitorowany potencjalny rynek ustug, to znacaotogaié
uczestnikdw ruchu samochodowego do pidajdo transportu publicznego. Informacje o tym
segmencie rynku dala pozyskiwane metad badania preferencji z poréwnaniem stanu
istniejacego i potencjalnegsiated preferences, con joinTen typ badanduazie realizowany
wspolnie z badaniami zachoiwkomunikacyjnych.
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11.4 Zakres monitoringu jakdéci ustug przewozowych

Jaka¢ ustug mierzonagulzie w zakresie:

- parametréw okrdonych w umowach przewozowych (przede wszystkinul@amaci
kursowania, zgodrigi z rozkladami jazdy, czysioi i estetyki oraz zachowania
obstugi),

- czestotliwosci i ,,cigzkosci” skarg paszerow oraz sposobOw reagowania na nie,
- stopnia zadowolenia klientéw, w tym poczucie begpastwa i podmiotowsci.

Badania bda prowadzone co dwa lata w sposdb kompleksowy, dazznie, wedtug
potrzeb. Bda to badania metodami reprezentacyjnymi, oraz wyom& badania
I interwencje.

11.5 Sposoby inicjowania wspOtpracy pogdezy sektorem publicznym,
prywatnym i organizacjami pozagglowymi
Plan nie przewiduje prywatyzacji ustug transportublicznego, jakie obecnieas

swiadczone przez podmioty publiczne (komunalne nspaowe), ale zapogikowanie
procesu poszerzania szans rynkowych dla sektovagbnggo. W tym celu przewidujegsi

- wprowadzenie zamOwie publicznych na ustugi przewozowe dla wybranych
segmentdw ustug,

- prowadzenie dziatadla koordynacji najpierw rozktadéw jazdy, aljepojawia Sic
ku temu podstawy prawne — ksztattowania ukfadu lmzewonikow dziatajcych
na zlecenie miasta i niezate/ch od miasta,

- promowanie dobrych praktyk, szkolenia i konsultoigasi w najwaniejszych
tematach obstugi transportowej miasta.

Wspoipraca z organizacjami pozastewymi skoncentruje si na zagadnieniach
ksztattowania uktadu linii oraz wsparcia dla praeaig¢ rozwojowych, RBdzie rozwijana
forma bezpérednich kontaktéw oraz prowadzenia b@dgpinii i gromadzenia propozyciji
poprzez strony www.

11.6 Sposoby oceny planu

Czynniki oceny skuteczioi Planu to:

- Proporcje podziatu zadgrzewozowych, a w tym udziat transportu publicaneg
- Liczba pasazeréw transportu publicznego,

- Ocena jakéci ustug.

Zatozone w Planie parametry miece i ocenigjce realizag planu lgdg ustalane
metodami podanymi wAgj, w szczegolrkei poprzez:
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- Badania ildciowe przewozow,

- Badania jakéciowe oraz gromadzenie reprezentatywnych ocenzpe®da / klientow
systemu transportu.

Badania i oceny, o ktérych mowa w rozdziatddhl—11.5 realizowane &dg corocznie,
stosownie do ich zakresu oraz ppst w realizacji Planu, po naptywie informacji
statystycznych i przeprowadzeniu bAgaizez niezalene wyspecjalizowane podmioty. ZTM,
wsparty informacjami MPK i pozostatych Partneréwléf, inni przewanicy) bedzie sktadat
doroczny raport z realizacji planu Prezydentowi $tka Prezydent Miasta poinformuje Rad
Miasta o przebiegu realizacji Planu, gggniu celéw Planu, ewentualnych problemach
| zagrazeniach.

11.7 Public relations planu
Sfera Public Relations ¢dzie powierzona shbom Miasta | jego jednostek
organizacyjnych, zaangewanych w Projekt.

Public relations Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu PublicenégPRTP)
obejmuje dziatania mage na celu przekonanie spoteca&rioRzeszowa do proponowanych
rozwiazan dotyczicej komunikacji publicznej w ramach planu. Celemhtyposuni¢ powinno
by¢ wytworzenie pozytywnej postawy opinii publicznejolmec ustug komunikacyjnych
w Rzeszowie. Akcja promocyjna plangdzie prowadzona za pompdostpnych mediéw
a jej osnow bedzie eksponowanie wszelkich aspektow planu, zmijgcyeh do poprawy
warunkéw przemieszczaniagsdla wytkownikéw transportu publicznego oraz kodey
ekologicznych. Take efekty ekonomiczne, czyli poprawa relacji miedkpsztami
a korzyéciami kedzie wyeksponowana.

Kreowanie pozytywnego wizerunku podmiotéw odpowiabig/ch za wdraenie ZPRTP
i informacje o podejmowanych dziataniach powinnppaat sic poprzez:

- pozyskiwanie pozytywnego rozgtosu w mediach,
- kontakty z dziennikarzami,

- organizag} konferencji prasowych,

- wystepowanie przed kamerami,

- sporadzanie notatek prasowych.

Spodziewanym skutkiem tych dziat@owinien by efekt wymierny w postaci zwkszenia
ilosci pasaerow korzystajcych zesrodkéw komunikacji miejskiej.

Misja informacyjna obejmuje tak swym zasigiem Internet poprzez:

projektowanie, tworzenie, promegdjoptymalizowanie stron w Internecie,
optymalizacja stron www podatem efektywnej komunikaciji i potrzeb odbiorcy,

kreowanie dobrego wizerunku transportu publicznega forach i grupach
dyskusyjnych,

moderowanie chatéw,
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tworzenie serwisow informacyjnych dla prasy.
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